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Brenner-Nordzulauf
Agenda

 Begrüßung

 Die Brennerachse München – Innsbruck – Verona im Überblick

 Frühe Planungsbegleitung - Der Weg zur Trassenempfehlung

 Aktueller Status der einzelnen Projekte

 Zeitschiene

 Diskussion & Fragen
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Brennerachse

Das Projekt im Kontext
Skandinavien-Mittelmeer Korridor

Helsinki

München

Verona

Valetta (Malta)

9.400 km
Eisenbahnstrecken

6.900 km
Autobahnen/Schnellstraßen

19
Flughäfen

25
Seehäfen

Pat Cox
EU-Koordinator
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Der Zustand
2,5 Millionen LKW rollen jedes Jahr über den Brenner 
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Güterverkehr am Brenner 
1960-2017

Quelle: Land Tirol, Verkehrsbericht 2017
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© Deutsche Bahn AG / Georg Wagner

Das Ziel
Mehr Güter sollen umweltfreundlich auf der Schiene transportiert werden 
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Das Projekt im Kontext
Brennerachse
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UMWELT-
VERTRÄGLICHKEITS-

ERKLÄRUNG

TRASSENAUSWAHL-
VERFAHREN

Gemeinsame Durchführung Planung gemäß 
Vereinbarung Ministerien vom 15.6.2012

Gemeinsamer Planungsraum
GEMEINDE- &

REGIONALFOREN

TRASSENAUSWAHL-
VERFAHREN

Gemäß Festlegungen vom 06.03.2017

Erweiterter Planungsraum
GEMEINDE- & 

REGIONALFOREN

München

Verknüpfung nördl. Rosenheim

Verknüpfung deutsches Inntal

Verknüpfung Schaftenau

Verknüpfung Kundl/Radfeld

REGIONALFORUM

Planungsräume 

VORGESPRÄCHE

Planungsräume
Großkarolinenfeld – Grafing &
Grafing – München/ Trudering
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Öffentlichkeitsbeteiligung

K
M

i Information

Konsultation

Mitwirkung und Kooperation

S Steuerung

Beteiligungsgrad:

Lenkungskreis
länderübergreifend

S

Lokale Foren
Erweiterter Planungsraum

GF Rosenheim Nord 

GF Rosenheim Süd 

K Mi

K Mi

Lokale Foren
Gemeinsamer Planungsraum

Gemeindeforum Nord 1

Gemeindeforum Süd 1

Gemeindeforum Nord 2

Gemeindeforum Süd 2

K Mi

K Mi

K Mi

K Mi

Regionale Foren
übergreifend

Regionaler Projektbeirat
länderübergreifend

Regionalforum
länderübergreifend

i

K Mi

K

Gremienstruktur 
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Öffentlichkeitsbeteiligung

Gemeinsamer Planungsraum: Raum Inntal 

GF Rosenheim Nord
Bad Aibling, Großkarolinenfeld, Prutting, Schechen, 
Tuntenhausen, Vogtareuth

GF Rosenheim Süd
Bad Feilnbach, Kolbermoor, Riedering, Rosenheim, Rohrdorf, 
Stephanskirchen

Erweiterter Planungsraum: Raum Rosenheim 

Struktur Gemeindeforen

GF Nord 2
Neubeuern, Raubling, Samerberg

GF Nord 1
Brannenburg, Flintsbach, Nußdorf

GF Nord 2
Erl, Kiefersfelden, Niederndorf, Oberaudorf

GF Nord 1
Ebbs, Kufstein, Langkampfen
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Öffentlichkeitsbeteiligung beim Trassenauswahlverfahren
Die Bearbeitung erfolgt in zwei Phasen 

PHASE I
Beurteilungsmethode

PHASE II
Korridor- u. Trassenentwicklung 

fachliche Beurteilung 
Trassenempfehlung
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Anliegen und Bedürfnisse von Mensch und Natur im Planungsraum

Technische Anforderungen

Der Weg zur Trassenempfehlung
Trassenauswahlverfahren

Beurteilungsmethode Trassenentwicklung Fachliche Beurteilung Trassenempfehlung

PHASE I PHASE II

1. Punkt 
der 

Beteiligung
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Der Weg zur Trassenempfehlung
Trassenauswahlverfahren

Kriterienkatalog  Was sind die Ziele, wie werden sie gemessen?

Hauptkriterium 1.1

Fachbereich 1

EBENE 1 EBENE 2 EBENE 3

Indikator 2

Hauptkriterium 1.2

Hauptkriterium 1.3

Teilkriterium 1.1.1

Teilkriterium 1.1.2

Teilkriterium 1.3.x

Teilkriterium 1.3.1

Teilkriterium 1.3.2

Teilkriterium 1.2.1

Indikator 1

INDIKATOREN

Indikator x

Beurteilungsmethode Trassenentwicklung Fachliche Beurteilung Trassenempfehlung

PHASE I PHASE II
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Der Weg zur Trassenempfehlung
Trassenauswahlverfahren

Kriterienkatalog  Gewichtung

Extrem wichtigunwichtig

Hauptkriterium XY

X
7

Beurteilungsmethode Trassenentwicklung Fachliche Beurteilung Trassenempfehlung

PHASE I PHASE II
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Der Weg zur Trassenempfehlung
Trassenauswahlverfahren

Beurteilungsmethode Trassenentwicklung Fachliche Beurteilung Trassenempfehlung

PHASE I PHASE II

Grundlagenermittlung / Datenerhebung
 Auf Ebene Bund / Land / Region / Kommune
 Prüfung und Auswertung der Daten

Erstellung von Raumwiderstandskarten
 Einteilung des Planungsraumes in Bereiche 

unterschiedlicher Raumwiderstandsklassen 
(Klassen 1 - 6)

 Maximalwertverfahren

2. Punkt 
der 

Beteiligung



B R E N N E R - N O R D Z U L A U F

18M . G r a d n i t z e r ,  Ö B B  I n f r a  /  T .  G r u b e r ,  D B  N e t z
B R E N N E R - N O R D Z U L A U F ,  1 0 . 0 5 . 2 0 1 9

Der Weg zur Trassenempfehlung
Trassenauswahlverfahren

Beurteilungsmethode Trassenentwicklung Fachliche Beurteilung Trassenempfehlung

PHASE I PHASE II

3. Punkt 
der 

Beteiligung

Bestandsstrecke
Grobtrasse (Lage Oberfläche)
Grobtrasse (Lage Tunnel)
Grobtrasse (Verknüpfung/ 
Anbindung)

Erstellung erster Entwürfe von 
Grobtrassen innerhalb von Bereichen 

mit möglichst niedrigen 
Raumwiderständen.

Ergänzungen durch Vorschläge aus der 
Region. 

Raumwiderstände

Topografie

+

Trassierungsvorgaben

+
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Der Weg zur Trassenempfehlung
Trassenauswahlverfahren

KOSTEN
+

RISIKEN

RAUM
+

UMWELT

VERKEHR
+

TECHNIK

Kriterium V+T 1

Kriterium V+T 3

Bauabwicklung

Kriterium R+U 3

Kriterium R+U 2

Kriterium K+R 1

Kriterium K+R 3

Errichtungskosten

Fl ächenverbrauch

452

1 4 5

VARIANTE 1 VARIANTE 2 VARIANTE 3

128 Mio. € 178 Mio. € 145 Mio. €

PHASE I PHASE II

Beurteilungsmethode Trassenentwicklung Fachliche Beurteilung Trassenempfehlung
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Der Weg zur Trassenempfehlung
Trassenauswahlverfahren

Fachliche Beurteilung der 
Trassenvarianten Gewichtung der Kriterien

Zusammenführen von fachlicher 
Beurteilung und Gewichtung

PHASE I PHASE II

Beurteilungsmethode Trassenentwicklung Fachliche Beurteilung Trassenempfehlung
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Der Weg zur Trassenempfehlung
Trassenauswahlverfahren

PHASE I PHASE II

Beurteilungsmethode Trassenentwicklung Fachliche Beurteilung Trassenempfehlung

Angerberg

Kundl

Wörgl

Breitenbach

Kufstein

Langkampfen
(Schaftenau)

Angath

Beispiel Radfeld-Schaftenau
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Brenner-Nordzulauf
Agenda

 Begrüßung

 Die Brennerachse München – Innsbruck – Verona im Überblick

 Frühe Planungsbegleitung - Der Weg zur Trassenempfehlung

 Aktueller Status der einzelnen Projekte

 Zeitschiene

 Diskussion & Fragen
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Planungsraum Schaftenau–Knoten Radfeld

 2006 – 2009 Trassenauswahlverfahren
 Seit 2016 Vorbereitung der Unterlagen für die Umweltverträglichkeitserklärung –

Umwelterhebungen IST-Zustand für alle Schutzgüter (z.B. geologische Erkundungsbohrungen) 
 Erstellung Umweltverträglichkeitserklärung in der Finalisierung
 Einreichung Umweltverträglichkeitserklärung 2.Qu 2019 – Genehmigung 2021 erwartet 

Status: Umweltverträglichkeitsprüfung 

Kundl

Wörgl

Kufstein

Kitzbühel

Radfeld

Langkampfen

Schaftenau

1km

Fertigstellung 
geplant: 2032
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Gemeinsamer & Erweiterter Planungsraum – Status
Trassenauswahlverfahren

 2015-2018 Strukturierung des Beteiligungsprozesses und 
Erarbeitung Bewertungsmethode

 18. Juni 2018 Vorstellung  erste Grobtrassenentwürfe 
 Aktuell: Bewertung der Vorschläge zu alternativen 

Grobtrassen aus der Region plus laufende Erkundungen im 
Bereich der Geologie

 01. Juli 2019: Vorstellung der reduzierten Grobtrassen (ca. 5 
Stück)

 Ende 2020: Vorschlagstrasse liegt vor

Fertigstellung 
geplant: 2038
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Aktuelle Stimmungslage
Lautstarke Ablehnung und teils unsachliches Diskussionsniveau
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Aktuelle Stimmungslage
Befürworter melden sich vermehrt zu Wort

OVB, Leserbrief , 26.01.2019

Rosenheim24.de, 24.01.2019
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Planungsräume Großkarolinenfeld – Grafing & Grafing – Mü.-Trudering
Erste Gespräche mit den Gemeinden gestartet

Grafing, Bruck
Überschneidender Bereich

Trudering – Grafing
Blockverdichtung

Grafing – Großkarolinenfeld
Neubaustrecke

Bestehende Bahnstrecke München – Rosenheim

Fertigstellung 
geplant: 2040
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Brenner-Nordzulauf
Agenda

 Begrüßung

 Die Brennerachse München – Innsbruck – Verona im Überblick

 Frühe Planungsbegleitung - Der Weg zur Trassenempfehlung

 Aktueller Status der einzelnen Projekte

 Zeitschiene

 Diskussion & Fragen
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Vorschläge aufnehmen
3. Q 2018 – 4. Q 2018

Heute

Bewertung / Reduzierung 
Grobtrassen

1. Q 2019 – 3. Q 2019

Vorplanung
1. Q 2021 – 4. Q 2021

Vertiefende Planung 
Trassenvarianten
3. Q 2019 – 4. Q 2020

Brenner-Nordzulauf: Erweiterter und Gemeinsamer Planungsraum
Zeitplan für ein gemeinsames Trassenauswahlverfahren

Ergebnis 
ROV

Vorschlags-
trasse

Reduzierte
Grobtrassen
1. Juli 2019

Anzahl 
Trassen >> 100 1

2022

Parlament.
Befassung

~5

Erstellung
Unterlagen Verfahren

Raumordnungsverfahren
2. Q 2019 – 2. Q 2020
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Die gestufte Realisierung sichert die kapazitiven Bedarfe 
im Bereich des Brenner-Nordzulaufs ab; 1. Stufe ETCS Ausrüstung der 
Bestandsstrecke 

Realisierung Planungsraum 
Schaftenau – Knoten Radfeld

Realisierung ABS/NBS München -
Grenze D/A

Realisierung
ETCS-Ausrüstung 
inkl. LST-Optimierung
Bestandsstrecke 
München – Kufstein *)

bis 2027 bis 2032 Ca. 2040
*) Finanzierung noch in Klärung; für 2019 

durch BMVI in Aussicht gestellt
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Brenner-Nordzulauf
Agenda

 Begrüßung

 Die Brennerachse München – Innsbruck – Verona im Überblick

 Frühe Planungsbegleitung - Der Weg zur Trassenempfehlung

 Aktueller Status der einzelnen Projekte

 Zeitschiene

 Diskussion & Fragen



VIELEN DANK FÜR IHRE AUFMERKSAMKEIT!

BRENNER-NORDZULAUF



Anmerkung 1: In der Szenarienstudie wird ausschließlich die Entwicklung des Güterverkehrs betrachtet. Der Personennahverkehr und der Personenfernverkehr wird als konstant zum BVWP 2030 
übernommen. Der BVWP 2030 geht von Personenverkehrszahlen leicht unter dem Ist 2017 aus.

Anmerkung 2: Der Bemessungsfall stellt die Bemessungsgröße für das Trassenauswahlverfahren dar und wurde im Lenkungskreis vom 21.04.2015 auf 400 Züge/Tag an der Grenze D/A festgelegt. Die 400 
Züge leiten sich aus der BVWP-Prognose 2025 mit 302 Zügen/Tag und einer Verkehrssteigerung um 2,4% pro Jahr bis 2040 ab.

Anmerkung 3: Der Auslegungsfall bildet die maximale Kapazität des Brenner-Basistunnels und seiner Zulaufstrecken ab. Für den Grenzübergang Kiefersfelden (Grenze D/A) sind das bspw. 484 
Züge/Tag (SPNV, SPFV, SGV).

Kapazität und Gesamtzugverkehr in Zügen pro Tag auf der Strecke 
Rosenheim – Kufstein

Quelle: BMVI, Endbericht 
Verkehrsentwicklungsszenarien 
2050 für den Eisenbahnverkehr 
auf dem Brennerkorridor mit
Fokus auf den 
Schienengüterverkehr
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