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lhre Anliegen - unsere Antworten

Forderung 1

1. Wir fordern, dass als Grundlage fiir das Projekt der Bedarf flir den Brenner-Nordzulauf klar und
transparent ermittelt wird, insbesondere fir das laut Bundesverkehrswegeplan und Deutscher Bahn
erforderliche 3. und 4. Gleis. Die Deutsche Bahn muss die erwarteten Zugzahlen fir die Zulaufstrecke fir
alle Beteiligten nachvollziehbar darstellen. Hier sind neben den &sterreichischen auch die italienischen
Zulaufplanungen in den Blick zu nehmen. Insbesondere ist hier auch nachzuweisen, dass die Kapazitaten
des Guterverkehrs nicht zu Lasten des Schienennahverkehrs gehen, sondern dieser vielmehr ausgeweitet
wird.

" Der Bedarf wird transparent entwickelt.

" Aktuell werden die Prognosezahlen fiir das Zielnetz des Bundesverkehrswegeplans
2030 abgestimmt.

" Das BMVI wird eine Szenarienstudie fiir die Verkehrsentwicklung bis 2050
in Auftrag geben.

" Der Scan-Med-Korridor ist einer von neun zentralen Magistralen im europdischen
Verkehrsnetz. Dessen Schliisselprojekt, der Brennerbasistunnel, ist bereits im Bau.
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lhre Anliegen - unsere Antworten

Forderung 2

2. Wir fordern nach dieser ergebnisoffenen Information und Bedarfsermittlung eine Fortflihrung des
Planungsdialogs unter Einbeziehung aller Gemeinden. Die Deutsche Bahn hat die Region Rosenheim in
zwei Planungsrdume eingeteilt und in diesen bedauerlicherweise eine unterschiedliche VVorgehensweise zur
Informations- und Birgerbeteiligung gewahlt. Das hat verstandlicherweise zu groflem Unmut in den
betroffenen Gemeinden geflhrt. Die Deutsche Bahn muss daher zukinftig fir den gesamten Raum
Rosenheim die gleichen Planungsschritte und die gleich intensive Gremienarbeit durchfiihren.

" Der Planungsdialog wird ausgeweitet.

" Das im Gemeinsamen Planungsraum erfolgreich praktizierte Verfahren wird identisch
auf den Erweiterten Planungsraum angewandt.

" Es wird zusatzliche, lokale Germienrunden (,,Foren*) geben.

" Die Information wird auf eine noch breitere Basis gestellt. Die Deutsche Bahn wird ein
Informationshiiro in Rosenheim eréffnen.

" In Absprache mit den Gemeinden wird es Informationsveranstaltungen vor Ort geben.
Ergebnisse und Riickmeldungen dieses Biirgerdialogs werden in die Foren mit
eingebracht.
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lhre Anliegen - unsere Antworten

Forderung 3

3. Den erforderlichen Neustart des Planungsdialogs sollte ein Mediator begleiten. Das schafft VVertrauen in
der Bevdlkerung und ermdglicht der Region eine faire Beteiligung auf Augenhdhe mit der Deutschen
Bahn.

" Der Planungsdialog wird durch einen zusatzlichen, externen Moderator verstarkt.

" Dieser muss liber Referenzen in der Moderation von Planungs- und
Beteiligungsprozessen bei GroRBprojekten in Deutschland verfligen.

" Die Auswabhl erfolgt mittels eines fiir bundesmittelgeforderte Projekte liblichen
Ausschreibungs-/Vergabeverfahrens.
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lhre Anliegen - unsere Antworten

Forderung 4

4. Die Verknupfung des kiinftigen Ostkorridors (,, TEN-Achse“) Hamburg — Leipzig — Regensburg —
Adria-Hafen mit dem Brenner-Nordzulauf in der Region Rosenheim lehnen wir entschieden ab. Es gibt
keinerlei planerische Grundlagen oder politische Festlegungen, diesen Ostkorridor mit dem Brenner-
Nordzulauf zu verbinden und damit den Landkreis Rosenheim mit zusatzlichem Guterverkehr zu belasten.

" Die Ausbaustrecke (ABS) Regensburg — Miihldorf - Rosenheim ist im potentiellen
Bedarf des Bundesverkehrswegeplanes 2030 enthalten und wird noch einer Bewertung
zugefiihrt.
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Forderung 5

5. Die bisher vorgelegten Korridore rdumen der Beschleunigung des innerdsterreichischen Verkehrs auf
der Achse Innsbruck — Salzburg bzw. Zirich — Wien eine zu grol3e Bedeutung ein. Oberste Prioritéat bei den
Planungen des Brenner-Nordzulaufs missen die Interessen der Region Rosenheim haben. Mit den
Verkehren auf der A93, der A8, der B15 und auf Bahnstrecken in finf Richtungen ist die Region ohnehin
bereits stark belastet.

" In der Neuausrichtung des Verfahrens auf den erweiterten Planungsraum wird der
Korridorbereich Ost (Samerberg) keine Betrachtung finden.

" Vom BMVI wird eine Kostenschatzung fiir den Korridorbereich Ost beauftragt, deren
Ergebnis dem oOsterreichischen BMVIT iibermittelt wird.
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lhre Anliegen - unsere Antworten

Forderung 6

6. Sollten die Planungen ergeben, dass die vorhandene Trasse ausreichend ist und nur die Zugfrequenz zu
erhOhen ist, fordern wir Larmschutzmalinahmen, wie sie fir Neubautrassen dblich sind. Werden
Neubaustrecken in Erwagung gezogen, fordern wir grundsatzlich eine Tunnelung oder Einhausung der
Strecke, weil fir oberirdische Trassen kein Platz vorhanden ist (,,Tiroler Standard*).

" Im Auftrag des Bundes und des Freistaates wurde liber ergianzenden Larmschutz fiir
die Bestandsstrecke entschieden. Mehr als 10.000 Menschen an der Bahnstrecke
profitieren von zusatzlichem, ilibergesetzlichem Larmschutz.

" Dafiir werden vsl. 12 Mio. Euro investiert - zusatzlich zu den 25 Mio. Euro, die in den
vergangenen fiinf Jahren bereits in die Lirmsanierung am Brennerzulauf geflossen
sind.

" Bei der Planung einer Neubaustrecke wird das jeweils giiltige, gesetzliche Regelwerk
fiir den Immissionsschutz angewandt. Dieses ist aktuell in Deutschland strenger als in
Osterreich.
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