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. Lenkungskreissitzung betreffend den Zulauf zum Brennerbasistunnel

Ergebnisprotokoll zur Sitzung in Salzburg am 21.04.2015

Ort und Datum der Sitzung:

A-5020 Salzburg, Dienstgebaude der OBB-Infra AG, Engelbert Weill Weg 2, 21.04.2015.

Teilnehmer: siehe Anlage 1

Verabschiedung des Protokolls zur Sitzung vom 14.01.2015

Das Protokoll zur Sitzung vom 14.01.2015 wurde verabschiedet.

Sachstand der Planungen

Die vergleichende Untersuchung der Standards des Schallimmissionsschutzes im Bereich
der Schieneninfrastruktur in D und A ist abgeschlossen. Das geladene Expertenteam ,,Mohler/
Kirisits* hat in der sechsten Lenkungskreissitzung tber die Ergebnisse berichtet. Eine einfa-
che vergleichende Gegenuberstellung ist nicht méglich, da bereits die Grundlagenermittlung
flir die prognostizierten Emissionen ganz unterschiedlichen Methodiken folgen. Als Ergebnis
der Untersuchung werden die Gutachter fur eine einheitliche Vorgehensweise in D und A zur
grenziberschreitenden Betrachtung im Trassenauswahlverfahren flr die zwei neuen Gleise
harmonisierte Bewertungspegel entwickeln und hierbei auf die Grundlage des Berechnungs-
verfahrens ,,CNOSSOS* (EU-Verfahren) zurlickzugreifen. Vereinheitlichte Beurteilungswerte
sind flr das Trassensuchverfahren essentiell, um keine Fehlanreize zu setzen (Anlage 2). Der

Lenkungskreis hat den Vorschlag positiv zur Kenntnis genommen.

Das vom Projektteam ausgewdhlte Expertenteam ,,Wessiak/Tischler*, welches den Prozess
der Trassenfindung organisiert, hat in der sechsten Lenkungskreissitzung Uber den gegen-
wartigen Stand des geplanten Vorgehens berichtet. Die beigefiigte Prasentation ,,Den Weg zur
Trassenempfehlung* sowie die “Vorstellung der Uberlegungen zur Gremienbildung* wurden
dargestellt (Anlage 3).

Die Prasentation wurde bereits in einer Veranstaltung des Projektteams am 14.04.2015 den
Stakeholdern des gemeinsamen Planungsraums vorgestellt und hat ein positives Echo erfah-

ren. Bei diesem Termin waren ebenfalls Vertreter der fiir das durchzufiihrende Raumord-



_2_

nungsverfahren zustandigen Regierung von Oberbayern anwesend. Die Kriterien der Raum-
ordnung sollen auf dem Weg zur Trassenempfehlung mit einbezogen werden. Die Raumord-
nungsbehorde des Freistaates erwégt, das Raumordnungsverfahren eventuell zu parallelisie-
ren. Fur den Verfahrensablauf wird vorgeschlagen, erst den stidlichen Raum (Verkniipfung
»Schaftenau® bis Verkniipfung ,,deutsches Inntal*) zu betrachten und 12 bis 18 Monate spéter
fir den Raum nordlich der Verkniipfung ,,deutsches Inntal* zu beginnen. Der Zeitplan sicht
vor, bei der Beurteilungsmethodik (Anforderungen/ Kriterienkatalog) zeitnah zu beginnen und
den Abschluss zum Jahresende 2015 herbeizufihren.

Ergebnisse der Planer fur die Bereiche Grundlagenermittlung, den Bereich Raum & Umwelt
und die eigentliche Trassenentwicklung - welche in Form eines iterativen Prozesses in Ab-
hangigkeit von Anzahl und Komplexitat der Fragestellungen bei der Bewaltigung von Kon-
fliktbereichen durchgefiihrt werden soll - werden ab Anfang 2018 erwartet.

Der Lenkungskreis nimmt das Konzept (Vorschlag und Zielsetzungen) des Expertenteams zu-

stimmend zur Kenntnis.

Ein Moderator bleibt auszuwéhlen; die Ausschreibung fiir diese Funktion kénnte vsl. Ende

des Jahres 2015 erfolgen.

Fur die Planung der Trasse ist ein noch zu beauftragender Trassenplaner zusténdig. Das Pro-
jektteam hat die Planungsgrundlagen flr den gemeinsamen und den erweiterten Planungs-
raum dem Lenkungskreis vorgestellt. Die einzelnen Aussagen werden in einer Ubersicht dar-
gestellt (Anlage 4).

Der Lenkungskreis hat die Planungsparameter zustimmend zur Kenntnis genommen.

Um einen Planungsauftrag ftr das Trassenauswahlverfahren fir die Leistungsphasen 1
und 2 HOAI ausschreiben zu kénnen, wird eine Gesamtzugzahl zugrunde zu legen sein. Die
Umlegung der Ergebnisse der neuen Verkehrsprognose 2030 liegt nicht vor; eine kurzfristige
\orlage zeichnet sich nicht ab.

Als Planungsgrundlage wird nunmehr die vorhandene Umlegung der Ergebnisse der Ver-
kehrsprognose 2025 fiir die Vorplanung und die Trassenfindung der beiden geplanten Neu-
baugleise genutzt. Eine ,,Hochrechnung* der Prognosezugzahlen auf Basis einer vermuteten
Wirtschaftswachstumsrate von 1,2 % p.a., 1,8 % p.a. sowie 2,4% wurde vom Projektteam
durchgefuhrt. Danach wirde eine Gesamtzugzahl von 400 Ziigen/Tag an der Grenze D/Ain
den Jahren 2040/2045/2050 theoretisch erwartet werden konnen (Anlage 5). Der spater not-
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wendige Wirtschaftlichkeitsnachweis ist zum Bewertungszeitpunkt auf der Basis der dann

gultigen Verkehrsprognosen zu fihren.
4. Kooperationsvertrag DB Netz AG/ OBB-Infrastruktur; Kostenteilungsschliissel
Planung

Der Kooperationsvertrag wurde zwischenzeitlich abgeschlossen. Der Kostenteilungsschliissel

wurde vereinbart.

5. Sachstand Finanzierung; Kosten der Planung; EU-Finanzierung

Kein neuer Sachstand.

6. Verschiedenes

Uber Termin und Ort der nichsten Sitzung wurde folgende Verabredungen getroffen:
Die 7. Sitzung des Lenkungskreises findet am 17.11.2015 ab 09.00 Uhr in Miinchen statt.
Né&heres wird mit der Einladung geregelt werden.

Das Protokoll der Sitzung vom 21.04.2015 wird bei der kommenden Lenkungskreissitzung

verabschiedet.

LA 17



Referat LA 17

Anlage 1
17.11.2015

Teilnehmer der 6. Lenkungskreissitzung zur Begleitung der Ausbauplanung des nérdlichen

Brennerzulaufs

am 21.04.2015, 08:30 — 13:30 Uhr, BFZ Trainingszentrum, Engelbert Weil} Weg 2, A-5020 Salzburg

Nachname  Anrede Vorname Institution Adresse
Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur,
Reineke Frau Dr. : Friederike BMVI, LA 17 Referatsleiterin LA 17 Bedarfsplanfinanzierung Schiene,
D-10115 Berlin, InvalidenstraBe 44
. . Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur,
Mischok Herr Dirk BMVI, LA 17 Referat LA 17, D-53175 Bonn, Robert-Schuman-Platz 1
. Bundesministerium Verkehr, Innovation und Technologie,
Spiegel Herr Dr. | Thomas BMVIT — Il/Infra 5 Leiter der Abteilung Il/Infra 5, A-1030 Wien, Radetzkystr. 2
Bundesministerium Verkehr, Innovation und Technologie,
Flamm Herr DI | Flamm BMVIT — II/Infra 5 Abteilung Il/Infra 5, A-1030 Wien, Radetzkystr. 2
DB Netz AG, Leiterin Arbeitsgebiet Projekte,
Lange Frau llona DB Netz AG, I.NGI 1 D-60329 Frankfurt/Main, Gallusanlage 8
. DB Netz AG, Internationale Infrastrukturangelegenheiten,
Hinzen Herr Dr. | Albrecht DB Netz AG, I.NGI 1 D-60329 Frankfurt/Main, Gallusanlage 8
. Konzernbeauftragter fiir den Freistaat Bayern,
Josel Herr Klaus-Dieter | DB AG D-80634 Miinchen, Richelstralke 3
. . DB Netz AG, RB Siid, Leiter Vertrieb und Fahrplan,
Kihn Herr Stefan DB Netz AG, RB Siid D-80634 Manchen, Richelstrate 1
. . DB Netz AG, RB Siid, Projektleiterin regionale GroRprojekte
Maller Frau Susanne DB Netz AG, RB Sid (ABS 36 — Brennernordzulauf), D-80634 Miinchen, Richelstrale 1
) . -- OBB Infrastruktur AG, GB Projekte Neu-/Ausbau,
Hodl HerrIng. . Reinhold OBB Infrastruktur AG Leiter Projektumsetzung, A-1020 Wien, Praterstern 3
. . o OBB-Infrastruktur AG, GB Projekte Neu-/Ausbau, Projektleiter
Gradnitzer Herr DI Martin OBB Infrastruktur AG Tirol / Vorarlberg, A-6134 Vomp, Industriestraie 1
OBB-Infrastruktur AG, GB Anlagen-/Infrastrukturentwicklung,
Bartl Herr Dr. : Manfred OBB Infrastruktur AG Masterplaner Tirol, Vorarlberg, Salzburg,
A-6020 Innsbruck, Claudiastrale 2
Bayerisches Staatsministerium des Innern, fiir Bau und Verkehr,
Bohner Herr Hans-Peter StMI Leiter Abteilung Verkehr, Abteilung Il E,
D-80502 Miinchen, Postfach 22 12 53
. Schieneninfrastruktur-Dienstleistungsgesellschaft mbH, Infrastruk-
Krejcarek Herr DI Peter SCHIG turkontrolle & Notified Body, A-1020 Wien, Lassallestralte 9b
. Herr DI Amt der Tiroler Landesregierung, Verkehrsplanung,
Lintner Dr. Alfred TLReg. A-6020 Innsbruck, Herrengasse 1-3
Gaéste
(zeitweise)
Wessiak Herr DI Horst ETW Ingenieurbiiro H. Wessiak, A 6111 Volders, Eisbergweg 1
Tischler gfrr DI Stephan EL\(/:Y( Universitat Inns- Universitat Innsbruck, A-6020 Innsbruck, Technikerstr. 13
. . Médhler+Partner, Ingenieure AG,
Mohler Herr Ulrich M+P D-80336 Miinchen, Paul-Heyse-Str. 27
- Herr DI A L . .
Kirisits Dr Christian ZT Kirisits A-7423 Pinkafeld, Kolpinggasse 10




N £ MOHLER+PARTNER
WZT K|R|S|T§ P> INGENIEURE AG

info@mopa.ds e mopa.de

Brenner-Nordzulauf AT - DE Kooperation

Vergleich der Standards des Schallimmissionsschutzes im
Bereich der Schieneninfrastruktur

Lenkungskreis 21.04.2015 in Salzburg

AT-DE Brenner-Nordzulauf
Salzburg, 21.04.2015

Folie Nr. 1

. S/\ . MOHLER+PARTNER
“ZT KIRISIT P> INGENIEURE AG
e Untersuchungsgegenstand e sk

1. Vergleich Beurteilungsgrundlagen AT vs. DE
2. Vergleich Berechnungsverfahren AT vs. DE

3. Vorschlag harmonisiertes Berechnungsverfahren AT und DE fir
Trassenauswahlverfahren

AT-DE Brenner-Nordzulauf
Salzburg, 21.04.2015
Folie Nr. 2
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WMZT KIRISITS P> INGENIEURE AG

v mopa.de

Vergleich der Grenzwerte fiir Nachtzeitraum

Vergleich fur Lyignt
Neu-, Ausbau Sanierung

je nach Vorbelastung durch Bahnlarm  Wohn. Wohngebiet

* durch Wegfall des Schienenbonus Kern.  Kerngebiet, Dorfgebiet, Mischgebiet
AT-DE Brenner-Nordzulauf
Salzburg, 21.04.2015
Folie Nr. 3
o R S/\TS MOHLER+PARTNER
WZT KIRISI . .. P> INGENIEURE AG
e Betriebsprogrammdefinition e sk

Festlequng des Betriebsprogramms in AT

,Das Betriebsprogramm reprasentiert das prognostizierte
Verkehrsaufkommen in einem Betrachtungsbereich im Schienennetz und
beinhaltet die durchschnittliche Anzahl von Ziigen an einem
durchschnittlich belasteten Werktag, ausgenommen Samstage und Tage
nach Feiertagen."

Aufteilung auf 365 Tage zu Aufteilung auf 250 Tage ergibt + 1,6 dB.

Betrifft nur Giterverkehr.

AT-DE Brenner-Nordzulauf
Salzburg, 21.04.2015
Folie Nr. 4
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. . P> INGENIEURE AG
Schallemissionen S— :

v mopa.de

Auswahl der Eingangsparameter nicht direkt tbertragbar:

o AT: Angabe der Zuglange

 DE: Angabe der Achszahl

o AT: bis 200 km/h nur eine Type fiir Reisezugwagen
 DE: Individuelle Typen im HGV

» Unterschiedliche Berlicksichtigung der Traktion und Aerodynamik

AT-DE Brenner-Nordzulauf
Salzburg, 21.04.2015

Folie Nr. 5
~ MOHLER+PARTNER
WZT KIRISITS . P INGENIEURE AG
Vergleich der Berechnungen = p—
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AT-DE Brenner-Nordzulauf
Salzburg, 21.04.2015
Folie Nr. 6
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infoomapa.da

Vergleich der Berechnungen

v mopa.de
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AT-DE Brenner-Nordzulauf
Salzburg, 21.04.2015
Folie Nr. 7
N N MOHLER+PARTNER
E
HZT KIRISITS P> INGENIEURE AG

Grinde fiur die Unterschiede bei den Berechnungsergebnissen:

Emissionsschallpegel vergleichbar

Unterschiede in der Transmission gereiht nach Einfluss
1. Berticksichtigung der Bodendampfung

2. Beriicksichtigung der Abstrahlcharakteristik (emissionsnahe Reflexion)
3. Lage der Schallquellen

AT — auf Schienenoberkante + 0,3 m
DE - auf Schienenoberkante und zusatzlichin 4 mund 5 m

Auswirkungen zwischen 2 und 5 dB in Abhangigkeit von Ortlichkeiten

Unterschiede der Berechnungen

infoomapa.da v mopa.de

<2dB

AT-DE Brenner-Nordzulauf
Salzburg, 21.04.2015
Folie Nr. 8




S MOHLER+PARTNER
WZT KIRISITS P> INGENIEURE AG

infoomapa.da v mopa.de

Harmonisierung AT und DE fur Trassenauswahlverfahren
Uber CNOSSOS-EU

Schallquellen AT

CNOSSOS EU
AT-DE Brenner-Nordzulauf
Salzburg, 21.04.2015
Folie Nr. 9
N 7% MOHLER+PARTNER
WZT KIRISITS P> INGENIEURE AG

v mopa.de

Harmonisierung fiir Trassenauswahlverfahren
auf Grundlage CNOSSOS EU

» Betriebsbedingungen Brenner-Nordzulauf (Geschwindigkeiten,
Fahrzeuge etc.)

» Definition einheitlicher Parameter fir Schallquellenmodell und
Transmission

» Ziel: Vereinheitlichte Immissionspegel unabhangig von
Anpassungswerten und Grenzwerten

AT-DE Brenner-Nordzulauf
Salzburg, 21.04.2015
Folie Nr. 10




~ MOHLER+PARTNER

~N
WZT KI\R/ISIT\S P> INGENIEURE AG

Harmonisierung fiir Trassenauswahlverfahren
auf Grundlage CNOSSOS EU

v mopa.de

SchallschutzmalBnahmen an der Quelle

» z.B. Schienenstegdampfer und Schienenstegabschirmungen,
niedrige Schallschutzwande

SchallschutzmaBnahmen auf dem Ausbreitungsweg
* z.B Schallschutzwande und Waélle

SchallschutzmalRnahmen am Immissionsort
» z.B. Schallschutzfenster, Lifter

AT-DE Brenner-Nordzulauf
Salzburg, 21.04.2015
Folie Nr. 11

. N M\ MOHLER+PARTNER
WZT KI\R/ISIT\S P> INGENIEURE AG
Zusammenfassung — —

» Prognosezahlen fur Guterzuge in AT aufgrund
Betriebsprogrammauslegung ergeben ~ 1,6 dB héhere Werte
einheitliche Betriebsprogrammdarstellung erforderlich

» Immissionspegel durch Verwendung unterschiedlicher
Berechnungsverfahren in DE um 2 bis 5 dB hdher
Harmonisierung der Emissionsberechnung und der
Schallausbreitungsberechnung

» Beurteilungspegel in DE durch Wegfall Schienenbonus gegeniber AT
um weitere 5 dB hoher
Grenzwerte in AT relativ zu Bestandslarm
Grenzwerte in DE relativ zu Widmung
harmonisierte Beurteilung im Trassenauswahlverfahren

AT-DE Brenner-Nordzulauf
Salzburg, 21.04.2015
Folie Nr. 12




HERZLICH WILLKOMMEN ZUM
INFORMATIONSTREFFEN _ ke "

14.4.2015, FLINTSBACH AM INN

P

BRENNER-NORDZULAUF

Von der Europaischen Union kofinanziert
Transeuropdisches Verkehrsnetz (TEN-V)




BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE @BB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM
INFRA

Informationstreffen 14.4.2015

Tagesordnung

» Begrildung

 Film

s* Der Weg zur Trassenempfehlung

% Diskussion

% Vorstellung der Uberlegungen zur Gremienbildung
% Diskussion

% Weitere Vorgehensweise / Zeitplan

** Randbedingungen

% Sonstiges / Allfalliges

m INFORMATIONSTREFFEN 14.4.2015 \ﬂ:nderEuropélschenUnionknﬁnanzlert- 2
B 7w // Experten Tischler - Wessiak Transeuropéisches Verkehrsnetz (TENV)



BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE @BB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM
INFRA

Informationstreffen 14.4.2015

Vorstellung der Teilnehmer

s Stefan Kiihn (DB Netz AG)

% Susanne Miiller (DB Netz AG)

% Martin Gradnitzer (OBB-Infrastruktur AG)

¢ Peter Hofer (OBB-Infrastruktur AG)

s Stephan Tischler (ETW - Universitat Innsbruck)

% Horst Wessiak (ETW — Zivilingenieur)

m INFORMATIONSTREFFEN 14.4.2015 \ﬂ:nderEuropﬁlschenUnionknﬁnanzlert- 3
B 7w // Experten Tischler - Wessiak Transeuropéisches Verkehrsnetz (TENV)



Film: Der Brenner-Nordzulauf - unser Weg!

Von der Europaischen Union kofinanziert
Transeuropdisches Verkehrsnetz (TEN-V)

DB) NeTze OBB

INFRA

BE
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BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE @BB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM
INFRA

Der Weg zur Trassenempfehlung

Grundlagen

% Nachvollziehbarkeit

» Akzeptanz bei moéglichst vielen Beteiligten

% Abbildung verschiedener Interessen und Werte moglich
% International mehrfach erprobtes Verfahren

** Berucksichtigung projektspezifischer und raumspezifischer Rahmenbedingungen

m INFORMATIONSTREFFEN 14.4.2015 \ﬂ:nderEuropélschenUnionknﬁnanzlert- 5
B 7w // Experten Tischler - Wessiak Transeuropéisches Verkehrsnetz (TENV)



BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE CI)BB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM
INFRA

Der Weg zur Trassenempfehlung

Trassenauswahlverfahren

PHASE |
Beurteilungsmethode

+* Anliegen und Bediirfnisse von Mensch und Natur im Planungsraum

m INFORMATIONSTREFFEN 14.4.2015 \fnnderEurnpﬁlschenUnionknﬁnanzienH 6
B 7w // Experten Tischler - Wessiak Transeuropéisches Verkehrsnetz (TENV)



Der Weg zur Trassenempfehlung

Trassenauswahlverfahren
PHASE |
Beurteilungsmethode

+* Technische Anforderungen
— Geschwindigkeit = Trassierungsparameter
— Definition Verknupfungsstellen
— Kapazitat

— etc.

Eurcplisde Bserbanagertus [RA)
Letfackn nr Arwendrg der TSL

ur (ERA)

Leitfaden zur Anwendung der technischen
Spezifikationen fiir die Interoperabilitit (TSI)

Gemil dem allgemeinen Mandat C{2007) 3371 endg. vom

13.07.2007
Refercnz (ERAJ | ERA/CULOT-20LLINT
Version (LRA): oz
atum 30 N 2012

Dokienents:

Von der Europaischen Union kofinanziert
Transeuropdisches Verkehrsnetz (TEN-V)

DB| NeTze OBB

INFRA

BE



Der Weg zur Trassenempfehlung

Trassenauswahlverfahren

PHASE |
Beurteilungsmethode

+* Kriterienkatalog > Was sind die Ziele, wie werden sie gemessen?

EBENE 1 EBENE 2

—> Hauptkriterium 1.1

Fachbereich 1 ———> Hauptkriterium 1.2

——> Hauptkriterium 1.3

EBENE 3
{ Teilkriterium 1.1.1
Teilkriterium 1.1.2
—— Teilkriterium 1.2.1

Teilkriterium 1.3.1
Teilkriterium 1.3.2

Teilkriterium 1.3.x

INDIKATOREN
—> Indikator 1
—> Indikator 2
—> Indikator x

Von der Europaischen Union kofinanziert
Transeuropdisches Verkehrsnetz (TEN-V)

DB) NeTze OBB

INFRA

B S



DB| NeTze OBB

INFRA

Der Weg zur Trassenempfehlung

Trassenauswahlverfahren

PHASE |
Beurteilungsmethode

¢ Kriterienkatalog > Gewichtung

< unbedeutend extrem wichtig >

Kriterium 1 \ O O X O O
Kriterium 2 O @ O 000K
Kriterium 3 % O O @ O K
Kriterium 4 o @ O Y @ 00
Kriterium 5 @% X O BE OO
Kriterium 6 O O @ X O
O O X O O

Von der Europaischen Union kofinanziert H 9
Transeuropdisches Verkehrsnetz (TEN-V)



DB) NeTze OBB

INFRA

Der Weg zur Trassenempfehlung

Trassenauswahlverfahren

PHASE II
Trassenentwicklung

fa e

Beurteilung des Untersuchungsraumes

Grundlagen Verkehr/Technik & Raum/Umwelt

Von der Europaischen Union kofinanziert H 10

Transeuropdisches Verkehrsnetz (TEN-V)



Nerze OBB

Der Weg zur Trassenempfehlung

Trassenauswahlverfahren

PHASE II
Trassenentwicklung

<y -
} Chdelgiis
Vereinfachte Variantenprufung

Vorausscheiden von Varianten

INFRA

Von der Europaischen Union kofinanziert H 1 1
Transeuropdisches Verkehrsnetz (TEN-V)



Der Weg zur Trassenempfehlung

Trassenauswahlverfahren

PHASE II
Trassenentwicklung

ok,

gy

1. Planungs

BRENNER-NORDZULAUF

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM

stufe: 17 Varianten

it

NeTze O

INFRA

INFORMATIONSTREFFEN 14.4.2015
ETW // Experten Tischler - Wessiak

Von der Europaischen Union kofinanziert

2 (TEN)

12



Der Weg zur Trassenempfehlung

Trassenauswahlverfahren

— Kriterium V+T 1
VERKEHR
+ Bauabwicklung
TECHNIK —1 Kriterium V+T 3
r— Flachenverbrauch
RAUM
+ Kriterium R+U 2
U MWE LT —1 Kriterium R+U 3
Kriterium K+R 1
KOSTEN
+ Errichtungskosten
RISIKEN Kriterium K+R 3

PHASE Il
Fachliche Beurteilung

VARIANTE 1

Erschwert

380 km 2

128 Mio. €

VARIANTE 2

Problemlos

210 km?

178 Mio. €

VARIANTE 3

glinstig

190 km 2

145 Mio. €

Von der Europaischen Union kofinanziert
Transeuropdisches Verkehrsnetz (TEN-V)

DB) NeTze OBB

INFRA

B 1S



Der Weg zur Trassenempfehlung

Trassenauswahlverfahren

VERKEHR
+

TECHNIK

RAUM
+
UMWELT

KOSTEN
+

RISIKEN

Kriterium V+T 1

Bauabwicklung

Kriterium V+T 3

Fl achenverbrauch

Kriterium R+U 2

— Kriterium R+U 3

Kriterium K+R 1

Errichtungskosten

Kriterium K+R 3

PHASE IlI
Fachliche Beurteilung

VARIANTE 1

128 Mio. €
4

VARIANTE 2

178 Mio. €

VARIANTE 3

145 Mio. €
3

Von der Europaischen Union kofinanziert
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Der Weg zur Trassenempfehlung

Trassenauswahlverfahren

Fachliche Beurteilung der
Trassenvarianten

DB) NeTze OBB

PHASE Il
Fachliche Beurteilung

INFRA

Gewichtung der Kriterien

\ 4

Zusammenfihren von fachlicher
Beurteilung und Gewichtung

Von der Europaischen Union kofinanziert H 1 5
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Der Weg zur Trassenempfehlung

Trassenauswahlverfahren

PHASE IlI
Fachliche Beurteilung

VARIANTE1 VARIANTE 2 VARIANTE 3

VERKEHR = n::;

+ 5 4 o =
TECHNIK =

RAUM 4 5 RAUM =

L +

et UMWELT —
{ F 1 .-..
g

KOS+TEN 128Mio.€  178Mio.€ 145 Mio.€ g =l
RISIKEN ¢ ? : -

Zislerfillungje EUR {nomsiert)

HOHD KOPW KOAW KOZb KOdlz OHHD OHPw OHHw PGHD PGPW PGLw

Von der Europaischen Union kofinanziert H 1 6
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GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM
INFRA

Der Weg zur Trassenempfehlung

Trassenauswahlverfahren

PHASE IV
Trassenempfehlung

A

$ s”

~~-—'

Vertiefte Variantenprufung

Empfehlung einer Variante

H INFORMATIONSTREFFEN 14.4.2015 \fnnderEurnpﬁlschenUnionknﬁnanzienH 17
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DISKUSSION
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Gremienbildung

Grundsitze Offentlichkeits- und Biirgerbeteiligung / Kommunikation

s Fur eine erfolgreiche Beteiligung gelten folgende Voraussetzungen fiir die Kommunikation
— offen, ehrlich, nachvollziehbar
— maoglichst fruhzeitig
— Uberzeugung statt Durchsetzung
— Keine Diskussion uber die Medien
s Blrgerbeteiligung, Blirgermitarbeit, Kommunikation ist ein Lernprozel8 fiir alle Beteiligten
¢ Die Beteiligung erfolgt in mehreren Ebenen. Diese unterscheiden sich im Grad der Beteiligung.

*» Die Erfahrung von Grol3projekten zeigt, dass diese Form der Beteiligung in der Regel zum Erfolg
fuhrt.

m INFORMATIONSTREFFEN 14.4.2015 \mnderEuropﬁlscnenUnionknﬁnanzlen- 20
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Gremienbildung

Erste Uberlegungen zur Gremienstruktur

Beteiligung auf mehreren Ebenen

Blrgermeister regionale Politiker Ministerien
Gemeinderate Landrat Lander
Anrainerinitiativen Bezirkshauptmann Bahnverwaltungen
Vertreter Gemeinden
Interessensvertreter

m INFORMATIONSTREFFEN 14.4.2015 \fnnderEurnpﬁlschenUnionknﬁnanzienH 21
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Gremienbildung

Erste Uberlegungen zur Gremienstruktur :tei"gungsgrad:
Information
G Konsultation

@ Mitwirkung und Kooperation

" Steuerun
Lenkungskreis *) e :

e ) Der Lenkungskreis legitimiert sich

aus dem Vertrag von Rosenheim

Regionale Foren -— Lokale Foren
landeribergreifend landeribergreifend

@ (@ Regionaler Projektbeirat O QAQ Gemeindeforum #1

landerlibergreifend

OQP@® Regionalforum O D@ Gemeindeforum #2

landerlibergreifend

O D@ Gemeindeforum #3
0@@ Gemeindeforum #x

Von der Europaischen Union kofinanziert H 2 2
Transeuropdisches Verkehrsnetz (TEN-V)
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Gremienbildung
Gemeindeforen (im gemeinsamen Planungsraum)

s Aufgaben
— Information
— Konsultation
— Mitwirkung und Kooperation im Trassenauswahlverfahren (u.a. Kriterienkatalog),

Trassenentwicklung
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Gremienbildung
Gemeindeforen (im gemeinsamen Planungsraum)

¢ Teilnehmerkreis

Aus mehreren funktional zusammenhangenden Gemeinden und zwar

— Blrgermeister dieser Gemeinden

— weitere Vertreter lokaler Politik (z.B. 2. Blirgermeister / Vizebirgermeister oder

Gemeinderatsmitglieder oder Amtsleiter dieser Gemeinden)

— Vertreter lokaler Verbande (z.B. Bauern, Wirtschaftstreibende u.a.)

— Bilrgerinitiativen / Vereinigungen (z.B. Ortsgruppe BUND Naturschutz in Bayern e.V.)
¢ Bildung der lokalen Gremien

— Erstvorschlag

— Vorschlage der Blirgermeister

— Abschliellende Festlegung mit dem Ziel eines handlungsfahigen Gremiums
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Gremienbildung

Gemeindeforen ## (im gemeinsamen Planungsraum)

Beteiligte Gemeinden

Erstvorschliag

Neubeuern

Samerberg

Brannenburg NuBdorf am Inn

Flintsbach am Iyn
Erl

Oberaudorf
Niederndorf

Kiefersfelden
Ebbs

Kufstein
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Gremienbildung

Gemeindeforum ## (im gemeinsamen Planungsraum)

Teilnehmer

Institution

DB| NeTze OBB

£\ 9)
Biirgermeister der Gemeinden %%><y

g
2. Biirgermeister / Vizeblirgermeister oder Gemeinderat oder Amtsle}teﬁer Gir_nmv

Lokaler Vertreter Landwirtschaft > (6’)\>
e

Lokaler Vertreter Wirtschaft &k@

Lokaler Vertreter Biirgerinitiativen / Vereinigungen A O \>

Von der Europaischen Union kofinanziert
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GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM
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Gremienbildung
Regionalforum (im gemeinsamen Planungsraum)

+* Aufgaben
— Information
— Konsultation
— Kooperation und Mitwirkung am Trassenauswahlverfahren (u.a. Kriterienkatalog),

Trassenentwicklung, Trassenauswahl
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Gremienbildung
Regionalforum (im gemeinsamen Planungsraum)

¢ Teilnehmerkreis
— Ein gewahlter Gemeindevertreter je Gemeindeforum
— Interessensvertretungen und Ubergeordnete Vereinigungen (je ein Vertreter z.B. von [HK,
Bauernverband, BUND, Wirtschaftskammer, Landwirtschaftskammer, Arbeiterkammer)
— Verwaltung (je ein Vertreter Regierung Oberbayern, Landratsamt Rosenheim, Amt der Tiroler
Landesregierung, BH Kufstein)
¢ Bildung des Regionalforums
— Erstvorschlag
— Vorschlage aus dem Kreis der Beteiligten

— Abschliellende Festlegung mit dem Ziel eines handlungsfahigen Gremiums
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Gremienbildung

Regionalforum (im gemeinsamen Planungsraum)

Teilnehmer
Institution Institution
Vertreter aus Gemeindeforum #1 NN

Vertreter aus Gemeindeforum #2 /\m

Vertreter aus Gemeindeforum #3 /\M A /-\\\Cj) <

Vertreter aus Gemeindeforum #4 NN ”_y\\\>v
AV

Vertretung der Regierung von Oberbayern P@M

Vertretung des Amtes der Tiroler Landesregierung <<\<_O/

Vertretung des Landratsamtes Rosenheim . O

Vertretung der BH Kufstein 2\

Vertretung der IHK A (Q(%-)\)
N

Vertretung der Wirtschaftskammer

Vertretung der Arbeiterkammer \/

Vertretung der Landwirtschaftskammer

BUND

Von der Europdischen Union kofinanziert H 2 9
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Gremienbildung

Regionaler Projektbeirat (gemeinsamer und erweiterter Planungsraum)
+* Aufgaben

— Information und Konsultation der politischen Vertreter
% Teilnehmerkreis

— MdB, MdEP, MdL, Landrat, OB Rosenheim auf der bayerischen Seite,

— NR-Abg., Abg. zum EP, Landtagsabgeordnete, Bezirkshauptmann auf Tiroler Seite
+* Bildung des Regionalforums

— Erstvorschlag

— Vorschlage aus dem Kreis der Beteiligten

— Abschliellende Festlegung

m INFORMATIONSTREFFEN 14.4.2015 \mnderEuropﬁlscnenUnionknﬁnanzlen- 30
B 7w // Experten Tischler - Wessiak Transeuropéisches Verkehrsnetz (TENV)



Gremienbildung

Regionaler Projektbeirat

DB) NeTze OBB

NFRA

Teilnehmer

Institution (D) Institution (&k 0
MdB Wahlkreis Rosenheim atio X%RW /
MdEP @}\@

MdL @gy\;’?{ro/le/gndtag

MdL /‘\ %/ iroler Landtag

MdL g. z. Tiroler Landtag
Landrat von Rosenheim //7{‘\&,’\) Abg. z. Tiroler Landtag

Bayerischer Gemeindetag BV Oberbq;é }ﬁv@% \F@ Bezirkshauptmann

OB Rosenheim \

Von der Europaischen Union kofinanziert
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Gremienbildung

Lenkungskreis (Brenner-Nordzulauf)

+* Aufgaben
Steuerung der Themenschwerpunkte
— Bewertungsmethodik
— Grundsatze zur Gremienbildung
— Trassenauswahl
¢ Teilnehmerkreis
— Vertreter von
— BMVI & BMVIT
— DBAG & OBB

— Freistaat Bayern & Land Tirol
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DISKUSSION
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INFRA

Weitere Vorgehensweise
Zeitplan
2015 2016 2017 2018

Gremienbildung

ETW Beurteilungsmethodik _
p
)
A

Anforderungen

Kriterienkatalog

Vergabe Planer

4 Vorarbeiten / Grundlagen

Raum & Umwelt M

Planer < Trassenentwicklung -
B D ) 4

\_ Fachliche Beurteilung
Vergabe Moderator A
H INFORMATIONSTREFFEN 14.4.2015 VnnderEurnpéischenUnlonknﬁnanzlen- 34
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Randbedingungen

BRENNER-NORDZULAUF
GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM NETZE OBB

INFRA

Miinchen Ry Mih

Erweiterter
Planungsraum

Gemeinsamer
Planungsraum

Innsbruck

&

Verkniipfung
Kundl/Radfeld

Projektabschnitte des

Brenner-Nordzulaufs
- Schematische Darstellung! -

Salzburg =

——————— Staatsgrenze

Kitzbihel
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Randbedingungen

Erfordernis und Lage einer ,Verknupfungsstelle”

s FUr eine optimale Betriebsfiihrung ist eine Verkniipfungsstelle zwischen der
Neubaustrecke und Bestandsstrecke suidlich von Rosenheim erforderlich.

+» Diese Verkniipfungsstelle definiert gleichzeitig das nordliche Ende des
gemeinsamen Planungsraumes (DB und OBB).

+* Die Festlegung ihrer Lage ist damit auch eine wesentliche Voraussetzung fiir
den Beginn des konkreten Trassenauswahlverfahrens im gemeinsamen
Planungsraum.

¢ Die Definition einer moglichen Lage dieser Verknilpfungsstelle wird im Wege
einer , Korridorstudie” vorweg ermittelt.
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Randbedingungen

Ziel und Inhalt der , Korridorstudie”

«» Ziel der Korridorstudie ist es, die konkrete Machbarkeit einer
Streckenfihrung flir eine Aus- bzw. Neubaustrecke nach Minchen
(Festlegung im Bundesverkehrswegeplan) zu untersuchen. Darilber hinaus
sind aber auch mogliche alternative Streckenfiihrungen in Richtung
Muhldorf direkt und tber Freilassing zu prifen.

** Neben den Anforderungen aus dem Brennerverkehr flieRen in die Studie
auch Belange des Personenfernverkehrs auf der Achse Zirich - Innsbruck -
Salzburg - Wien mit ein.

** Die Korridorstudie ist keine Festlegung einer spateren Trassenfihrung! Die
anschlieBenden Trassenplanungen im Raum Rosenheim finden — wie schon
im gemeinsamen Planungsraum — unter umfassender Beteiligung der
Offentlichkeit statt.
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SONSTIGES / ALLFALLIGES
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Finanzierung — Planungsgrundlagen
Erweiterter Planungsraum

Miinchen W, "ﬁw :
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Zugzahlen an der Grenze D/A

Wachstum GV
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150 moderates Wirtschaftswachstum 1.2%
starkes Wirtschaftswachstum 1,8%
100 Beriicksichtigung weiterer 2,4%
50 verkehrspolitischer MaBnahmen
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2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
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