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VORWORT

Violeta Bulc,
EU-Kommissarin fiir Verkehr

Das transeuropaische Verkehrsnetz, kurz TEN-V, schlief3t die infrastrukturellen Licken
zwischen Mitgliedstaaten, beseitigt Engpésse, die immer noch das reibungslose Funktionieren
des Binnenmarktes behindern, liberwindet technische Hindernisse wie etwa inkompatible
Standards im Schienenverkehr und bietet immer mehr Moglichkeiten fir Start-ups und KMUs.

Ambitionierte Umweltziele, wie sie zum Beispiel im Weil3buch Verkehr der Europaischen
Kommission verankert sind, und begrenzte finanzielle Ressourcen machen es erforderlich, das
TEN-V besonders nachhaltig und effizient zu gestalten und zugleich innovative Finanzmecha-
nismen zu gewahrleisten. Wir werden damit der Verantwortung gerecht, den nachsten
Generationen eine intakte Umwelt sowie auch jene finanziellen Spielrdume zu hinterlassen, die
es braucht, um zukinftigen Herausforderungen zu begegnen.

Das TEN-V mit seinem Kernnetz, das bis 2030 umgesetzt wird, ist die gemeinsame européi-
sche Antwort auf diese Herausforderungen. Der zwischen den Mitgliedstaaten abgestimmte
Ausbau von Eisenbahnen, Stral3en, Hafen und Flughéfen garantiert gemeinsam mit Begleit-
malinahmen zeitnah sichtbare Netzwirkungen. Bis 2050 wird darlber hinaus das Gesamtnetz
umgesetzt, das das Kernnetz um weitere Verbindungen ergénzt.

Die vorliegende Publikation zeigt die strategische Bedeutung des Ausbaus des Scan-Med
Corridors. Sie ist das Ergebnis der Zusammenarbeit von Mitgliedstaaten, nationalen Infra-
strukturbetreibern und européischen Institutionen. ,Scan-Med Corridor - Infrastruktur fir ein
gemeinsames Europa" verkorpert damit den Geist, der ausschlaggebend fir die erfolgreiche
Realisierung des TEN-V ist: gegenseitiger Austausch und enge Zusammenarbeit in einem
gemeinsamen Europa.

Ich hoffe, dass Sie durch diese Publikation die Vorteile, die Bedeutung und die européische
Dimension des TEN-V im Allgemeinen und des Scan-Med Corridors im Besonderen erkennen.
Vor allem aber hoffe ich, dass wir alle - von den Birgern bis zu den Unternehmen - die
Chancen fiir Wachstum, neue Beschéftigung und vielfaltige Zusammenarbeit mit Partnern aus
der gesamten EU nutzen werden.
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Elemente des Scan-Med Corridors
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INFRASTRUKTUR FUR EIN GEMEINSAMES EUROPA

Der Skandinavien-Mittelmeer Korridor? ist der langste Kernnetzkorridor im Transeuropéischen
Verkehrsnetz, kurz TEN-V. Er dient sowohl dem Personen- als auch dem Giterverkehr und
verbindet Skandinavien mit bedeutenden Ballungsrdumen in Deutschland und Italien.

Innerhalb des TEN-V umfasst das Kernnetz jene Korridore, die von grof3ter strategischer
Relevanz fur die Verwirklichung des Verkehrsnetzes sind. Der Scan-Med Corridor ist einer
von neun multimodalen* Verkehrskorridoren in diesem Kernnetz. Das heil3t, er umfasst alle
Verkehrstrager und ist fiir den Bahn-, Stralen- als auch Schiffsverkehr sowie fiir die Luftfahrt
von grof3er Bedeutung. Der Scan-Med Corridor dient der abgestimmten Entwicklung? dieser
Verkehrsarten in einem gesamteuropéischen Verkehrsnetz. Sein Verlauf ergibt sich aus wich-
tigen Einzelstrecken und der Verbindung bedeutender Knoten. Der Grof3teil des Scan-Med
Corridors verlauft auf dem Landweg mit den Alpen als grofSter topografischer Barriere. An
seinem nordlichen und sldlichen Ende quert er Teile der Ostsee bzw. des Mittelmeers.

Die Bedeutung des Scan-Med Corridors lasst sich aus seinem Verlauf durch bevélkerungs-
reiche und wirtschaftlich potente Regionen erkléren. Im Ostseeraum verbindet der Scan-
Med Corridor alle Hauptstadtregionen der vier Anrainerstaaten: Helsinki, Stockholm, Oslo
und Kgbenhavn. In Deutschland durchlauft er neben der Hauptstadtregion Berlin traditions-
reiche Handelsstédte in Norddeutschland sowie bedeutende Ballungs- und Industriezentren
in Mittel- und Stiddeutschland. Der alpenquerende Abschnitt in Osterreich und Norditalien
zahlt zu den wohlhabendsten Regionen Europas. Gleichzeitig ist dieser Raum jedoch auch
aufgrund der Blindelung der Verkehrsstrome besonderen Belastungen ausgesetzt. In Italien
liegen sowohl die dicht besiedelte und wirtschaftlich bedeutende Poebene, die Hauptstadt-
region Roma als auch die wichtigsten mittel- und siiditalienischen Ballungs- und Wirt-
schaftszentren am Scan-Med Corridor. Malta schlief3lich ist mit zwei Hochseehéfen Teil des
weltweiten Seehandelsnetzes.

Insgesamt umfasst der Scan-Med Corridor rund 9.400 km Eisenbahnstrecken, rund 6.900 km
Autobahnen und Schnellstrallen sowie 19 Flugh&fen. An der Ostsee, Nordsee sowie am
Mittelmeer sind 25 Seehéfen Teil des Scan-Med Corridors. Da er abseits der fir die Binnen-
schifffahrt bedeutenden europaischen Flisse liegt, verfiigt er weder Giber Wassersstral3en
noch Hafen fur die Binnenschifffahrt.

1 engl.: Scandinavian-Mediterranean Corridor; im Folgenden kurz Scan-Med Corridor

2 Die abgestimmte Entwicklung im gesamteuropaischen Verkehrsnetz entspricht dem Prinzip der Harmonisierung innerhalb der EU, das
grundsatzlich auf eine gegenseitige Angleichung unterschiedlicher innerstaatlicher Rechts- und Verwaltungsvorschriften zur Vermeidung
von Stérungen im Gemeinsamen Markt abzielt.
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HOCHRANGIGE VERKEHRSNETZE IN DER EU

Das TEN-V tragt zur Schaffung eines einheitlichen européischen Verkehrsraums bei, der
effizient und nachhaltig ist, die Vorteile fir die Nutzer erhéht und Wachstum férdert. Das
TEN-V unterstitzt auch die Ziele des Weil3buchs Verkehr* der Europaischen Kommission,
das die zentralen Plane der européischen Verkehrspolitik bis 2050 festlegt.

Das TEN-V wird von der Europaischen Kommission regelmaflig mithilfe neuer sogenannter
TEN-V Leitlinien ergénzt und weiterentwickelt. Damit kann das TEN-V bedarfsgerecht auf
neue EU-Mitgliedstaaten ausgeweitet und an verédnderte Rahmenbedingungen angepasst
werden. Die letzte Revision der TEN-V Leitlinien erfolgte 2013 / 20142. Das TEN-V umfasst
aktuell zwei Ebenen: Das Gesamtnetz und das Kernnetz.

Das Gesamtnetz besteht aus allen vorhandenen und geplanten Verkehrsinfrastrukturen
des transeuropéischen Verkehrsnetzes. Hinzu kommen Malinahmen zur Férderung einer
effizienten sowie sozial und 6kologisch nachhaltigen Nutzung dieser Infrastrukturen.

Das Gesamtnetz istim Wesentlichen das Ergebnis eines Abstimmungsprozesses mit
den Mitgliedstaaten und soll bis 2050 umgesetzt werden.

Das Kernnetz besteht aus jenen Teilen des Gesamtnetzes, die aus Sicht der Européischen
Kommission von grofiter strategischer Bedeutung fiir die Verwirklichung der mit dem Aufbau
des TEN-V verbundenen Ziele sind. Es spiegelt die sich entwickelnde Verkehrsnachfrage und
den Bedarf an multimodalen Verkehrstragern wider. Das Kernnetz wurde von der Europaischen
Kommission mithilfe einer klar definierten Methode entworfen. Es wird von der Européischen
Kommission als prioritér betrachtet und soll daher bereits 2030 realisiert sein.

Zur Umsetzung des Kernnetzes wurden insgesamt neun Kernnetzkorridore festgelegt. Auch
die europaischen Férderungen fir den Infrastrukturausbau konzentrieren sich vorrangig auf
das Kernnetz. Die Umsetzung sowie die Kofinanzierung des Kernnetzes sind nicht durch die
TEN-V Leitlinien, sondern durch die sogenannten Fazilitat ,Connecting Europe"* geregelt.

Der Scan-Med Corridor ist einer der neun Kernnetzkorridore, die in der Fazilitat ,Connecting
Europe“* angefiihrt sind. Bereits seit 1996 werden die wichtigsten Elemente und Abschnitte
des heutigen Scan-Med Corridors von der EU als Projekte bzw. spater als sogenannte
vorrangige Achsen und Vorhaben (engl.: priority axes and projects; kurz PP) vorangetrieben.
Das hat dazu geflihrt, dass einige wichtige Vorhaben bereits abgeschlossen* oder in Bau®
sind.

Der Scan-Med Corridor weist durch seine zentrale Lage in der EU sowie seine grof3e
Nord-Siid-Ausdehnung Verkniipfungen und Uberlagerungen mit fiinf der acht anderen
TEN-V Kernnetzkorridore auf. Dieser Umstand unterstreicht neben seiner groen Ausdeh-
nung die Bedeutung als Riickgrat des europaischen Kernnetzes.

3 Verordnung (EU) Nr. 1315/2013
4 Beispiele: Oresund-Briicke zwischen Malmé und Kebenhavn; Aus- bzw. Neubaustrecken Liibeck-Hamburg, Berlin-Halle/Leipzig,
Halle/Leipzig-Erfurt, Niirnberg-Ingolstadt-Miinchen; erster Ausbauabschnitt am nordlichen Zulauf des Brenner Basistunnels;
Aus- bzw. Neubaustrecken Verona-Bologna, Bologna-Firenze, Firenze-Roma, Roma-Napoli, Napoli-Salerno
° Beispiele: Aus- bzw. Neubaustrecken Rostock-Berlin, Erfurt-Nirnberg; Brenner Basistunnel 11



ZIELE FUR DEN SCAN-MED CORRIDOR

Allgemeine Ausbauziele Anforderungen beim Infrastrukturausbau

Die vorra ng | gen Anl iege n bei der Umsetzu ng des Scan-Med Der Mindestausbaubedarf des Scan-Med Corridors ergibt sich aus den von der EU formu-
lierten Infrastrukturanforderungen flir das TEN-V Kernnetz. Diese gehen besonders fir die

Corridors sind die Beseitigung von Engpassen und die SchlieBung
. . T Schieneninfrastruktur tiber die Anforderungen fiir das TEN-V Gesamtnetz hinaus und sind
von VerbindungslUcken. Besondere Aufmerksamkeit fallt den comit wie folgt festgelegt”
grenzuberschreitenden Abschnitten des TEN-V Kernnetzes zu.
Alle Bahnstrecken im TEN-V Kernnetz werden zur Ganze elektrifiziert.
auch zwischen den EU-Mitgliedstaaten und Norwegen erfolgen. Besonderes Augenmerk Guterverkehrsstrecken W@rd@h mllndestens auf 22v5 t AChS|aSt’
wird auf moglichst effiziente und ununterbrochene Verkehrsflisse Uber nationale Grenzen 100 km/h Stl’@CkGﬂg@SCthﬂdlgkelt und Zuglangen von 740 m ausgelegt.
hinweg gelegt. Alle Strecken werden mit dem System ERTMS™* ausgerustet.
Fur neue Bahnstrecken gilt eine Regelspurweite von 1.435 mm.

Der Ausbau der Verkehrsinfrastruktur am Scan-Med Corridor soll sowohl innerhalb der als

Das TEN-V Kernnetz garantiert eine optimale Integration aller Verkehrsarten im Sinne der

e chnellfahrstrecke Nirnberg-Ingolstadt und Autobahn A9

12

Multimodalitat*. Durch die Beseitigung technischer und administrativer Hindernisse wird die
Interoperabilitat* nationalstaatlicher und transeuropaischer Verkehrsnetze gesichert. Daflir
sollen innerhalb des TEN-V auch der Einsatz von Telematik* unterstiitzt und innovative
Technologien gefordert werden.

Insgesamt sollen die Regionen im Verlauf des Scan-Med Corridors gleichwertig mit
Verkehrsinfrastruktur versorgt sein. Ziel ist die Deckung des Mobilitats- und Verkehrsbedarfs
der Nutzer innerhalb der EU und in den Beziehungen zu Drittlandern. Damit wird auch die
Zuganglichkeit und Anbindung aller Regionen der EU verbessert.

Ein bedeutender Aspekt bei der Umsetzung der TEN-V Kernnetz-Projekte ist der Umwelt-
schutz*. Schadstoffarme Verkehrsarten wie der Schienenverkehr werden ebenso bevorzugt
gefordert wie alternative Treibstoffe und Antriebssysteme. Das gilt besonders flir 6kologisch
besonders sensible Abschnitte der TEN-V Kernnetzkorridore, wie den alpenquerenden
Abschnitt des Scan-Med Corridors.

Damit sind die allgemeinen Ausbauziele fir den Scan-Med Corridor auch in Einklang mit der
Vision und der Strategie des Weil3buchs Verkehr*. Die Entwicklung des Scan-Med Corridors
leistet einen Beitrag, das europaische Verkehrssystem bis 2050 wettbewerbsorientiert und
ressourcenschonend weiterzuentwickeln. Einzelne Initiativen® des Weilbuchs Verkehr finden in
der Umsetzung des TEN-V Kernnetzes im Allgemeinen und des Scan-Med Corridors im
Speziellen ihre konkrete Umsetzung.

¢ Europaische Kommission (2011): Anhang |

Daneben sind MalRnahmen zur Reduktion der Belastungen durch Larm und Erschitterungen
vorgesehen, die sowohl die Bahntrassen selbst als auch das Rollmaterial* betreffen. Fiir den
Personenverkehr sind explizit keine Mindestanforderungen - weder hinsichtlich Geschwin-
digkeit noch hinsichtlich Zuglangen - formuliert. Die EU-Mitgliedstaaten legen jedoch
Standards unabhangig fest.

Aus diesen Anforderungen werden auch die Bewertungsparameter fiir den Ausbau abgelei-
tet. Fir einzelne Parameter ist bereits ein hoher Umsetzungsgrad erreicht: 96 % Elektrifizie-
rung, 94 % Achslast von mindestens 22,5 t, 93 % Streckengeschwindigkeit tber 100 km/h,
100 % Regelspurweite von 1.435 mm (ausgenommen Finnland, dessen gesamtes Netz mit
der Russischen Breitspur ausgebaut ist). Die Ubrigen Parameter weisen derzeit noch
geringere Umsetzungsgrade auf: 66 % Zugléange von 740 m, 6 % Ausriistung mit ERTMS* 8

Zusétzlich zu diesen Anforderungen aus den aktuellen TEN-Leitlinien® gelten die 2011 von
der Europdischen Kommission beschlossenen Leistungskennwerte fiir das Eisenbahnnetz®:
Neubaustrecken im TEN-V Kernnetz missen auf eine Achslast von 25,0 t, Zugslangen von
750 m und eine Streckengeschwindigkeit von 200 km/h ausgelegt sein. Fir Ausbaustrecken
im TEN-V Kernnetz sehen die Leistungskennwerte eine Achslast von 22,5 t, Zugslangen von
600 m und eine Streckengeschwindigkeit von 160 km/h vor. Fiir Neubaustrecken, die
vollstandig oder teilweise flir den Giterverkehr vorgesehen sind, ist zudem eine maximale
Langsneigung von 12,5 %o, in bestimmten Fallen auch darunter, vorgesehen'?.

7 Verordnung (EU) Nr. 1315/2013: Artikel 39

8 KombiConsult et al. (2015)

¢ Verordnung (EU) Nr. 1315/2013

10 Beschluss der Kommission vom 26. April 2011: Kapitel 4.2.2.; die angegebenen Leistungskennwerte betreffen Strecken mit Mischverkehr
(also Personen- und Guterverkehr auf derselben Strecke). Fiir Neu- und Ausbaustrecken mit reinem Personen- oder reinem Giterverkehr
gelten zum Teil niedrigere Leistungskennwerte.

11 Beschluss der Kommission vom 26. April 2011: Kapitel 4.2.4.3.
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STEUERUNG UND KOFINANZIERUNG AUF EUROPAISCHER EBENE

EU-Koordinator fiir den Scan-Med Corridor

Fir jeden der TEN-V Kerrnetzkorridore wurde 2014 je ein EU-Koordinator bzw. eine EU-
Koordinatorin eingesetzt. Er bzw. sie Uberwacht die Umsetzung der TEN-V Kernnetzkorridore
in ,seinem" oder ,ihrem" Korridor und treibt diese voran. Der EU-Koordinator fiir den Scan-Med
Corridor ist Pat Cox, der von 2002 bis 2004 Prasident des Europaischen Parlaments war.

Er wird von einem sogenannten Korridor Forum und mehreren Arbeitsgruppen unterstitzt,
in denen Vertreter der betroffenen Mitgliedstaaten und Regionen sowie der relevanten
Infrastrukturbetreiber vertreten sind. Im Korridor Forum stimmen sich Anrainerstaaten des
Scan-Med Corridors untereinander ab. Die Arbeitsgruppen verfolgen spezielle inhaltliche
Schwerpunkte und dienen dabei als ,Ideenlabore"2 dem Informationsaustausch und der
Entwicklung innovativer Ansétze bei Detailfragen der Umsetzung des Scan-Med Corridors.

Im Mai 2015 hat der EU-Koordinator seinen ersten Arbeitsplan®® vorgelegt, in dem er den
vordringlichsten Handlungsbedarf bei der Realisierung identifiziert. Dem Arbeitsplan liegt
eine umfangreiche Korridorstudie'* zugrunde, in der eine Liste von insgesamt 394 konkreten
Projekten und MafRnahmen hinsichtlich ihrer Relevanz fiir die Umsetzung des Scan-Med
Corridors untersucht und beurteilt werden.

Fur jeden TEN-V Kernnetzkorridor, so auch fiir den Scan-Med Corridor, wurde eine Verkehrs-
marktstudie erstellt'®. Neben einer umfassenden Auswertung bestehender Studien wurde
fur alle Abschnitte des Scan-Med Corridors der Verkehrsmarkt hinsichtlich seines aktuellen
Zustands und erwartbarer Entwicklungen untersucht. Auf Basis einer SWOT-Analyse*
enthélt die Verkehrsmarktstudie Empfehlungen fir den infrastrukturellen Ausbau und
organisatorische Malinahmen.

Der EU-Koordinator Pat Cox unterstitzt darliber hinaus Initiativen und Plattformen seitens
der EU-Mitgliedstaaten und Infrastrukturunternehmen, die sich der Umsetzung des Scan-
Med Corridors bezogen auf einzelne Teilabschnitte widmen. Eine dieser Plattformen, die
bereits etabliert und operativ tatig ist, ist zum Beispiel die Brenner Corridor Platform. Sie
war schon zur Férderung der Umsetzung des vorrangigen Vorhabens PP 1 Eisenbahnachse
Berlin-Verona/Milano-Bologna-Napoli-Messina-Palermo aktiv. Die Brenner Corridor Platform
dient als regionale Plattform zur Abstimmung der Umsetzung des alpenquerenden
Abschnitts des Scan-Med Corridors.

2 European Commission (2015): Seite 20f

3 European Commission (2015)

4 European Commission (2014)

5 ETC Transport Consultants GmbH (2014) im Auftrag des Management Boards des RFC 3

Pat Cox,
EU-Koordinator fiir den
Scan-Med Corridor

Kofinanzierung des Scan-Med Corridors

Die Kofinanzierung von konkreten TEN-Verkehrsprojekten ist nicht durch die TEN-V Leitlinien,

153

sondern die sogenannte Fazilitdt ,Connecting Europe"* geregelt'®. Sie legt Bedingungen,
Methoden und Verfahren zur Bereitstellung einer finanziellen Unterstitzung von Vorhaben
von gemeinsamem Interesse im Bereich der Verkehrs-, Telekommunikations- und Energie-

infrastrukturen fest.

Ferner enthalt die Fazilitat ,Connecting Europe"* eine Aufstellung der Mittel, die im mehr-
jéhrigen Finanzrahmen fiir die Jahre 2014-2020 bereitzustellen sind: Von rund 26 Mrd. Euro
fir den Verkehrssektor werden rd. 11 Mrd. Euro ausschlieBlich flir Kohasionsstaaten*
ausgegeben. Verkehrsinfrastrukturen werden mit bis zu 40 %, Studien mit bis zu 50 % von
der EU kofinanziert.

Bei einer Bewerbung fur die Kofinanzierung durch die EU miissen Mitgliedstaaten darlegen,
wie ein konkretes Projekt zur Umsetzung des TEN-V Kernnetzes beitréagt. Entsprechend wird
die Hohe des finanziellen Beitrags festgelegt. Projekte, die in der Fazilitat ,Connecting Europe"*
als sogenannte vorermittelte Vorhaben erfasst sind, haben besonders hohe Chancen auf einen
nennenswerten Kofinanzierungsbeitrag. So wurde zum Beispiel 2015 die Kofinanzierung des
Brenner Basistunnels mit der fiir Bauprojekte héchstmoglichen Zuschussquote von 40 %
entschieden.

Am Scan-Med Corridor sind vorrangig Eisenbahnprojekte und teilweise Projekte zur
Ertlchtigung von Seehéfen samt ihrer Hinterlandverbindungen als vorermittelte Vorhaben
in der Fazilitdt ,Connecting Europe"* verankert?’. Damit ist zwar nicht ausgeschlossen, dass
zum Beispiel auch Strallenbauvorhaben kofinanziert werden, allerdings kommt der vorrangige
Handlungsbedarf im Bereich der Schieneninfrastruktur zum Ausdruck.

16 Verordnung (EU) Nr. 1316/2013
17 Verordnung (EU) Nr. 1316/2013: Anhang | Teil |
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INFRASTRUKTURELLE ENGPASSE UND AUSBAUVORHABEN

KONKRETE

SCHRITTE ZUR : 4 - Identifikation des Handlungsbedarfs

UMSETZUNG . . ' -

DES SCAN-MED e : S— e Die Leistungsfihigkeit eines grenziiberschreitenden, multimodalen* Verkehrskorridors hangt

CORRIDORS e - e R = mafRgeblich davon ab, durchgehend interoperabel* befahrbar zu sein und auf seiner gesam-
oL - ' ] = g ten Strecke vergleichbare infrastrukturelle Voraussetzungen zu bieten.

Der Ausbau des Scan-Med Corridors zielt vorrangig darauf ab, infrastrukturelle Engpésse zu
beseitigen. Die einheitliche Umsetzung definierter Ausbauqualitaten bis 2030 stellt die Funk-
tionstiichtigkeit des Korridors sicher. Der weitere Infrastrukturausbau orientiert sich an der
Entwicklung der Verkehrsnachfrage und an nationalen Zielsetzungen.

Abhangig von den verkehrspolitischen Rahmenbedingungen wird
die Umsetzung des Scan-Med Corridors zu einer Erhohung der
Verkehrsnachfrage vor allem im Schienenguterverkehr fuhren.

."..‘
‘ - d = . - < ’ : L Tt / : T - Um Kapazitdtsengpéssen vorzubeugen, sind tGber 2030 hinaus weitere Ausbaumalnahmen

=

erforderlich. Dabei handelt es sich in der Regel um die Erhohung der Anzahl der Gleise an
einem definierten Streckenquerschnitt von zwei auf vier. Das bringt eine allgemeine Kapazi-
: . e , Al : tatserhéhung mit sich, erlaubt aber meist auch eine zusétzlich kapazitatssteigernde

= ' P > - " ; 5 y Y AT o, . Entflechtung von Glter-, Personenfern- und Personennahverkehr.

iPorta Fehmarnbe\t-du"erung

Festlegung von Ausbauvorhaben

Eine erste allgemeine Liste der Ausbauvorhaben bzw. Studien wurde 2013 zeitgleich zur
Fazilitat ,Connecting Europe"* festgelegt. Diese sogenannten vorermittelten Vorhaben?®
kommen vorrangig fur eine EU-Kofinanzierung infrage. Es handelt sich dabei iberwiegend um
Eisenbahnprojekte, teilweise auch um Vorhaben zur Ertlichtigung von Seehafen samt ihrer
Hinterlandverbindungen. Der Verkehrstrager Stral3e ist hingegen bereits sehr weit ausgebaut.

Eine detaillierte Liste von 394 Projekten und MalRnahmen dazu wurde in Anhang 3 der
Korridorstudie zum Scan-Med Corridor zusammengestellt*®. Die Projekte und MaBnahmen
im Bahnbereich entsprechen - anders als die meisten Stralenprojekte — weitgehend den in
der Fazilitat ,Connecting Europe"* festgelegten vorermittelten Vorhaben.

Allgemeine Ve_rfiillung

Haltefiillung

Der Arbeitsplan des Europédischen Koordinators Pat Cox bezieht sich auf diese detaillierte
Liste von Projekten und MalBnahmen. Entsprechend handelt es sich auch bei den beiden
bedeutendsten und bekanntesten Bauvorhaben am Scan-Med Corridor um Bahnprojekte:

Querschnitt Fehmarnl

Westrohre

- Fehmarnbelt-Querung einschliel3lich Hinterlandverbindungen: Schaffung einer festen Ver-
bindung zwischen Danemark und Deutschland als Tunnel unter dem Fehmarnbelt?°

- Brenner Basistunnel mit Zulaufstrecken: Ausbau des alpenquerenden Abschnitts des
Scan-Med Corridors als Hochleistungsstrecke mit Flachbahncharakter*

Die Fertigstellung aller Vorhaben zur Umsetzung des TEN-V Kernnetzes istim Sinne der
TEN-V Leitlinie?* bis zum Jahr 2030 geplant. Ausbauvorhaben zur Schaffung ausreichender
Kapazitaten besitzen in der Regel langere Realisierungszeitrdume, die Gber das Jahr 2030
hinausgehen konnen. Die Umsetzung dieser Vorhaben erfolgt schrittweise in Abstimmung
zwischen den Mitgliedstaaten bzw. Norwegen und der Europaischen Kommission.

18 Verordnung (EU) Nr. 1316/2013: Anhang |

19 European Commission (2014)

20 Die Fehmarnbelt-Querung wird sowohl tiber Bahngleise als auch StraRenfahrbahnen verfiigen. Die grofite Wirkung wird jedoch im Schie-
nenverkehr erwartet, da die derzeit auf dieser Strecke erforderliche Verladung von Giiterziigen auf Fahrschiffe unwirtschaftlich ist.

21 Verordnung (EU) Nr. 1315/2013

Ostréhre 1 Erkundungsstollen ‘ Querschlag

Querschnitt Brenner Basistunnel
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BEGLEITENDE MASSNAHMEN FUR DIE ENTWICKLUNG
DES SCAN-MED CORRIDORS

Die Infrastruktur stellt in einem Verkehrssystem die unabdingbare ,,Hardware" dar, wahrend
erst eine ,Software" aus Organisations- und Lenkungsmaf3nahmen ein effizientes und
nachhaltiges Verkehrssystem entstehen lasst®2.

Die Ausbauziele am Scan-Med Corridor sind klar definiert und zwischen der Europaischen
Kommission und den verantwortlichen Mitgliedstaaten abgestimmt. Die gemeinsame
Festlegung von Begleitmal3nahmen ist weniger weit fortgeschritten. Aus diesem Grund hat
der EU-Koordinator Pat Cox dieses Thema als dringlich erkannt und auf die Agenda des
Korridor Forums gesetzt.

Die Entwicklung, Abstimmung und Festlegung von BegleitmaBnahmen braucht Zeit. Aus
diesem Grund ist es erforderlich, bereits jetzt entsprechende Prozesse einzuleiten, damit
bei Fertigstellung der wichtigsten Ausbauvorhaben am Scan-Med Corridor ein Set an
Organisations- und Lenkungsmafinahmen greift, das zum Beispiel Verkehrsverlagerungen
im angestrebten Ausmal? sicherstellt.

Die einzelnen Mitgliedstaaten und Regionen besitzen teils unterschiedliche Sichtweisen
dazu (Art von Mautsystemen, Querfinanzierung, Besteuerung etc.). Es ist jedoch allen
Beteiligten bewusst, dass nur ein gemeinsames Herangehen wirksame verkehrspolitische
Rahmenbedingungen sicherstellen kann. Schon heute gibt es erste Initiativen, Organisationen
und Forschungsvorhaben, die Organisations- und Lenkungsmalinahmen staatentber-
greifend vorantreiben:

RailNetEurope

RailNetEurope, kurz RNE, ist ein européischer Verband von 35 Schieneninfrastrukturunter-
nehmen und -behdrden mit Sitz in Wien. RNE verfolgt das Ziel, den Zugang zum européischen
Eisenbahnnetz zu vereinfachen und die Qualitat und Effizienz des internationalen Eisenbahn-
verkehrs zu erhohen. Konkret entwickelt RNE einheitliche Standards und Prozesse flr den
Eisenbahnverkehr und betreut Systeme fiir einen gemeinsamen Betrieb der nationalen
Bahnsysteme, die auch fiir den Bahnverkehr am Scan-Med Corridor von Bedeutung sind.

RNE und die Guterverkehrskorridore RFC sind organisatorisch und operativ eng verzahnt.
Die von RNE entwickelten Standards, Prozesse und Systeme kommen auch am RFC 3 zur
Anwendung. Zum Beispiel nutzt der RFC 3 wie alle anderen RFC auch das Zuginformations-
system (engl.: Train Information System; kurz TIS) oder das Trassenkoordinationssystem
(engl.: Path Coordination System; kurz PCS), die die Grundlage fir einen effizienten grenz-
Uberschreitenden Schienenglterverkehr darstellen. Mit dem Zuginformationssystem ist es
zum Beispiel mdglich, jederzeit den exakten Standort eines Zugs zu ermitteln.

22 European Commission (2015): Seite 24

Guterverkehrskorridor RFC 3

Der Scan-Med Corridor als Teil des TEN-V Kernnetzes dient in erster Linie der Schaffung
der infrastrukturellen Voraussetzungen fiir einen einheitlichen europaischen Verkehrsraum.
Um einen wettbewerbsfahigen Schienenguterverkehr zu ermdglichen, hat die EU 2010 die
rechtlichen Voraussetzungen fir die Einrichtung und Organisation grenziiberschreitender
Guterverkehrskorridore geschaffen?. Vorerst wurden dafiir neun Guterverkehrskorridore
(engl.: Rail Freight Corridor; im Folgenden kurz RFC) eingerichtet, die mindestens drei
EU-Mitgliedstaaten verbinden. Die Liste der Giterverkehrskorridore wurde 2013 gemeinsam
mit der Festlegung der TEN-V Kernnetzkorridore geandert und mit diesen weitgehend
harmonisiert?.

Die Guterverkehrskorridore missen bis zu einem bestimmten Zeitpunkt von den jeweils
betroffenen Mitgliedstaaten in Betrieb genommen werden. Fir jeden RFC wurde eine
Verwaltungsstruktur eingerichtet, die zu einer weitreichenden Kooperation aller Beteiligten
und zur Vereinheitlichung technischer, betrieblicher und organisatorischer Regelungen
beitrdgt. Konkret werden etwa Baustellen und Baustellenfahrpléne grenziiberschreitend
koordiniert oder ein einheitliches Plnktlichkeits- und Qualitatsverstandnis entwickelt.

Der RFC 3 verlauft von Stockholm ber Malmg, Kgbenhavn, Hamburg, Innsbruck und
Verona nach Palermo. Damit entspricht er in weiten Teilen dem Scan-Med Corridor und
wird teilweise synonym mit diesem verwendet. Der RFC 3 wurde am 10. November 2015
in Betrieb genommen.

Uber einen One-Stop-Shop* kénnen sich Eisenbahnverkehrsunternehmen, Speditionen
und Industrieunternehmen als Endkunden flir sogenannte vorkonstruierte Trassen* bewer-
ben, die dann ab dem Fahrplan 2017 verflgbar sind. Sie ermdglichen die durchgehende
Fuhrung von langfristig geplanten internationalen Giterverkehrszligen Uber Staatsgrenzen
hinweg. Zusatzlich werden Restkapazitaten identifiziert, die kurzfristig je nach Bedarf und
Verfligbarkeit angeboten werden.

Swiftly Green

Swiftly Green (Akronym fiir Sweden-Italy Freight Transport and Logistics Green Corridor)
ist ein EU-Projekt, das von 2013 bis 2015 durchgefiihrt wurde. Ziel des Projekts war die
Entwicklung von Grundlagen und Wegen zu , griinem* Transport und ,griiner" Logistik am
Scan-Med Corridor. Am Projekt waren unterschiedliche Institutionen, Unternehmen und
Plattformen aus Schweden, Danemark, Deutschland, Osterreich und Italien beteiligt.

Eingangs wurden der Zustand sowie die Effektivitat und Ubertragbarkeit verschiedener
Maf3nahmen entlang des Scan-Med Corridors analysiert. Dafir wurden Lenkungsmafinahmen
ebenso untersucht wie technische MalRnahmen zur Reduktion von Larm und Energieeinsatz.
Ergebnis dieses Projekts ist eine Sammlung von Malinahmen und Praxisbeispielen, die zur
nachhaltigen Verkehrsnetzentwicklung angewendet werden konnen.

RME

SWIFTLY

Green

2 Verordnung (EU) Nr. 913/2010
24 Verordnung (EU) Nr. 1316/2013: Artikel 29 iVm Anhang Il
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REGIONEN UND WIRTSCHAFTSRAUME ENTLANG DES
SCAN-MED CORRIDORS

BEDEUTUNG
DES SCAN-MED
CORRIDORS

Topografische und naturrdumliche Rahmenbedingungen

Der Scan-Med Corridor durchquert unterschiedliche Landschaf-
ten. Dadurch ergeben sich wechselnde Herausforderungen fUr die
Errichtung und den Betrieb von Verkehrsinfrastruktur.,

Finnland ist von einem extremen Klima mit relativ warmen Sommern und sehr kalten Wintern
gepragt. Der grol3e Wasserreichtum beglinstigt sumpfige Landschaften, die im Jahresverlauf
frieren und auftauen. Die wechselnde Beschaffenheit des Untergrunds und hohe Tempera-
turunterschiede erschweren die Errichtung und den Betrieb von technischen Bauwerken.
Ahnliche Bedingungen herrschen auch im Siiden Schwedens und Norwegens.

Oresund-Briicke Zwischen Kabenhavn und Malm

Die Ostsee ist ein historisch bedeutender Handelsraum. Im heutigen Wirtschafts- und Ver-
kehrssystem stellt sie jedoch eine natlrliche Barriere dar. Der Scan-Med Corridors tber-
windet die Ostsee an drei Stellen: zwischen Turku und Stockholm (rund 250 km), zwischen
Malmo und Kebenhavn (rund 15 km) und am Fehmarnbelt zwischen Redby und Puttgarden
(rund 20 km). Zwischen Malmo und Kebenhavn existiert bereits eine Stral3en- und Eisen-
bahnbriicke. Am Fehmarnbelt ist ein Straen- und Eisenbahntunnel geplant.

In Deutschland verlauft der Scan-Med Corridor durch das norddeutsche Tiefland, das Deut-
sche Mittelgebirge sowie das Alpenvorland. Das Deutsche Mittelgebirge zieht sich als breites
Band in West-Ost-Richtung durch Mitteldeutschland. Diese topografische Barriere macht
besonders aufwandige Infrastrukturbauten mit vielen Tunneln und Briicken notwendig.

Saimaa-See in Finnland

Die Alpen mitihren Gipfeln bis liber 4.000 m Seehohe stellen eine besonders markante
topografische Barriere zwischen Nord- und Siideuropa dar. Seit der Friihgeschichte verlau-
fen durch einzelne Alpentaler und tber die Gebirgspasse wichtige innereuropéische Ver-
kehrswege. Der Scan-Med Corridor liberwindet die Alpen zwischen Miinchen und Verona
im Verlauf des Wipptals. Der Brennerpass ist mit 1.378 m Seehohe der héchstgelegene
Streckenteil.

Sudlich der Alpen erstreckt sich die flache, fruchtbare Poebene. In Mittel- und Siditalien
pragt der Apennin die Landschaft. Der Scan-Med Corridor quert den Apennin zweimal: zwi-
schen Bologna und Firenze sowie zwischen Napoli und Bari. Stidlich von Napoli folgt er dem
Verlauf des Apennins, wodurch Uber eine lange Strecke besonders aufwéndige Tunnel- und
Brickenbauten erforderlich sind. Eine fur den Verkehrswegebau dhnlich herausfordernde
Topografie weist auch Sizilien auf.

Blick vom Reinhardsberg in Friedrichroda, Deutschland

Poebene bei Solferino ' = ._ Der sidlichste Abschnitt des Scan-Med Corridors verlauft Gber das Mittelmeer. Die Stral3e
von Messina zwischen Festlanditalien und Sizilien ist an ihrer engsten Stelle zwar nur weni-
ger als 5 km breit, dennoch erschweren starke Winde und Strémungen die Schifffahrt. Die
akute Erdbebengefahr und groe Meerestiefen sind zusétzliche Herausforderungen fir die
maogliche Errichtung einer festen Verbindung. Malta liegt rund 100 km von Sizilien entfernt
im offenen Mittelmeer. Der Inselstaat kann somit nur mit dem Flugzeug oder per Schiff
erreicht werden.




Verbindung bevélkerungsreicher Hauptstadtregionen und starker Wirtschaftsraume
9 9 P 9 Bedeutende Metropolregionen und liberdurchschnittliche Wirtschaftsleistungen entlang des Scan-Med Corridors

Am Scan-Med Corridor liegen einige besonders dynamische und bevolkerungsreiche

Wirtschaftsraume Europas, darunter alle Hauptstadte seiner Anrainerstaaten auer Wien. BIP je Einwohner nach Kaufkraftparitit 2013
Insgesamt umfasst der direkte Einzugsbereich rund 110 Mio. Menschen?. aUAlEL=RSNIVISIIY(ZIEL28 S 00)
I <75
. . . . . 75-<90
Exportorientiertes produzierendes Gewerbe, Industrie, Rohstoff- Sonlis
produktion und Tourismus bendtigen ein effizientes Transportsystem., T R
- =125
In Skandinavien konzentrieren sich Bevolkerung und Wirtschaft auf Hauptstadtregionen und Scan-Med Corridor

.. . . o : Metropolregi
einige weitere Ballungsriume, die liberwiegend durch den Scan-Med Corridor verbunden O Metropolregion

sind. So ist Helsinki das wirtschaftliche und kulturelle Zentrum Finnlands. Bevélkerung und
Wirtschaft sind stark auf den Siidteil des Landes konzentriert. Finnland ist heute als Hochtech-
nologiestandort bekannt. Die Wirtschaft baut aber auch auf die transportintensive Papier- und
Holzproduktion auf: So stammen etwa 18 % des industriellen Outputs und 20 % der finnischen
Exportwerte - also der monetéar gemessenen Ausfuhrleistung - aus dem Forstwesen?®.

In Oslo wohnt ein Drittel der Bevolkerung Norwegens. Norwegens Wirtschaft baut stark auf

Helsinki
die Erdol- und Erdgasproduktion auf, die 39 % der Exportwerte ausmachen?®. Kgbenhavn, 1,4 Mio. Einw.
der grofite Ballungsraum Danemarks, weist eine verkehrsglinstige Lage zwischen Ostsee Oslo Y stockhol

q R ockholm
und Nordsee sowie dem Norden Skandinaviens auf. Die Hauptexportprodukte Danemarks 2 Mio. Einw. “n 2.2 Mio. Einw.

sind Maschinen, Chemikalien, aber auch Erddl und Erdgas®.

Goteborg
Im Grolsraum Stockholm lebt rund ein Viertel der schwedischen Bevolkerung. Auch die 0,5 Mio. Einw.
schwedischen Grof3stadtregionen Géteborg und Malmg, die wichtige Standorte der Fahr-
zeug- und Maschinenindustrie sind, liegen am Scan-Med Corridor. 45 % der schwedischen e
Exportwerte sind industriell hergestellte Maschinen und Geréte, die insbesondere iber den f’;b,;:)h?{:w ﬂﬁ
Seeweg in die europédischen Nachbarlander transportiert werden?’.

Deutschland als starkste Volkswirtschaft Europas besitzt eine exportorientierte Industrie:

28 % der gesamteuropaischen Exportwerte ins nicht-europaische Ausland stammen aus ooas
Deutschland®. Umgekehrt ist damit ein groRer Rohstoffbedarf aus dem Ausland verbunden. g;n,;;vegmw nny
Rund 40 % der deutschen Exportwerte bestanden 2015 aus Kraftwagen und Kraftwagenteilen,

Maschinen und chemischen Erzeugnissen®. Viele der wirtschaftlich wichtigsten und dicht be-

siedelten Regionen Deutschlands sind Teil des Korridors. Dazu zahlen die traditionellen See-

® e 090 O A
MRRE s mioeme

handelsstadte Hamburg, Liibeck und Rostock. Der dynamische GrofBraum Berlin ist genauso Niirnberg ﬂﬂﬂﬁ

an den Scan-Med Corridor angeschlossen wie die Messe- und Industriestadt Leipzig und der 3,4 Mio. Einw.
Wirtschaftsraum Hannover-Braunschweig-Gottingen-Wolfsburg. In Stiddeutschland verlauft Miinchen ocacas
der Scan-Med Corridor durch die Metropolregionen Miinchen und Nirnberg. Diese bevolke- 5,7 Mio. Einw. MM”

rungsreichen Stadtregionen weisen im européischen Vergleich eine sehr hohe Wirtschafts-
leistung und sehr geringe Arbeitslosenraten auf. lhre Industrieleistung umfasst unter anderem

den Fahrzeugbau und die chemische Industrie. Verona ﬁ
0,9 Mio. Einw.

. - . . . . . . Bologna -

Die Poebene mit liber 30 Mio. Einwohnern ist das wirtschaftliche Hauptzentrum lItaliens. In 1 Mio. Einw. ﬂ

Oberitalien wurden 2007 rund 45 % des italienischen BIP erwirtschaftet. Diese Region ist
von stark spezialisierten, kleineren und mittleren produzierenden Betrieben gepragt. Firenze,

Roma und Napoli sind bevolkerungsreiche und touristisch bedeutende Ballungsrdume. In Roma ° ﬂﬂﬂ o
Suditalien befinden sich petrochemische, metallurgische und elektrotechnische Indust- 4,3 Mio. Einw. n w
riecluster. Deutschland ist der bedeutendste Import- und Exportmarkt Italiens. Die wichtigs- Napoli ﬂﬂﬂm‘?
.. . . . . 4,3 Mio. Einw.

ten Exportgiter sind petrochemische Erzeugnisse und Fahrzeugteile.®
2 Fir die Berechnung werden alle NUTS 2 Gebiete herangezogen, die vom Scan-Med Corridor beriihrt werden.

Datenquelle Bevélkerungszahlen: Eurostat (2015a) Palermo 1n
26 Finnish Forest Industries (2015) 1,2 Mio. Einw. nw

27 Statistics Sweden (2016) % ‘'
28 Norwegian Petroleum (2016) ) >

29 Statistics Denmark (2016)

30 Eurostat (2015c)

31 Statistisches Bundesamt Deutschland (2016)

32 Germany Trade and Invest (2009) Quelle: Eurostat 2015a w



SCHNITTSTELLEN ZUR WELTWIRTSCHAFT

Der Scan-Med Corridor vernetzt nicht nur die Lander Europas
untereinander. Er verbindet auch den europdischen Wirtschafts-
raum mit den Handelsstromen der Weltwirtschaft. Dies geschieht
vorrangig Uber 25 Seehafen.

Im Kontext des globalen Handelssystems spielen insbesondere die Nordseehéfen eine
wichtige Rolle. Durch den Hafen Hamburg, den grof3ten Hafen Deutschlands und den
drittgrof3ten in der EU, ist der Scan-Med Corridor mit den Méarkten Asiens, des arabischen
Raums, Nord- und Stidamerikas sowie Afrikas verbunden. Rund 1.100 Giiterziige pro Woche
und mehr als 7.000 Logistikunternehmen transportieren die im Hafen Hamburg umgeschla-
genen Glter landseitig®.

An der Ostsee wickelt der Hafen Liibeck den RoRo*-Verkehr mit Russland, dem drittgroSten
Handelspartner der EU*#, ab. Schweden und Finnland exportieren Fahrzeuge, chemische
Erzeugnisse und Maschinen nach Russland und importieren von dort insbesondere Rohol
und andere Rohstoffe auf dem Seeweg®. Uber den Hafen Goéteborg, den gréften Container-
hafen Schwedens, werden 30 % des schwedischen AuRenhandelsvolumens abgewickelt®.

Im Ostseeraum liegt auch die einzige landseitige EU-AuBBengrenze im Verlauf des Scan-Med

Corridors. Zwischen Finnland und der Russischen Féderation verlaufen sowohl Stra3en-

als auch Schienenverbindungen: Finnland ist als einziger Staat der EU vollstandig mit dem

Russischen Breitspurnetz ausgestattet, verfligt aber lber keine Festlandverbindung mit dem

Ubrigen Schienennetz in der EU. Dadurch wird auch ein Teil des Aul3enhandelsvolumens
zwischen EU-Staaten und Russland ber

Transportzeitvergleich Ferner Osten-Siiddeutschland liber Adria- und Nordseehifen finnische Hafen abgeWICkelt'

Auch die Bedeutung der Mittelmeerhéafen
nimmt im globalen Schiffsglterverkehr zu.
Alle grofReren mittel- und slditalienischen
Seehéfen liegen am Scan-Med Corridor.
Der Zeitvorteil der Mittelmeerhéfen
gegenilber den Nord- und Ostseehafen im
Verkehr Richtung Fernost und arabischer
Raum ist fir mitteleuropéische Unterneh-
men nur relevant, wenn der alpenquerende
Transportabschnitt zwischen den Mittel-
meerhafen und den Produktionsstandorten
ahnlich effizient wie der Hinterlandverkehr
der Nord- und Ostseehafen abgewickelt
wird. Das gilt besonders fiir Gioia Tauro,
den grofiten Umschlagplatz zwischen
Hochseeschifffahrt und Kurzstreckensee-
verkehr* in Italien, der strategisch giinstig
an der Seeroute zwischen dem Suezkanal
und Gibraltar liegt®”.

Quelle: Osterreichisches Institut fiir Raumplanung 2009; eigene Darstellung

3% Hafen Hamburg (2016)
34 Europaische Kommission (2015)
3 Statistics Finland (2015); Embassy of Sweden (2014)
3¢ Port of Gothenburg (2016)
26 37 Port authority of Gioia Tauro and Calabria (2013)

Containerhafen Hamburg




VERKEHRLICHE ENTWICKLUNG AM SCAN-MED CORRIDOR

Der Scan-Med Corridor umfasst Schienen-, Stral3en-, Schiffs-

un d F| u g\/e rke h r. | nse | nem \/e r|O Uf beﬁ N d ens | C h ei N |g e d er Modal §plit der grenziiberschreitenden Giiterverkehrsmengen 2012
. . ohne Finnland und Malta
verkehrsstarksten Guterverkehrsrouten Europas. Das Gesamt-
marktvolumen lag 2012 bei 232 Mio. 1.° Norwegen I——
Schweden I
Im Jahr 2012 fanden rund 30.000 grenzliberschreitende Guterzugfahrten innerhalb des Dinemark -
Scan-Med Corridors statt. Zusétzliche 17.000 Zlige hatten ihren Start- oder Endpunkt im
Deutschland I

Verlauf des Scan-Med Corridors. Rund 90 % der auf der Schiene transportierten Giter-
verkehrsmenge innerhalb des Korridors fallen auf den Relationen Schweden-Deutschland, Osterreich [ ]
Deutschland-Osterreich, Deutschland-Italien und Osterreich-Italien an®. Das Gesamtmarkt- ttalien I
volumen des Schienenglterverkehrs lag 2012 bei 58 Mio. t. Die Anzahl der Giterzugfahrten

innerhalb des Scan-Med Corridors bzw. mit Ziel- oder Ausgangspunkt am Scan-Med 0020 80 40 %0 80080 80 100 [
Corridor wird bis 2017 im Vergleich zum Jahr 2012 insgesamt um 5,7 % gestiegen sein. —— - ——

Die wichtigsten Routen des StraRengiiterverkehrs verlaufen zwischen Dianemark und Quelle: ETC Transport Consultants GmbH 201.4; Seite 767

Deutschland, Deutschland und Italien sowie Schweden und Finnland: 70 % des Glterver-
kehrsvolumens im Straf3enverkehr werden Uber diese Routen transportiert*’. Das Gesamt-
marktvolumen des StraBenguterverkehrs zwischen den Anrainerstaaten des Scan-Med

Corridors belief sich 2012 auf 89 Mio. t Anzahl und Anteil grenziiberschreitender Giiterziige innerhalb
o des Scan-Med Corridors 2012 auf ausgewahlten Relationen

Innerhalb Skandinaviens sowie zwischen Skandinavien und Deutschland entfallt ein erhebli- 6.734
cher Teil des Giiterverkehrs auf den Kurzstreckenseeverkehr* (85 Mio. t im Jahr 2012).
Zusatzlich werden im RoRo*-Schiffs- und Fahrverkehr rund 31 Mio. t jahrlich transportiert,
die allerdings bereits im Gesamtmarktvolumen des Schienen- und Stral3englterverkehrs
bericksichtigt sind.

"

= 232 Mio.1__

esq_ trarktvolomen GUTerver|<e'hr"-=:_--:-- _—

e

Quelle: ETC Transport Consultants GmbH 2014: Seite 87

38 Alle Verkehrsmarktdaten in diesem Kapitel stammen, sofern nicht anders angegeben, aus: ETC Transport Consultants GmbH (2014):
Seiten 30, 66, 69ff, 175f, 191; ausgenommen sind Finnland und Malta.
3¢ European Commission (2014): Seite 248
28 40 European Commission (2014): Seite 248
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Im Einzugsgebiet des Scan-Med Corridors liegen wichtige Seehéfen, allen voran der
Hamburger Hafen, Gber den im Jahr 2012 mehr als 110 Mio. t Guter verladen wurden. Die
Glterstrome der italienischen Hafen sind verstarkt auf den Mittelmeerraum und weniger auf
die grenziiberschreitenden Abschnitte des Scan-Med Corridors orientiert.

Auch bedeutende Hauptflughafen des TEN-V“! liegen am Scan-Med Corridor. Die beiden
Flughafen mit dem héchsten Passagieraufkommen am Scan-Med Corridor, Miinchen und
Roma Fiumicino, verzeichneten 2012 jeweils knapp 40 Mio. Passagiere.

Die Uber die Flughafen am Scan-Med Corridor transportierte Glterverkehrsgesamtmenge
betrug 2013 rund 2,3 Mio. t. Der mit rund 40 % von dieser Menge fiur den Giterverkehr
wichtigste Flughafen ist Leipzig/Halle, wo der Logistikkonzern DHL eines von insgesamt drei
globalen Luftfahrtdrehkreuzen betreibt.*?

Bis 2030 werden die am Scan-Med Corridor jahrlich beforderten Tonnen-km* um insgesamt
rund 30 % steigen. Dieser Anstieg ergibt sich sowohl aus der Erhéhung der Transportdistan-
zen als auch aus dem beforderten Guterverkehrsvolumen.

Die Verteilung der prognostizierten Zunahme der Verkehrs-
nachfrage auf die verschiedenen Verkehrstrager hangt von
der Umsetzung der Ausbauvorhaben am Scan-Med Corridor
und den verkehrspolitischen Begleitmalinahmen ab.

Verladevolumen der wichtigsten Seehidfen am Scan-Med Corridor 2012

Hamburg ey demme doms demme demme 1135 Mio t

Goteborg  dhimme hemme emme dame | 41,1 Mio. t
Taranto B O DR C DR R 34,9 Mio. t
Augusta  dhemme dhemme dhemm 29,9 Mio. t
Livorno dany ey dom 27,4 Mio. t
Gioia Tauro ey de=e @ 23,8 Mio. t
Libeck iy e 17,2 Mio. t

La Spezia  dhamme o i EEEEE 15,4 Mio. t

Quelle: ETC Transport Consultants GmbH 2014

“1 Verordnung (EU) Nr. 1315/2013: Art. 41 Abs. 3
42 European Commission (2014): Seite 197

Flughafen Kebenhavn

Beforderte Passagiere an den wichtigsten Flughifen am Scan-Med Corridor 2013
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Quelle: European Commission 2014: Seite 197
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BEITRAG ZUR EUROPAISCHEN WACHSTUMS- UND
KOHASIONSPOLITIK

Der Scan-Med Corridor verbessert und vernetzt als Teil des TEN-V Kernnetzes die Verkehrs-
infrastruktur auf dem gesamten européischen Kontinent, insbesondere zwischen Nord und
Sid. Er erleichtert die Uberwindung topografischer Barrieren und grofRer Distanzen und
verbessert den Anschluss bedeutender européischer Wirtschafts- und Ballungsrdume an
die globalen Verkehrsstrome. Das ist die Voraussetzung fiir den freien Personen-, Glter- und
Dienstleistungsverkehr in der EU, der die Grundlage fiir ein dynamisches Wirtschaftswachstum
und den Zusammenbhalt der europaischen Staaten bildet.

Die EU forciert seit ihrem Bestehen den Ausbau von und den verbesserten Zugang zu
Infrastruktur. Unter anderem diese bisherigen Bemihungen haben dazu gefiihrt, dass die
Regionen, in denen die EU den Infrastrukturausbau stark forderte, zwischen 1991 und 2000
ein fast doppelt so hohes jéhrliches Wirtschaftswachstum (+ 3,3 %) als der europaische
Durchschnitt (+ 1,9 %) aufwiesen“®. Der positive Effekt auf das Wirtschaftswachstum ist
darauf zuriickzufiihren, dass leistungsfahige Mobilitatsysteme eine Schlisselrolle fir den
Waren- und Dienstleistungshandel einnehmen. Sie sichern den grundsétzlichen Zugang zu
Absatzmarkten und garantieren moderate Transportkosten, die einen konkurrenzfahigen
Guteraustausch in einem global vernetzten Wirtschaftssystem zulassen.

Die optimale Vernetzung von See- und Binnenhafen, Flughafen, Bahn und Stral3e lasst die
Regionen Europas gleichermallen am Wirtschaftsgeschehen teilhaben. Fiir jeden Wirt-

BEITRAG ZU EINEM NACHHALTIGEN VERKEHRSSYSTEM

Umwelt

Bei der Umsetzung des Scan-Med Corridors wird ein erkennbarer Schwerpunkt auf den
Ausbau des Verkehrstragers Schiene gelegt. Gemeinsam mit begleitenden MaBnahmen
kann es gelingen, vor allem im Binnenverkehr das vergleichsweise umweltfreundliche
Verkehrsmittel Bahn gegeniiber dem Straenguterverkehr zu starken.

Der CO,-AusstoB im System Schiene ist allgemein geringer als im System Strafe. Eine
Bahnfahrt verursacht je Personen-km* im Durchschnitt weniger als die Halfte der CO,-Emis-
sionen einer Fahrt mit dem Pkw. Im Giterverkehr sind die CO,-Emissionen je Tonnen-km*
beim Lkw im Durchschnitt mehr als dreimal hoher als bei einem Giterzug. Bei einem
gunstigen Energiemix im System Bahn sind die CO,-Emissionen im Schwerverkehr* sogar
um ein Vierfaches hoher als im Schienengtterverkehr.*

Auch innerhalb des Systems Bahn wird der Primérenergieeinsatz durch einen durchgehen-
den Betrieb auf Strecken mit Flachbahncharakter* reduziert: Es entfallen gro8e Steigungen,
Lokomotivwechsel und Verschubfahrten. Gerade in Staaten wie Schweden oder Osterreich,
deren Energiemix im Bahnstromsystem einen sehr hohen Anteil an erneuerbaren Energie-
quellen aufweist (100 % bzw. 92 %*°), ist das Verkehrsmittel Bahn besonders klimafreundlich.

Die Attraktivitat der Bahn wird am Scan-Med Corridor als Tell
des TEN-V Kernnetzes gestarkt. Das ist ein wichtiger Beitrag zur
Erreichung von Klima- und Umweltschutzzielen®.

schaftszweig und jede Wirtschaftsregion ergeben sich bei einem freien Zugang zu einem
leistungsfahigen Verkehrsnetz optimale und kostenglinstige Transportketten.

Der Fokus bei der Umsetzung des TEN-V liegt auf den Kernnetz-
korridoren. Das garantiert, dass die wichtigsten Vorhaben mit der
grol3ten Verkehrswirksamkeit im Netz rasch realisiert werden.

Neben der Verkehrsverlagerung von der Stralie auf die Schiene werden auch klimaschadliche
Umwegfahrten reduziert — zum Beispiel durch die Realisierung der Fehmarnbelt-Querung. Das
bringt - zusatzlich zur fortwahrenden Modernisierung der Schwerverkehrsflotte - auch im
Der Ausbau des Scan-Med Corridors bedeutet einen groen Schritt in Richtung eines System Straf3e positive Effekte fir den Klimaschutz.
einheitlichen européischen Verkehrsraumes. Als Teil des TEN-V Kernnetzes garantierter,

dass infrastrukturelle Engpésse und technisch-administrative Hindernisse beseitigt werden. Gesundheit

Europa erhalt bis 2030 ein Kernnetz von effizienten Transportwegen, mit dessen Hilfe die
Position Europas im globalen Wirtschaftssystem gestarkt und der wirtschaftliche Zusam-

menhalt innerhalb der EU forciert wird.

Mit der Umsetzung des Scan-Med Corridors als Teil des TEN-V Kernnetzes lasst sich auch
die Belastung durch Luftschadstoffe und Larm reduzieren. Viele neue Bahnstrecken fiir den
Guter- oder Hochgeschwindigkeitspersonenverkehr verlaufen auf3erhalb der besiedelten
Bereiche und sind zwingend mit neuesten LarmschutzmalRinahmen umgesetzt bzw. umzu-
setzen. Entsprechend reduziert sich der Bahnlarm in vielen Siedlungsbereichen.

Mit der Verlagerung des Guterverkehrs von der Strafl3e auf die Schiene werden weniger
Luftschadstoffe emittiert, was vor allem an siedlungsnahen Strecken und in Kessellagen eine
erhebliche Erleichterung mit sich bringt. Zusatzlich werden jene Fahrten im Schwerverkehr?,
' die nicht auf die Schiene verlagert werden kdnnen, mitimmer schadstoffarmeren Lkw abgewickelt
i M 4 . g (aktuell Emissionsstandard Euro 6). Diese positiven Effekte werden weiter verstarkt, wenn

. : durch die Verlagerung des Verkehrs von der Stral3e auf die Schiene Stauphanomene auf der
Stral3e seltener werden.

Die Bahn ist das statistisch betrachtet sicherste Verkehrsmittel“6. Die Attraktivierung der Bahn
im Personenverkehr erhoht die Verkehrssicherheit vor allem auf der Kurz- und Mittelstrecke,
wo Fahrten mit dem eigenen Pkw ersetzt werden.

4 European Environment Agency (2013)
45 OBB-Infrastruktur AG (2016); Statens Jarnvagar AB (2016)
4 European Commission (2013)

4 Griechenland, Spanien, Irland, Portugal, Ostdeutschland und Stditalien erh! 0 rund 68 % der Mittel aus
damaligen Struktur- und Kohasionsfonds; vgl. High-Level Study Group (2003): Seite 59 sl




ZUSAMMENFASSUNG
UND AUSBLICK

Miinchen Hauptbahnhof

akl VEE il (i

S aT.eses.

RN

£y

XX

T Avomw
EXC)

ZUSAMMENFASSUNG UND AUSBLICK

Der Scan-Med Corridor ist der langste der neun multimodalen* TEN-V Kernnetzkorridore.
Er dient sowohl dem Personen- als auch dem Guterverkehr und verbindet Skandinavien mit
bedeutenden Ballungsrdumen in Deutschland und Italien.

Der Scan-Med Corridor ist Gber 19 Flughafen und 25 Seehéfen mit den globalen Personen-
und Gterverkehrsstromen vernetzt.

Mit der Umsetzung des Scan-Med Corridors als Teil des TEN-V Kernnetzes wird bis 2030
ein leistungsfahiges, effizientes und nachhaltiges Verkehrsnetz flir Europa geschaffen.
Dieses Verkehrsnetz leistet einen Beitrag zur Starkung der Position Europas im globalisierten
Wirtschaftssystem sowie zur wirtschaftlichen und gesellschaftlichen Kohésion* in der EU.

Die Realisierung des Scan-Med Corridors sieht zum einen die Beseitigung infrastruktureller
Engpésse vor. Dafilir werden, kofinanziert durch die EU, Infrastrukturvorhaben vor allem im
Bahnbereich realisiert. Die zwei bedeutendsten und bekanntesten Ausbauvorhaben sind die
feste Fehmarnbelt-Querung und der Brenner Basistunnel mit seinen nordlichen und
stidlichen Zulaufstrecken. Zum anderen bedarf es geeigneter verkehrs- und umweltpoliti-
scher Rahmenbedingungen und begleitender MalRnahmen, die als ,Software" ein effizientes
und umweltschonendes Verkehrssystem sicherstellen.

Fir die Koordination der Infrastrukturvorhaben und der begleitenden MalRnahmen hat die
EU-Kommission einen Koordinator — derzeit ist das der Ire Pat Cox - eingesetzt. Er begleitet
und unterstltzt die Mitgliedstaaten, Infrastrukturbetreiber und Regionen bei ihren Bemii-
hungen um ein abgestimmtes Vorgehen. Wahrend der Weg zur Erreichung der infrastruktu-
rellen Ausbauziele bereits recht klar erkennbar ist, liegt Pat Cox' Fokus fiir die nachsten
Jahre auf der gemeinsamen Entwicklung von begleitenden MaRnahmen.

Die Mitgliedstaaten tragen die Hauptverantwortung fir die Umsetzung von Infrastrukturvor-
haben. Vorrang haben hier jene Projekte, die der Beseitigung der infrastrukturellen Engpésse
dienen. Die EU unterstitzt die Mitgliedstaaten dabei finanziell und nimmt zudem eine
Koordinationsfunktion fiir die Vielzahl der Projekte und Maf3nahmen ein. Viele organisatori-
sche und technologiebasierte MalRnahmen bedirfen der aktiven Abstimmung der Infrastruk-
turgesellschaften.

Letztlich kdnnen die Wirtschafts-, Kohasions*- und Nachhaltigkeitsziele aber nur erreicht
werden, wenn EU, Mitgliedstaaten und Infrastrukturgesellschaften alle im Zusammenwirken
mit den Regionen am Scan-Med Corridor wirksame Begleitmalinahmen setzen und zu-
kunftsfahige verkehrs- und umweltpolitische Rahmenbedingungen schaffen.
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GLOSSAR

ERTMS, ETCS:

Das European Rail Traffic Management System,

kurz ERTMS, ist das zukiinftige System fir das
Management und die Steuerung des Eisenbahn-
verkehrs im TEN-V Kernnetz. Wichtigstes Element
von ERTMS ist die Umsetzung des Europdischen
Zugsicherungssystems (engl. European Train Control
System, kurz ETCS) auf Level 2, das eine stéandige
Kommunikation zwischen Schienenfahrzeug und
Streckenzentrale vorsieht.

Fazilitat ,Connecting Europe*:

Die Fazilitat ,Connecting Europe* (engl. Facility
“Connecting Europe”, kurz CEF) ist das Finanzierungs-
instrument der EU zur Férderung von TEN-Verkehrs-
projekten. Der Begriff Fazilitat (engl. facility) stammt
aus dem Bankwesen, wo er Finanzierungsmoglichkeiten
innerhalb festgelegter Grenzen bezeichnet.
Flachbahn, Flachbahncharakter:

Flachbahn, Flachbahncharakter: Neubaustrecken im
TEN-V Kernnetz dirfen gem. Kapitel 4.2.4.3. des
Beschlusses der Kommission vom 26. April 2011
grundsatzlich eine maximale Langsneigung von

12,5 %o aufweisen. Strecken mit dieser maximalen
Langsneigung gelten als Flachbahnen. Unter
Berucksichtigung besonderer Verhaltnisse, zum
Beispiel des Stromungswiderstands in einem Tunnel,
kann fir Neubaustrecken auch eine geringere
maximale Langsneigung erforderlich sein.
interoperabel, Interoperabilitat:

Als Interoperabilitét versteht man im Eisenbahnwesen
die Moglichkeit, dass Zuge durchgangig und in einem
einheitlichen Zugsicherungssystem Uber die Grenzen
von - in der Regel nationalen — Bahnsystemen
hinweg verkehren konnen.

Kohasion:

Kohasion wird in der Regionalpolitik der EU als
Zusammenhalt von Staaten bzw. Regionen verstanden.
Ziel der Kohésionspolitik ist es, vor allem wirtschaftliche
Ungleichheiten innerhalb der EU auszugleichen, teils
durch eine aktive Umverteilung.

Kohasionsstaaten:

Kohasionsstaaten sind EU-Staaten, deren BIP pro
Einwohner unter 90 % des EU-Durchschnitts liegt.
Diese - derzeit 15 - Staaten werden durch den
sogenannten Kohasionsfonds der EU gefordert, der
fur den Ausgleich der wirtschaftlichen und sozialen
Ungleichheit und die Férderung einer nachhaltigen
Entwicklung eingerichtet wurde.
Kurzstreckenseeverkehr:

Kurzstreckenseeverkehr (engl. short sea shipping)
bezeichnet jenen Guterverkehr zur See, der im
Bereich eines Kontinents stattfindet (zum Beispiel
zwischen Finnland und Deutschland).

multimodal, Multimodalitat:

Multimodalitat ist in einem Verkehrssystem dann
gegeben, wenn ein Mobilitatsbedurfnis durch
mehrere alternativ zur Auswahl stehende Verkehrs-
mittel oder durch eine Kombination mehrerer
Verkehrsmittel effizient befriedigt werden kann.
NUTS:

Die nomenclature des unités territoriales statistiques,
kurz NUTS, ist eine statistische Einteilung regionaler
Raumeinheiten innerhalb der EU.

One-Stop-Shop:

One-Stop-Shop bezeichnet die Méglichkeit,
birokratische oder organisatorische Anliegen mit
einer einzigen Stelle zu klaren, anstatt flr jeden
einzelnen Teilaspekt des Anliegens eine eigene
Fachabteilung zu kontaktieren.

Personen-km:

Personen-km ist die Einheit zur Angabe der Transport-
leistung im Personenverkehr: 1 Personen-km driickt
die Beférderung von 1 Person Uber 1 km aus.
Rollmaterial: Rollmaterial bezeichnet die Gesamtheit
der Fahrzeuge der Eisenbahn (Lokomotiven,
Triebwagen, Wagen, Spezialfahrzeuge).

RoRo:

»Roll on, Roll off*, kurz RoRo, bezeichnet ein
Verfahren, bei dem ganze Lkw mit ihrer Ladung einen
Teil der Transportstrecke auf einem Schiff befordert
werden.

Schwerverkehr:

Schwerverkehr bezeichnet alle Fahrzeuge mit einem
Gesamtgewicht Uber 3,5 t.

SWOT-Analyse:

SWOT ist ein englischsprachiges Akronym fir
strengths (Starken), weaknesses (Schwéchen),
opportunities (Chancen) und threats (Gefahren).
SWOT-Analysen werden meist im Rahmen der
strategischen Planung von Unternehmen und
anderen Organisationen durchgefihrt.

Telematik:

Telematik ist eine Technik, die die Bereiche Telekom-
munikation und Informatik verkniipft. Telematik ist
das Mittel der Informationsverknlpfung von
mindestens zwei Informationssystemen mit Hilfe
eines Telekommunikationssystems sowie einer
speziellen Datenverarbeitung.

Tonnen-km:

Tonnen-km ist die Einheit zur Angabe der Transport-
leistung im Gliterverkehr: 1 Tonnen-km driickt die
Beforderung von 1 t Guter Gber 1 km aus.
Umweltschutz:

Unter Umweltschutz wird die Gesamtheit der
Malnahmen verstanden, die dem Schutz und der
Erhaltung der natirlichen Lebensgrundlagen aller
Lebewesen dienen.

Vorkonstruierte Trasse:

Als vorkonstruierte Trasse (engl.: prearranged path,
kurz PAP) bezeichnet man die Moglichkeit, einen
Zug zu einem bestimmten Zeitpunkt Gber eine
bestimmte, mitunter grenzliberschreitende Strecke
zu fhren. Infrastrukturbetreiber stimmen ein solches
Zeitfenster im Fahrplan ab und bieten es Eisenbahn-
verkehrsunternehmen zur Nutzung gegen Entgelt an.
WeiBbuch Verkehr:

Das Weil3buch Verkehr, vollstandig Weil3buch
Fahrplan zu einem einheitlichen europaischen
Verkehrsraum - Hin zu einem wettbewerbsorientierten
und ressourcenschonenden Verkehrssystem, wurde
2011 von der Europaischen Kommission veroffentlicht.
Als Hauptziel ist darin eine Reduktion der verkehrsbe-
dingten CO,-Emissionen um mindestens 60 % bis
2050 gegeniber 1990 formuliert.
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Der Scan-Med Corridor ist der langste Kernnetzkorridor

Im multimodalen Transeuropadischen Verkehrsnetz.

Er verbindet bedeutende Wirtschafts- und Ballungsraume
Europas und sichert deren Anschluss an die Weltwirtschaft.
Der Scan-Med Corridor fragt so zu einem effizienten und
nachhaltigen Verkehrssystem in Europa bei.



