7. Regionalforum Schaftenau - Knoten Radfeld

PROTOKOLL

OBB

INFRA

Thema:

7. Sitzung des Regionalforums

Datum und Uhrzeit:

10.12.2019, 16:30-18:30 Uhr

Ort:

Berger Logistik Worgl

TeilnehmerInnen

Planungsteam

Moderation

Vbgm. Michael Dessl (Gemeinde Kundl)

Dr. Johann-Peter Egerbacher (Stadt Worgl)

Bgm. Andreas Ehrenstrasser (Gemeinde Langkampfen)
Bgm. Josef Haaser (Gemeinde Angath)

Bgm. Anton Hoflacher (Gemeinde Kundl)

Vbgm. Dipl.-Ing. Georg Juffinger (Gemeinde Langkampfen)
Dipl.-Ing. Peter Krejcarek (Schieneninfr. Dienstl.-GmbH)
Bgm. Walter Osl (Gemeinde Angerberg)

Mag. Patrick Schonauer (WK Kufstein)

OR DI Martin Schonherr (ATLR)

DI Dr. Arnold Fink (OBB-Projektteam)
DI (FH) Norman Schubert (OBB-Projektteam)
Dipl.-Ing. Helmut Schlenz (Planungsteam)

Sabine Volgger (clavis)
Christina Stieber (clavis)

Agenda:
1. Begriifiung

2. Einfiithrung und Protokoll
3. Stand UVP-Verfahren
4. Méogliche Projektinderungen

4.1 Planungsdnderungen Langkampfen
4.2 Anderungen BE Angath/Kundl

4.3 Weitere Vorgehensweise

5. Abschluss und Zeitschiene
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1. Begriiffung (Sabine Volgger)

Die Moderation begriifst die TeilnehmerInnen. Als Nachfolger von Elmar Berktold, der in
Pension gegangen ist, wird Martin Schonherr als Vertreter des Landes neu ins Regionalforum
aufgenommen.

Die Moderation informiert {iber den Projektleiterwechsel. Da Martin Gradnitzer im September
zum Vorstand der BBT-Projektgesellschaft ernannt wurde, tibernimmt Arnold Fink seine
Agenden als Projektleiter. Arnold Fink ist dartiber hinaus gleichzeitig Projektleiter im
grenziibergreifenden Abschnitt des Brennernordzulaufes und damit ein wichtiges Bindeglied
zwischen den Projektabschnitten.

In den Gemeinden werden aktuell Diskussionen gefiihrt, welche Planungsinderungen
moglich sind. Helmut Schlenz wird heute verschiedene Moglichkeiten vorstellen.

Die Moderation bietet den TeilnehmerInnen die Moglichkeit, weitere Themen einzubringen.
Es ist keine Ergdanzung der Agenda notwendig,.

2. Protokoll (Sabine Volgger)

Protokoll 6. Regionalforum: Es gab keine Korrekturen, jedoch wurde Bgm. Alois Margreiter in
der Teilnehmerlnnenliste mit falschem Vornamen angefiihrt. Die Moderation bittet um
Entschuldigung, der Fehler wurde korrigiert.

3. Stand UVP-Verfahren (Norman Schubert)
Die prasentierte Visualisierung (hitps:/service.studiobaff.com/Pano/Oebb _SCRA/) zeigt den

Projektstand, wie er im vergangenen August eingereicht wurde. Norman Schubert erkldrt den
Verlauf der Trasse im Detail anhand der Visualisierung.

Zurzeit lauft im BMVIT die Priifung auf Vollstindigkeit der eingereichten UVE-Unterlagen.
Dazu gibt es nichste Woche einen Abstimmungstermin zw. der Behérde und der OBB. Die
bereits im Aug. 2019 eingereichten Unterlagen stellen die Basis fiir die
Umweltvertrédglichkeitspriifung dar.

Bgm. Osl: Konnte uns die Visualisierung zur Verfiigung gestellt werden?

Norman Schubert: Die Visualisierung geht kommenden Montag online, dann verschicken wir
den Link. (Anm.: Der Link wurde vorab am 12.12. an die Forumsteilnehmer verschickt)

Martin Schénherr: Sehe ich das richtig, dass die bereits bestehende OBB-Ausgleichsfliche in
Kundl/Radfeld durch das Hochwasserschutzprojekt beriihrt wird?

Norman Schubert: Ja das stimmt, ist aber nicht Teil unseres Projekts.

Bgm. Hoflacher: Im Hochwasserschutzprojekt wurde festgelegt, dass fiir die bereits bestehende OBB-
Ausgleichsfliche in Kundl/Radfeld Ersatz geschaffen werden muss, wahrscheinlich im Gemeindegebiet
von Worgl. Noch eine Frage: Hat der Hochwasserschutz-Damm Auswirkungen auf den Lirmschutz?

Helmut Schlenz: Nein, die Damme haben de facto keine wesentliche Auswirkung.
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4. Mogliche Projektinderungen (Helmut Schlenz)

4.1 Planungsidnderungen Langkampfen

In Langkampfen betrachten wir zwei Gebiete:

Langkampfen Ost

Hier haben sich im Juli zusidtzliche Moglichkeiten eroffnet, da im deutschen
Trassenauswahlverfahren bestimmte Varianten nicht mehr weiterverfolgt werden. Dadurch

e ist eine Trassenfiihrung des Nachbarprojektes in Richtung Deutschland parallel zur
Autobahn fixiert,

e kann statt der Uberfahrtsbriicke Auweg eine Unterfiihrung gebaut werden,

e kann der Giefsenbach auf die Nordseite verlegt und dabei Bahngrund genutzt werden,

e verschiebt sich das Wartungsgleis ein wenig nach Osten auf die Stidseite.

Durch diese Anpassungen ergibt sich, dass das Tunnelportal in Richtung Deutschland weiter
Richtung Kufstein verschoben wird.

Anderungen im Detail

Unterfithrung Gemeindestraie (Folie 9): Aufgrund der Geometrie ist ein Erhalt der alten
Unterfiihrung nicht moglich.

Bgm. Ehrenstrasser: Unterliegt der bestehende Weg, an dem die zukiinftige Unterfiihrung anschliefSt,
ebenfalls dem Eisenbahnrecht? Es gibt hier mit dem Grundeigentiimer ein Problem betreffend die
Einfahrt zur LandesstrafSe.

Helmut Schlenz: Die Aufgabe der OBB ist es, die bestehende Wegbeziehung
wiederherzustellen. Das umfasst nicht den bestehenden Weg inkl. dessen Anbindung an die
Landesstrafse.

Norman Schubert: Wir verfiigen hier tiber kein Durchsetzungsrecht, da die Einmiindung in
die Landesstrafle vom Eisenbahnprojekt nicht bertihrt wird.

Unterfithrung Auweg/GiefSenbach (Folie 10): Da die bestehende Unterfiihrung mit der neuen
Gleisgeometrie nicht kompatibel ist, wird neben dem bestehenden Bauwerk eine neue
Unterfithrung errichtet. Durch die hoherliegende Nivellette der Neubaustrecke kann in
diesem Bereich der Fischerbach vor der Gleisquerung in den Giefienbach einmiinden.

Langkampfen West

e Richtung Niederbreitenbach kann der Tunnel verlingert werden. Somit verschmilzt
der Langkampfener Tunnel mit dem Niederbreitenbacher Tunnel.

e Eine Verlegung des Nasenbaches ist nicht mehr notwendig, er wird allerdings
widhrend der Bauphase tempordr umgeleitet.
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¢ Die Unterfithrung des Bahnhofweges kann niher an die zukiinftige Hst. Langkampfen
situiert werden, da die Neubaustrecke aufgrund des nun vorhandenen Tunnels etwas
weiter nach Norden abgeschwenkt wurde.

e Die Anschiittung Langkampfen muss vergrofiert werden um das zusdtzliche
Bodenaushubmaterial, das insbesondere durch die Tieferlegung der Gradiente fiir den
Langkampfenertunnel entsteht, dauerhaft deponieren zu kénnen.

e Die Notausgdnge mussten durch den verlingerten Langkampfenertunnel in
Teilbereichen neu situiert werden (siehe Folie 14, 15).

4.2 Anderungen BE Angath/Kundl

Angath

Es ist im unmittelbaren Nahbereich des Siedlungsgebietes notwendig, die Materialver- und -
entsorgung vorzunehmen. Es wurde gepriift, welche Teile der BE-Flichen in Angath
woanders eingerichtet werden konnen. Dadurch konnten wir die BE-Flachen in Angath von
urspriinglich etwa 8 ha auf etwa 4 ha reduzieren. Die Baustrafie konnte unter der bestehenden
LandesstrafSenbriicke durchgefiihrt werden.

Bgm. Osl: Wenn die Transporte zuriickkommen, miissen sie also links in die Baustrafe einbiegen?

Helmut Schlenz: Genau. Durch die bessere Ubersichtlichkeit kénnen mogliche Unfille
vermieden werden.

Zusitzlich wird eine Forderbandtrasse geplant, die je nach Situation beim Bau optional
verwirklicht werden kann. Aufgrund des Verkehrsaufkommens an der Angerbergstafie ist
eine Forderbandtrasse aus Sicht der Planung nicht unbedingt erforderlich; dennoch will man
eine Forderbandtrasse im Verfahren priifen lassen. Dem UVP-Verfahren liegt aber
uneingeschréankt die Verfuhr des Materials mittels LKW zugrunde.

Bgm. Haaser: Wie wirkt sich das Forderband lirmtechnisch aus?

Helmut Schlenz: Das Forderband wird horbar sein, im Schalleinzugsgebiet der Inntalautobahn
aber wahrscheinlich nicht wesentlich. Um einen logistischen Vorteil durch das Férderband zu
erzielen, muss das Band auch in der Nacht und am Wochenende durchlaufen.

Kundl

Um die Flachenreduktion in Angath auszugleichen, muss eine etwa 6 ha grofse BE-Flache im
Liesfeld eingerichtet werden. Hier ist dann auch die Tubbingproduktion und die sogenannte
Separieranlage vorgesehen. In der Separieranlage wird das im Hydroschildvortrieb
verfliissigte Tunnelausbruchmaterial aufbereitet. Das Material wird iiber eine Pumpleitung
zur Separieranlage geleitet und dort wieder in die einzelnen Kornfraktionen aufgeteilt.
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Bgm. Osl: Der Vortrieb verlduft also weiter von Ost nach West, aber ein Teil der Menge wiirde iiber
das Liesfeld abtransportiert werden?

Ab Angath haben wir den Fahr- und Rettungstunnel mit bergmadnnischem Vortrieb. Ab der
Innquerung finden wir Lockergestein und Grundwasser vor, dort muss das
Vortriebsverfahren auf einen maschinellen Vortrieb umgestellt werden. Fiir den maschinellen
Vortrieb ist die Separieranlage notwendig. Samtliches Bodenmaterial, das durch den
maschinellen Vortrieb abgebaut wird, wird tiber die Separieranlage im Liesfeld geftihrt und
von dort {iber den nahegelegenen Autobahnanschluss mittels LKW verfiihrt.

4.3 Weitere Vorgehensweise (Norman Schubert)

Um die vorgestellten Anderungen auf feste Fiifie zu stellen und mit einem Anderungsantrag
ins laufende UVP-Verfahren einbringen zu konnen, ist uns sehr wichtig, diesbeziiglich
Gemeinderatsbeschliisse zu bekommen. Ist das in Langkampfen und Angath moglich?

Bgm. Ehrenstrasser: Wir sind mit den prisentierten Vorschligen einverstanden, haben aber noch einen
weiteren Vorschlag. Niederbreitenbach ist eine neuralgische, zukunftstrichtige Stelle, da dort — wenn
eine Galerie kommt - Bauland entstehen soll. Wir stellen das in den néichsten Tagen dar.

Norman Schubert: Wir haben mit der Gemeinde bereits Gespréche gefiihrt, dass ein spaterer
Umbau in eine Galerie moglich wire.

Bgm. Ehrenstrasser: Von einem spiteren Zeitpunkt halte ich nichts, die Galerie dann nie kommt. Wenn
wir hierzu noch eine Einigung erzielen kénnen, gehe ich davon aus, dass wir einen einstimmigen
Gemeinderatsbeschluss bekommen.

Norman Schubert: Diese Anderung wiirde starken Einfluss auf die Tunnelkonfiguration
nehmen.

Arnold Fink: De facto wiirde die OBB durch die Herstellung dieser Galerie Bauland fiir Dritte
errichten. Das ist schwer sachlich zu argumentieren. Die Larmsituation wird jetzt schon
verbessert - warum dann noch ein ,Deckel” draufkommen soll, ist nicht argumentierbar.

Nur wenn es fiir uns wirtschaftlich ist, wenn wir beispielsweise dort Aushubmaterial
zusdtzlich verbauen konnten und es damit billiger wird, sehe ich da eine mogliche Chance. In
jedem Fall ist das aber kein Punkt, den man im Zuge der UVP fixieren kann, weshalb ich einer
Galerie bei Niederbreitenbach als Projektleiter nicht zustimmen kann.

Bgm. Ehrenstrasser: Wenn das mnicht mdglich ist, haben wir grofle Probleme mit den
Grundeigentiimern. Ich denke, der Denkansatz ist legitim.

Die Moderation bittet, zu den von der Planung vorgestellten Punkten Stellung zu beziehen.

Bgm. Ehrenstrasser: Zu den hier dargestellten Anderungen kénnen wir sicher ja sagen. Dazu kénnen
wir wahrscheinlich Ende Janner 2020 einen Gemeinderatsbeschluss fassen.
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Arnold Fink: Unser Ziel ist in jedem Fall eine nachhaltige Losung. Bitte um Verstdndnis, dass
wir den gerade besprochenen Punkt ,Galerie Niederbreitenbach” im Moment nicht zusagen
konnen.

So gehen wir weiter vor: Aufbauend auf den Forderungskatalog der Gemeinde wird es ein
Angebot der OBB geben. Wenn die Gemeinde dem Angebot zustimmt, werden die im
Angebot enthaltenen Anderungen eingereicht.

Bgm. Haaser: Ich werde auf Grundlage der Anderungen einen Gemeinderatsbeschluss in Angath fassen
konnen. Es gibt in Angath noch weitere Themen wie den Recyclinghof, die bei der UV P-Priifung aber
noch keine Relevanz haben.

Arnold Fink: Bei diesen Themen werden wir uns sicher finden. Den Recyclinghof
wiederherzustellen ist natiirlich unser Job.

Bgm. Haaser: Fiir den Beschluss, den wir im Janner-Gemeinderat fassen konnen, brauche ich eine
Unterlage mit den aktuellen Anderungen. Was aber passiert, wenn Langkampfen nein sagt?

Helmut Schlenz: Wir stellen Angath natiirlich die aktualisierte Fassung der
Planungsunterlagen zur Verfiigung.

Arnold Fink: Die Baustelleneinrichtungsplidne werden dem UVP-Verfahren nicht im Detail
beigelegt, da dieser Planungstiefgang in dieser Phase viel zu detailliert ware. Wichtig ist zu
vermitteln, dass die BE-Flache langsam je nach Baumethode wichst und wieder kleiner wird.

Angath und Langkampfen sind getrennt voneinander zu betrachten und koénnen auch
getrennt behandelt werden.

In Angath ist eine Zustimmung des Gemeinderates notwendig. Bei Langkampfen wird
zusdtzlich zur Zustimmung des Gemeinderates voraussichtlich ein Grundsatzvertrag
notwendig werden, um festzuschreiben, welche Kosten die OBB iibernimmt und was z.B. die

Gemeinde selbst iibernehmen muss. Hierzu werden wir einen Textentwurf ausarbeiten.

Die OBB wird dann einen UVP-Anderungsantrag bei der Behorde einreichen, wenn sich der
Gemeinderat auch dazu bekennt, dass die jeweilige Gemeinde in den Behordenverfahren
keinen Einwand zur gednderten Planung machen wird.

Wie steht die Gemeinde Kundl zu den Anderungsvorschldgen?

Bgm. Hoflacher: Grundsitzlich haben wir das schon vorbesprochen. Wir haben zwei Wiinsche. Erstens
geht es um eine Verlegung der Unterfiihrung Weinberg, um sie fiir die spitere Straflenfiihrung nutzen
zu konnen.

Helmut Schlenz: Hier ist es so, dass wir ausgehend von der in den eingereichten UVE-
Unterlagen dargestellten Lage technisch nicht weiter mit der Unterfithrung nach Westen
riicken konnen, ohne die Hohe einzuschrianken. Wenn wir sie auf 4,2 m Durchfahrtshohe und
bis zu 8m Breite ausbauen, ist die Lage durch den Aufstieg des Tunnels der Neubaustrecke
definiert. Wir besprechen das noch im Detail.

Bgm. Hoflacher: Der 2. Punkt betrifft die Notausstiege. Wenn man einen Rettungstunnel errichten
wiirde, wiirde man diese nicht brauchen?

Helmut Schlenz: Die Situation in Kundl ldsst sich mit dem Rettungstunnel Angerberg nicht
vergleichen. Im Angerberg befindet sich Festgestein, wogegen der Bereich in Kundl im
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Lockergestein eine zweite Tunnelvortriebsmaschine benétigen wiirde. Dies ist wirtschaftlich
nicht darstellbar.

Anm.: Bgm. Ehrenstrasser und VBgm. Juffinger verlassen das Regionalforum wg. einer Sitzung in
ihrer Gemeinde.

Bgm. Hoflacher erliutert nun seine Vorstellungen zur Verlequng der Unterfiihrung Weinberg anhand
des prisentierten Planes. Die Unterfiihrung Weinberg soll in Richtung Osten zum Gieffenbach
verschoben werden.

Helmut Schlenz: Grundsétzlich spricht nichts gegen die Vorstellungen Kundls. Wir werden
uns den Vorschlag genauer ansehen.

Norman Schubert: Die neue Lage der verschobenen Unterfithrung bedarf jedoch wegen der
Néhe des Giefienbaches und des Eisenbahntunnelvortriebs noch einer genaueren planerischen
Betrachtung.

Arnold Fink: Gut wire, wenn die Gemeinde ihre Uberlegungen mit ihrem Planer abstimmt,
wie die Unterfithrung und deren Zuwegung aussehen soll. Diese Planung konnte mit der
OBB-Planung abgestimmt werden. Grundsétzlich spricht nichts gegen ein gemeinsames
Unterfiihrungsprojekt. Die OBB kann aber nur jene Kosten tragen, die unmittelbar durch das
Eisenbahnprojekt ausgeltst wird. Kosten dartiber hinaus sind von der Gemeinde zu tragen.

Bgm. Hoflacher: Das machen wir. Die zwei Rettungsschichte Nr. 21 und 22 im Ort sind eher
problematisch, da hier ein privater Grundstiickshalter betroffen ist. Seine Argumentation ist, dass der
Grund der Kirche neben ihm benutzt werden soll.

Arnold Fink: Wenn man anfangt, die Rettungsschéchte zu verschieben, passt die 500-Meter-
Abstandskette nicht mehr zusammen. Wir werden das mit dem Grundeigentiimer I6sen.

Den Schacht bei der Eishalle zu verlegen ist aus bautechnischer Sicht sehr schwierig und
verursacht Mehrkosten. Der Schacht liegt aktuell zudem zur Génze auf OBB-Grund. Die
Errichtung des Schachtes, der den privaten Grundeigentiimer betrifft, stidseitig der Eisenbahn
auf OBB-Grund ist viel risikoreicher als auf der Nordseite und stellt daher keine zielfithrende
Alternative dar.

Bgm. Hoflacher: Ist eine Erneuerung des Kundler Bahnhofs geplant?

Arnold Fink: Im Zuge unseres Projektes nicht, aber grundsitzlich - ohne konkreten
Zeithorizont - steht Kundl auf der Liste der Bahnhofe, die erneuert werden sollen. Ich habe
auch schon innerhalb der OBB an mehreren Stellen angebracht, dass hier eine Verkniipfung
der Bauarbeiten Sinn machen wiirde und werde das auch weiterhin tun.

VBgm. Dessl. Die Eishalle bleibt also erhalten und in Betrieb?

Arnold Fink: Ja, sie bleibt erhalten und wahrscheinlich in Betrieb. Vermutlich wird man

Sicherungsmafsnahmen treffen miissen.

Zur weiteren Vorgehensweise:
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e Der Anderungsantrag wird wahrscheinlich Ende Marz beim BMVIT in das laufende
Verfahren eingebracht falls man sich mit den Gemeinden einigt. Es bleibt abzuwarten,
wie die Behorde mit den Anderungen umgeht.

e Der Bescheid wird fiir Ende 2020 erwartet. Moglicherweise konnte es zu Einspriichen
kommen, die bis Ende 2021 dann vom Bundesverwaltungsgericht zu behandeln
wadren. Erst daran anschlieffend werden die Detailgenehmigungen eingeholt.

e Parallel dazu braucht es eine vorgezogene Baugenehmigung fiir den Sondierstollen
Angath, damit man ca. 2022 mit den zugehorigen vorbereitenden Baumafinahmen und
2023 mit dem Bau des Sondierstollens starten kann. Die dafiir erforderliche
Baugenehmigung ist eine eisenbahnrechtliche Baugenehmigung und wird mit dem
UVP-Verfahren verkniipft.

5. Naichste Termine und Abschluss

Das nichste Regionalforum findet am Di., 23. Juni 2020 von 17.00 - 19.00 Uhr bei Berger
Logistik in Worgl statt.

Zusammengestellt am 19.12.2019
Christina Stieber

Anlagen:

e Présentation Regionalforum vom 10.12.2019
e Anwesenheitsliste

6bb_191210_7.Regionalforum_Protokoll Seite 8 von 8



OBB

INFRA

7. REGIONALFORUM - SCHAFTENAU - KNOTEN RADFELD

0‘1.0 157, 2019 WORGL

1w

B

VB‘RILENNN‘ER NORDZULA

A s e e T &

Von der Europamchen Union kofinanziert m
(TEN-V)




BRENNER-NORDZULAUF GBB
INFRA

Regionalforum

Tagesordnung 7. Besprechung

** BegrilRung
¢ EinfUhrung und Protokoll

+* Stand UVP-Verfahren

s Mogliche Projektanderungen

/

** Planungsanderung Langkampfen
% Anderungen BE Angath/Kund|

s Weitere Vorgehensweise

*¢* Abschluss und Zeitschiene

(TEN-V)

7. REGIONALFORUM, 10.12.2019 VonderEuropéisc-r_lenUnionkofinanziertE 2



BRENNER-NORDZULAUF GBB
INFRA

Regionalforum

Tagesordnung 7. Besprechung

s BegrilRung
¢ EinfUhrung und Protokoll

+* Stand UVP-Verfahren

s Mogliche Projektanderungen

/

** Planungsanderung Langkampfen
% Anderungen BE Angath/Kund|

s Weitere Vorgehensweise

*¢* Abschluss und Zeitschiene

7. REGIONALFORUM, 10.12.2019 VonderEuropéisc-r_lenUnionkofinanziertE 3

(TEN-V)




BRENNER-NORDZULAUF GBB
INFRA

Regionalforum

Tagesordnung 7. Besprechung

s BegrilRung
¢ EinfUhrung und Protokoll

+* Stand UVP-Verfahren

s Mogliche Projektanderungen

/

** Planungsanderung Langkampfen
% Anderungen BE Angath/Kund|

s Weitere Vorgehensweise

*¢* Abschluss und Zeitschiene

7. REGIONALFORUM, 10.12.2019 VonderEuropéisc-r_lenUnionkofinanziertE 4

(TEN-V)




OBB

INFRA

Stand UVP-Verfahren

Von der Europaischen Union kofinanziert m
(TEN-V) 5



BRENNER-NORDZULAUF GBB
INFRA

Regionalforum

Tagesordnung 7. Besprechung

s BegrilRung
¢ EinfUhrung und Protokoll
¢ Stand UVP-Verfahren

s Mogliche Projektanderungen

/

** Planungsanderung Langkampfen
% Anderungen BE Angath/Kund|

+* Weitere Vorgehensweise

*¢* Abschluss und Zeitschiene

7. REGIONALFORUM, 10.12.2019 VonderEuropéisc—t_lenUnionkofinanziertE 6

(TEN-V)




BRENNER-NORDZULAUF GBB
INFRA

Mogliche Projektanderungen

\/

** Planungsanderungen Langkampfen Ost

Anpassung Gradiente

Unterfihrung GemeindestraRe Unterfihrung Auweg an Bestands-SOK

-;"i.!

Knoten Saﬂenau

Verschiebung Verschiebung Verlegung Giellenbach
Tunnelportal BR7000 Wartungsgleis nordseitig

7. REGIONALFORUM, 10.12.2019 VonderEuropéiscfenUnionkofinanziert-
(TENY) 7




BRENNER-NORDZULAUF 6BB

INFRA
Mogliche Projektanderungen

** Planungsanderungen Langkampfen Ost
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s Unterfihrung Gemeindestralle
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** Planungsanderungen Langkampfen West
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s Unterflihrung Bahnhofweg
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aufgelassen
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Mogliche Projektanderungen

\/

*%* Notausgange 2+3
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Mogliche Projektanderungen

\/

*%* Notausgange 4+5

Unterquerung
Nasenbach
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Mogliche Projektanderungen

** BE- Flache Angath

% fe | : o L N .
N EA R L &/ [N \ Verkleinerung
A L UYL i W T BE- Flache =

Y 3] ———
K3 % @ * s o Bl . v : ‘\\ \ ///‘_//..-..\ Z //‘1
% ° ) X 7 : \ X
AL TS [\ IT Anpassung : e : E;._:?S;g 77
: \ ~,
S\GwE | Anschluss L 213 il i) ‘ T
3 e &
3 % b /( E - Flache 5
% e by A gath
2 =
Al —
Notausgang 8 NES 1 aranstg = 2
o Xm 050 o che e A km 15,470 —
o ,,,”.mw\}: 13 )\ - _WL — e — — =
— e L R ———— =5 = S
e — 5 — — — =
— > = — e
= ———r— _ ., ~— Optionale
= Forderbandtrasse

= == ' _ N

Von der Europaischen Union kofinanziert
7. REGIONALFORUM, 10.12.2019 __ e | 16




BRENNER-NORDZULAUF CI)BB
INFRA

Mogliche Projektanderungen

Tubbingwerk
** BE- Flache Liesfeld und
Separieranlage
i i — 5 = ‘
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Pumpleitung
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Mogliche Projektanderungen

s Weitere Vorgehensweise:
** Gemeinderatsbeschluss Gemeinde Langkampfen
** Gemeinderatsbeschluss Gemeinde Angath
¢ Einarbeiten Projektanderungen in UVE

¢ Einreichung Projektanderungen bei BM VIT

Von der Europaischen Union kofinanziert
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Regionalforum

Tagesordnung 7. Besprechung

*» BegrilRung
¢ EinfUhrung und Protokoll

+* Stand UVP-Verfahren

s Mogliche Projektanderungen

/

** Planungsanderung Langkampfen
% Anderungen BE Angath/Kund|

s Weitere Vorgehensweise

*¢* Abschluss und Zeitschiene

7. REGIONALFORUM, 10.12.2019 VonderEuropéisc-r_lenUnionkofinanziertE 19

(TEN-V)




7.

Abschluss & Zeitschiene

Ausschreibung/
Beauftragung Dienstleister

®|

Einreichung
UVP-Konzept
(21.12.2017)

Aufbereitung UVP-
Einreichunterlagen

Gdf.
Anderungs-
antrag

BRENNER-NORDZULAUF

2016 [ 2017 [ 2018 [TT20187] 2020 [202 ]

‘ Beschluss im OBB Infra-AR vom 04.07.2016

Antragsstellung zur UVP-GG

2022

MaBnahm
Sondie
- Zugehc

MaRBna

Ggf. vorge

Bescheiderlassung

UVP-GG

Einreichung
Detailgenehmigungen

OBB

INFRA
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8. Regionalforum

** Terminvorschlag fur nachstes Regionalforum:
25. Juni 2020, 17 Uhr, Berger-Logistik Worgl
s Alternativ: 23. Juni 2020

Von der Europaischen Union kofinanziert
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