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6. Regionalforum Schaftenau - Knoten Radfeld
PROTOKOLL

Thema: 6. Sitzung des Regionalforums

Datum und Uhrzeit: 23.05.2019, 17:00-19:00 Uhr

Ort:  Berger Logistik Worgl

Bgm. Andreas Ehrenstrasser (Gemeinde Langkampfen)
GV Manuela Gruber (Gemeinde Langkampfen)

Bgm. Josef Haaser (Gemeinde Angath)

Bgm. Anton Hoflacher (Gemeinde Kundl)

Ing. Stefan Kammerlander (ATLR)

Dipl.-Ing. Peter Krejcarek (Schieneninfr. Dienstl.-GmbH)

TeilnehmerInnen . .
Ing. Josef Lanzinger (Bez.-LWK Tirol)
Vbgm. Kurt Mauracher (Gemeinde Angerberg)
Bgm. Walter Osl (Gemeinde Angerberg)
BH Dr. Christoph Platzgummer (BH Kufstein)
Florian Salzburger, BA (AK Tirol)
GR Reinhard Wolf (Gemeinde Angerberg)
DI Martin Gradnitzer (OBB-Projektteam)
Planungsteam o :
DI (FH) Norman Schubert (OBB-Projektteam)
Dipl.-Ing. Andreas Wanek (Planungsteam)
) Sabine Volgger (clavis)
Moderation - . :
Christina Stieber (clavis)
Agenda:
1. Begriifsung

2. Einfiithrung und Protokoll

3. Feedback nach Planausstellungen
4. Planungsstand vor Einreichung
4.1 Inhalte UVE & Zeitschiene

4.2 Bauabwicklung

4.3 Schalltechnik

4.4 Betriebsphase

4.5 Fragen & Diskussion

5. Nichste Termine und Abschluss
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1. Begriiffung (Sabine Volgger)

Die Moderation begriifit die TeilnehmerInnen. Inhalt des heutigen Forums wird einerseits das
Feedback aus den Planausstellungen in Angath, Kundl und Langkampfen sein, andererseits
wird der aktuellen Planungsstand im Detail betrachtet.

2. Einfithrung und Protokoll (Sabine Volgger)

Es gab keine Riickmeldungen zum Protokoll, das somit freigegeben ist.

3. Feedback nach Planausstellungen

Zusammenfassung durch die Moderation: In Langkampfen gab es neben einer Vielzahl von
miindlichen Meldungen in den Planausstellungen 38 schriftliche Anmerkungen, in Angath 10
und in Kundl 9 (siehe Folie 5). Zu den Veranstaltungen gab es viele positive Riickmeldungen.
Die Planausstellungen wurden als sehr informativ empfunden. Auf die von den Biirgern
eingebrachten Kritikpunkte wird nun Norman Schubert genauer eingehen.

Langkampfen
Oft genannte Punkte:

e Uberfiihrung Auweg (Schaftenau)

¢ Wanne Langkampfen

e Baustelleneinrichtungsfldchen

e Bestehende Eisenbahnbriicke tiber den Inn (nicht Bestandteil dieses Projektes)

Die in der Planausstellung oft genannten Punkte wurden nochmals eingehend vom
Planungsteam und den OBB gepriift und bewertet. Unter den gegebenen Randbedingungen
lassen sich diese Kritikpunkte jedoch nicht ausrdaumen, wobei die aktuelle Planung aus Sicht
des Planungsteam und der OBB eine umweltvertriagliche und wirtschaftliche Lésung darstellt.

Dennoch wurden seit den Planausstellungen im Jahr 2018 verschiedenste Anregungen in die
Planung aufgenommen: So wurde u.a. die Trasse ndher an das Gewerbegebiet gertickt und
dadurch der Verbrauch von landwirtschaftlichen Flichen verringert. Auch die
Flachenzerschneidung im Bereich zwischen Unterlangkampfen und Niederbreitenbach
konnte durch die neue Trassierung reduziert werden. Der Langkampfener Tunnel wurde
verldngert (von 450 auf knapp 1.000 m) sowie die Bestandsstrecke quasi an die Hohenlage der
bestehenden Eisenbahntrasse angeglichen. In einigen Bereichen wurden die
Larmschutzwénde verlangert.

Angath
Wichtige Punkte:
¢ Baustelleneinrichtungsflachen (BE-Flachen)

Hier hat die Diskussion eine andere Betrachtungstiefe erreicht. 2018 war noch nicht klar, dass
der gesamte Tunnel von Angath aus gebaut werden wird. In Angath ist die Bauherstellung in
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der Nédhe der Wohngebdude ein grofles Thema, ebenso die LKW-Fahrten zu den
Anschiittungsflachen. Die Fahrstrecken beschrénken sich auf das notwendige Ausmafs. Die
OBB weisen darauf hin, dass es in Angath keine offene Streckenfiihrung mehr gibt und somit
der Tunnel von Niederbreitenbach durchgehend bis Kundl gefiihrt wird, was eine massive
Verbesserung darstellt.

Kundl
Wichtige Punkte:

e Anordnung der Notausgadnge und ihre lokale Bedeutung (Platzbedarf Sportplatz, Lage
im Liesfeld etc.).

Die Anordnung der Notausginge wurde nochmals gepriift. Aus bautechnischen Griinden
und zur Umsetzung des Tunnelsicherheit wird die Lage der Notausgange nicht verandert.
Abgesehen von diesem Thema wurde das bauzeitliche Portal des Angerbergtunnels noch um
ein weiteres Sttick in Richtung Westen verschoben. Bestehende Lirmschutzwinde der
Gemeinden Kundl und Breitenbach kénnen auch im neuen Projekt wiedererrichtet werden.

Diskussion

Die Moderation richtet die Frage an die Biirgermeister, ob sich die Einschitzung der OBB,
besonders zu den wichtigen Punkten, mit dem Eindruck in den Gemeinden deckt.

Bgm. Hoflacher: Die wichtigsten Themen wurden angefiihrt, im Detail gédbe es noch ein paar
Dinge zu ergénzen (z.B. Verlegung des Baches).

Bgm. Haaser: Die BE-Fldche ist sicher das grofite Thema, die Aufregung im Dorf ist grofs. Das
ist fiir mich sehr nachvollziehbar, so liegen beispielsweise der Kindergarten und die Metzgerei
im Nahebereich der Baustelle. Deshalb mochte ich fragen, ob eine Alternativenpriifung
durchgefithrt wurde bzw. noch geplant ist? Gibt es noch Anderungen vor dem UVP-
Verfahren?

Norman Schubert: In der Planung wurden die moglichen Standorte der BE-Fldchen intensiv
diskutiert. Bzgl. der Umweltvertraglichkeit haben sich die jetzt geplanten Fldchen als beste
Losung hinsichtlich Realisierung und Vertraglichkeit erwiesen.

Fiir das UVP-Verfahren wurden die Fldchen in ihrer maximalen Ausdehnung berticksichtigt.
Das aus dem Grund, da dann in der Umsetzung auf den ausreichend vorhandenen Fldchen
das Regime der UVP gilt; wir wollen jedenfalls vermeiden, dass Baufirmen weitere Flichen
privat anmieten miissen.

Martin Gradnitzer: Wir haben vom vorigen Abschnitt gelernt und wollen vermeiden, dass
beispielsweise Erdbauunternehmer privat Losungen zur Ablagerung suchen. Deshalb muss
der Flachenbedarf jetzt sehr realistisch eingeschitzt werden. Natiirlich kann es in der
Detailplanung noch zu Optimierungen kommen.

Bgm. Haaser: Konkret ist ein Landwirt bei uns schwer betroffen, da er sein Vieh nicht mehr
auf die Weide bringen kann.
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Norman Schubert: Mit dem betreffenden Landwirt sind wir in Abstimmung. Die
Ausgestaltung der BE-Flachen kann sich auch in der Detailplanung bzw. in der Bauphase noch
einmal dndern. Wir wissen zum aktuellen Zeitpunkt nicht, ob manche Erdbauunternehmen
z.B. Flachen in der N&he zur Verfiigung haben, die sie nutzen konnen. Es wird jedenfalls eine
vertrdgliche Losung angestrebt.

Manuela Gruber: Warum ist die Baustelleneinrichtungsfldche in Niederbreitenbach nicht
weiter weg vom Siedlungsraum geplant?

Norman Schubert: Eine Abriickung nach Nordosten ist aufgrund des Ausuferungsbereiches
des Nasenbaches nicht moglich.

Manuela Gruber: Weiter stidwestlich ist die Einrichtung der BE-Flache nicht moglich?
Norman Schubert: Das wurde tiberlegt, aber die Fldche reicht nicht aus.

Josef Lanzinger: Was passiert, wenn sich im Verfahren andere BE-Fldchen ergeben als jetzt

angegeben? Sind die in der UVP nicht abgedeckt? Ich wiirde empfehlen, insgesamt bei den
BE-Fldchen noch eine bessere Losung zu suchen.

Norman Schubert: Wir haben so viel Fldche angegeben, dass wir den Bedarf sicher abdecken
konnen. Wenn sich in der UVP-Priifung ein Mehrbedarf an Fldche ergeben sollte, ist dieser
abgedeckt. Andere Fldchen sind nach dem heutigen Planungsstand nicht vorgesehen.

Bgm. Osl: Da wir in der Vergangenheit nur von der Trassenfithrung gesprochen haben, ist die
Dimension der Baulogistik vielen erst jetzt bewusst geworden. Das macht uns enorme Sorgen;
z.B. fragen wir uns, wie der Verkehr in dieser Zeit funktionieren soll. Fiir eine grofsere Gruppe
von Einwohnern ist die geplante BE-Fliche unvorstellbar. Ist es moglich, eine Info-
Veranstaltung fiir die Betroffenen in der Nachbarschaft der Anschiittungsflache zu machen?

Norman Schubert: Nattirlich. Das konnen wir gerne noch vor den Sommerferien machen.

Die Moderation weist darauf hin, dass ein gutes Beispiel fiir solche Anschuttungsflichen
gerade auf der Ferrari-Wiese in Innsbruck besichtigt werden kann. Da kann man vor Ort

sehen, wie eine Anschiittung vorgenommen wird.

4. Planungsstand vor Einreichung (Norman Schubert, Andreas Wanek)

4.1 Inhalte UVE & Zeitschiene (siehe Folie 13)

Norman Schubert erklért, dass die Einreichung zur UVP-Grundsatzgenehmigung noch keine
eisenbahnrechtliche Baugenehmigung bedeutet. Die Planung fiir die UVP ist abgeschlossen,
es wird gerade das Operat fertiggestellt. Die Einreichung erfolgt dann voraussichtlich Ende
Sommer 2019.

4.2 Bauabwicklung (siehe Folien 15 - 34)

Andreas Wanek erklart, dass das Projekt in fiinf Bauabschnitte (siehe Folie 15) unterteilt ist.
Man startet mit dem bergmannischen Abschnitt im Angerberg.
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Zudem gibt es vier Anschiittungsflichen, auf denen das {iberschiissige
Tunnelausbruchmaterial (voraussichtlich 3,5 Mio. Kubikmeter) verbaut werden kann (siehe
Folie 29 - 34).

Anm. Bgm. Osl: Es heifit ,, Ochsentalgraben” statt ,,Ochsengraben”, es wird um Korrektur gebeten.

Die einzelnen Bauabschnitte im Detail:
Bauabschnitt geschlossene Bauweise Angerbergtunnel West (siehe Folien 19, 20):

e Teil1 (Angath/ Angerberg): Hier ist im westlichen Teil von Angath eine BE-Fldche und
eine direkte bauzeitliche Ausfahrt von der A12 Inntal Autobahn auf die BE-Fldche
sowie ein direkter Weg fiir LKWs zu den Anschiittungsfldchen geplant.

e Teil 2 (Liesfeld/Kundl): Hier sind vereinzelt Baufelder bei den Schichten bzw.
spdteren Notausgidngen des Tunnels vorgesehen. Um diese zu erreichen, wird vom
Knoten Worgl West abgefahren. Die westlich von der Eishalle Kundl liegenden
Baufelder der Notausginge werden von einer westlich von Kundl gelegenen
bauzeitlichen Anschlussstelle an die A12 Inntal Autobahn angebunden.

Das letzte im Westen gelegene Stiick des Angerbergtunnels wird in offener Bauweise
hergestellt. Es wird ein Gleisprovisorium errichtet. Das Baufeld der offenen Bauweise wird
ebenfalls mit der westlich von Kundl gelegenen bauzeitlichen Anschlussstelle an die
Autobahn angebunden.

Bauabschnitt offene Bauweise Angerbergtunnel Ost (Folie 22):

Ausgehend von der BE-Fldche in Niederbreitenbach erfolgt der Verkehr tiber Baustrafien im
Baufeld, u.a. auch direkt in die Anschiittung Niederbreitenbach. Zur An- und Ablieferung
wird der Autobahnanschlussstelle Kirchbichl genutzt.

Bauabschnitt Offene Bauweise Langkampfen (Folie 24):

Die BE-Fldche ist hier zweigeteilt. Beide BE-Flidchen werden tiber die Autobahnanschlussstelle
Kirchbichl an das Baufeld angebunden. Die Baustraflen im Baufeld dienen als Transportweg
bis zum Ende 6stlichen Ende des Projektes in Schaftenau. Die Anschiittung Langkampfen
wird ebenfalls mit den im Baufeld liegenden Baustrafien erreicht.

Anm. Bgm. Ehrenstrasser: Es miisste Langkampfenertunnel statt Langkampfnertunnel heiflen, es wird
um Korrektur gebeten. Anm. Norman Schubert: In den Einreichunterlagen wird der Tunnelname zu
,Langkampfenertunnel” geindert sein.

Bauabschnitt Freie Strecke Schaftenau (Folie 26):

Hier wird mit dem Aushubmaterial aus Langkampfen ein neuer Bahndamm und ein
Gleisprovisorium errichtet. Die Baustelle beginnt in diesem Bereich erst spdter, um das
Aushubmaterial aus Langkampfen nutzen zu konnen. Das Gleisprovisorium wird nach
Fertigstellung der Mafinahmen rtickgebaut. Die Erdbaustelle und die BE-Flachen werden mit
den im Baufeld liegenden Baustrafsen erschlossen. Die BaustrafSen fithren im Baufeld zur
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Autobahnanschlussstelle in Kirchbichl, es sind jedoch zum anfdnglichen Einrichten der
Baustelle Routen auf der Landesstrafse L 211 vorgesehen.

Bauabschnitt Offene Bauweise Kundl (Folie 28):

Anschiittungsflichen

Die Anschiittungsflachen dienen zur dauerhaften Ablagerung von Tunnelausbruchmaterial.
Anschiittung Niederbreitenbach: Die Gelandekante wird hier vom Siedlungsgebiet nach vorne
bis zum geplanten Wannenbauwerk der Eisenbahnneubaustrecke gezogen und dient
gleichzeitig als Larmschutz. Die Hohe der Anschiittung betragt ca. 20 - 25 m.

Anschiittung Schéfftal: In der Prasentation sieht man in Hellgriin die relativ ebenen Fldchen,

dunkelgriin die Ausbildung des Tales analog zum Bestand. Hier ist die Anschiittung an der
starksten Stelle ca. 10 m hoch.

Anschiittung Ochsental: Das Tal wird einseitig zum bestehenden Weg angefiillt. Im oberen Teil
wird eine Geldndemodellierung vorgenommen.

Anschiittung Langkampfen: Hier wird der Bereich zwischen dem bestehenden Bahndamm bis
zur neuen Wanne Langkampfen bis auf die Hohe der Bestandsgleise angeschiittet.

Diskussion

Bgm. Haaser: Werden bei der UVP-Grundsatzgenehmigung die BE-Fldchen miteingereicht?
Oder geht es nur um die Festlegung der Trasse?

Andreas Wanek: Die BE-Flichen werden mit eingereicht, um die Trasse und ihre
Umweltauswirkungen beurteilen zu konnen. Die endgitiltige Lage der Trasse wird mit der
Baugenehmigung festgelegt.

Manuela Gruber: Wann startet die Baustelle in Langkampfen? Es hat ja geheifien, dass 2025
Baubeginn sein wird.

Andreas Wanek: Die Baumafinahmen beginnen mit dem Vortrieb des Angerbergtunnels in
Angath. Zeitversetzt folgt dann der Bereich offene Bauweise Angath, danach der Bereich
offene Bauweise Langkampfen. Die Baustelle in Langkampfen beginnt also ca. 2 Jahre nach
dem allgemeinen Baubeginn, wobei das Jahr des Baubeginns noch nicht feststeht.

Bgm. Hoflacher: Warum werden die Téler nicht voll aufgefullt?

Norman Schubert: Eine weitere Auffiillung wiirde im bestehenden Tal wie ein Staudamm
aussehen. Der Talcharakter soll jedoch trotz Anschiittung erhalten bleiben, weswegen nicht
bis zur vorderen Geldndekante aufgeschiittet wird.

Manuela Gruber: Bleiben die bestehenden Unterfithrungen so lange erhalten, bis alles
fertiggestellt ist?
Andreas Wanek: Ja, aber die Unterfithrung Bahnhofstrafie wird zeitweilig nicht befahrbar

sein. Es wiirde dann eine Umleitung eingerichtet werden.

Manuela Gruber: Gibt es keine Moglichkeit, die Unterfiihrung wihrend der Baustelle
befahrbar zu belassen?
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Andreas Wanek: Wéahrend der Bauzeit (wahrscheinlich mehr als ein Jahr) kann die
Unterfiihrung fiir den Individualverkehr nicht genutzt werden. Erst nach dem Riickbau des
Provisoriums kann die Unterfiihrung fertiggestellt und dem Individualverkehr zur Nutzung
tibergeben werden.

Bgm. Haaser: Wie sieht das mit der Strafie, die zu unserem Recyclinghof fiihrt, aus? Laut Plan
kommt dieser Wirtschaftsweg weg. Das ist aber eine vielbefahrene Strafle.

Andreas Wanek: Wihrend der offenen Baugrube (ca. %2 bis ein Jahr) ist der Wirtschaftsweg
nicht befahrbar. In einem bestimmten Zeitfenster wird es auch bei den Briicken tiber die
Autobahn zu Einschrankungen kommen. Es gibt jedoch immer Umleitungen zur
Aufrechterhaltung der Verkehrsverbindungen.

4.1 Schalltechnik (Folien 36 - 41)

In den Bereichen, in denen Trasse nicht im Tunnel verlduft, werden zusitzliche
Schallschutzmafsnahmen umgesetzt.

So wird z.B. in Schaftenau die bestehende Larmschutzwand von der Unterfiihrung bei
Kufstein bis zum Gewerbegebiet verlingert und auf 2 m Hohe ausgebaut. Zur
Veranschaulichung zeigen die Differenzlarmkarten (Folien 36 - 38) Verbesserungen im
Vergleich zur Nullvariante. Insgesamt werden durch die freiwillige Absenkung des
Grenzwertes um 5 dB in der Nacht, den hohen Tunnelanteil der neuen Eisenbahnstrecke und
die zusétzlichen Schallschutzmafinahmen im Unterinntal in Bezug auf den Eisenbahnldrm
Verbesserungen erreicht.

Diskussion

Manuela Gruber: Wenn der Zug aus der Wanne Niederbreitenbach hinaus- und dann wieder
in den Tunnel hineinfahrt, denke ich schon, dass man das am Hang horen wird. Schall steigt
nach oben. Das ist ein grofies Problem.

Norman Schubert: Dadurch, dass die Boschungskante durch die Anschiittung
Niederbreitenbach nach vorne wandert, wird es im Schnitt leiser. Im UVP-Verfahren wird der
Larm der Eisenbahn beurteilt, die Schallbelastung durch andere Verkehrstrager (z.B. durch
die Autobahn) wird in den Larmkarten nicht dargestellt.

Bgm. Ehrenstrasser: Das Entscheidende sind die Larmspitzen.

Martin Gradnitzer: Die Gesamtwirkung der Mafinahmen ist jedenfalls gegeben. Dadurch,
dass die neue Strecke in einer Wanne liegt, wird auch der Giiterverkehr in der Nacht leiser. In
der Berechnung wurden die bestehende und die neue Eisenbahnstrecke berticksichtigt.
Nattirlich gibt es punktuell direkt am Neubaustrecken-Gleis eine leichte Erhchung, aber der
Giiterverkehr wird im Wesentlichen in den Tunnel bzw. die Wanne verlagert.

Manuela Gruber: Bei jedem Zug, der aus dem Tunnel in die Wanne fahrt, wird es sicher einen
Knall geben.

Norman Schubert: Da auf der Eisenbahnneubaustrecke mit einer Geschwindigkeit von
maximal 230 km/h gefahren werden kann, wird es einen Tunnelknall, der erst ab
Geschwindigkeiten von ca. 250 km/h und dartiber auftritt, nicht geben.
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BH Platzgummer: Als Einwohner von Baumkirchen, wo sich die Verbindungsstelle befindet,
kann ich das bestitigen. Wir horen keinen Knall. Die Larmbelastung ist im Vergleich zu friither
tatsachlich viel geringer.

Manuela Gruber: Ich zweifle die in Langkampfen durchgefiihrten Messungen an, vor allem,
weil sie vorgenommen wurden, als besonders wenig Ziige fuhren.

Norman Schubert: Es handelt sich hierbei um eine Kalibrierungsmessung, daftir reicht
theoretisch ein Zug. In der Praxis wartet man nattirlich, bis verschiedene Zugtypen
vorbeigefahren sind. Es muss aber nicht {iber mehrere Tage gemessen werden.

Die Moderation schligt vor, einen Faktencheck in Baumkirchen vorzunehmen.

Bgm. Hoflacher: Da die Wanne in den Tunnel miindet, miisste die Situation sogar noch besser

sein als in Baumkirchen.

Schalltechnik in der Bauphase (Folien 39 - 41)

Die BE-Flichen in Siedlungsnidhe werden schalltechnisch abgeschirmt. In Niederbreitenbach
beispielsweise ist eine 4 m hohe Schutzwand geplant. Bei einzelnen Gebduden konnen
Schallschutzfenster vorgesehen sein (d.h. passive Schallschutzmafinahmen, Teil der UVP).

BE-Fliche Angath: Die gesamte Flache wird mit einer Schutzwand abgegrenzt. Auch hier sind
in Rot die Gebdude gekennzeichnet, die ggf. mit Schallschutzfenstern nachgertistet werden.
Wenn die BE-Flache im weiteren Verlauf optimiert wird, kann es noch zu Verdnderungen bei
diese Mafsnahmen kommen.

4.2 Betriebsphase (Folien 43 - 50)

Seit dem letzten Regionalforum und den Planausstellung wurden nur geringfligige
Anderungen vorgenommen:

Langkampfen/Schaftenau:

e Verlegung des GiefSens

e Portal Wanne Niederbreitenbach

e Neue Haltestelle Langkampfen: Parké& Ride,
¢ neue Unterfithrung Bahnhofstrafe

Angath: Die Briicke tiber die Autobahn, die die beiden Raststationen verbindet, wird parallel
zur bestehenden Briicke neu gebaut.

Kundl: Die Unterfithrung am westlichen Ortsrand wird verlegt. Die neue Unterfiihrung wird
tiber dem Tunnel und unter den Bestandsgleisen verlaufen.

4.3 Fragen & Diskussion

Bgm. Ehrenstrasser: Wurde mit den Eigentiimern neben der neuen Parké&Ride-Anlage bzgl.
der Strafie (Zufahrt) schon Kontakt aufgenommen?

Norman Schubert: Ja, wir haben den Kontakt aufgenommen.

Bgm. Haaser: Ist der aktuelle Planungsstand jetzt im Internet einsehbar?
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Norman Schubert: Die Pline der Planausstellungen sollten kommenden Montag/Dienstag
auf der Projekt-Website der OBB bereitgestellt werden.

Bgm. Haaser: Andert sich an den Plinen vor der Einreichung noch etwas?

Norman Schubert: Eventuell Kleinigkeiten, jedoch ist die Planung grundsétzlich
abgeschlossen.

Bgm. Haaser: Wird unser Wirtschaftsweg und die Situation beim Recyclinghof so eingereicht?

Norman Schubert: Die Planung wird wie dargestellt eingereicht. Bzgl. der bauzeitlichen
Wegtiihrung und eines Ersatzes fiir den Recyclinghof werden wir uns mit der Gemeinde noch

einmal zusammensetzen.

Bgm. Hoflacher: Hat sich beziiglich der Rettungsschéichte beim Bahnhof in Kundl etwas
Neues ergeben?

Norman Schubert: Zu diesem Thema gibt es keine Neuerungen. Ggf. kann es in der
Detailplanung noch zu Optimierungen kommen.

5 Nichste Termine und Abschluss

Das ndchste Regionalforum findet am Di., 26. November 2019 von 17.00 - 19.00 Uhr bei Berger
Logistik in Worgl statt. Anm.: Das Regionalforum wurde auf 10. Dezember 2019 verschoben.

Final zusammengestellt am 22.10.2019
Christina Stieber

Anlagen:

e Présentation Regionalforum vom 23.05.2019
e Anwesenheitsliste
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Feedback nach Planausstellungen
Langkampfen, Angath & Kundi

Schriftliche Riickmeldungen

s Langkampfen (38)

s Angath (10)

s Kundl: (9)

Zur Ausstellung

s sehr informativ, kompetente & verstandlich (19)

Zur Planung

+ positive Rlickmeldung zur Planung (2)

o Anregungen (11)
- Kritik (25)

Von der Europaischen Union kofinanziert m
(TEN-V) 5
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Feedback nach Planausstellungen
Langkampfen

** Wanne Langkampfen
% Uberflihrung Auweg
¢ Baustelleneinrichtungsflache Niederbreitenbach

«¢* Eisenbahnbricke tUber den Inn

** Reduzierung Flachenverbrauch
Verknlpfungsstelle

¢ Reduzierung Flachenzerschneidung

** Verlangerung Langkampfnertunnel

¢ Bestandsstrecke in alter Hohenlage

¢ Lirmschutzwande Schaftenau




BRENNER-NORDZULAUF GBB
INFRA

Feedback nach Planausstellungen
Angath / Angerberg

¢ Baustelleneinrichtungsflache Angath,
Belastungen und Dauer
¢ Bauherstellung in der Ndhe von

Wohngebauden
s LKW-Fahrten zu Anschiittungsflachen

*¢* Tunnel im Bereich der A12-Raststation

Von der Europaischen Union kofinanziert
6. REGIONALFORUM, 23.05.2019 e 7



BRENNER-NORDZULAUF GBB
INFRA

Feedback nach Planausstellungen
Kundl / Breitenbach

** Anordnung Notausgange

** Larmschutzwande Breitenbach/Kundl
verbleiben
s Startbaugrube am westlichen Rand von

Kundl

6. REGIONALFORUM , 23.05.2019 VonderEuropéiscur_len Union kofinanziert [N
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Feedback nach Planausstellungen
Einschitzung OBB

Zusammenfassende Kritik
** Wanne Langkampfen
% Uberflihrung Schaftenau

¢ Baustelleneinrichtungsflache Angath

Gesamtwertung Planausstellungen

‘0

» insgesamt positiv, jedoch Kritik in Teilbereichen

6. REGIONALFORUM, 23.05.2019 ey
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INFRA

Regionalforum

Tagesordnung 6. Besprechung

*» BegrilRung
¢ EinfUhrung und Protokoll
¢ Feedback nach Planausstellungen

¢ Planungsstand vor Einreichung
¢ Inhalte UVE & Zeitschiene

** Bauabwicklung

¢ Schalltechnik

%* Betriebsphase

** Fragen & Diskussion

«¢* Nachste Schritte und Abschluss
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INFRA

Regionalforum

Tagesordnung 6. Besprechung

*» BegrilRung
¢ EinfUhrung und Protokoll
¢ Feedback nach Planausstellungen

¢ Planungsstand vor Einreichung
¢ Inhalte UVE & Zeitschiene

** Bauabwicklung

** Schalltechnik

%* Betriebsphase

%* Fragen & Diskussion

«¢* Nachste Schritte und Abschluss
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Inhalte UVE und Zeitschiene

¢ UVP-Grundsatzgenehmigung (keine eisenbahnrechtliche Baugenehmigung)

¢ UVP-Planung abgeschlossen, Fertigstellung Einreichoperat

¢ Einreichung zur UVP-Grundsatzgenehmigung Ende Sommer 2019

Von der Europaischen Union kofinanziert [
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(TEN-v) [
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6.

Inhalte UVE und Zeitschiene

2016 _ 2018

‘ Beschluss im OBB Infra-AR vom 04.07.2016

Ausschreibung/
Beauftragung Dienstleister

ufbereitung UVP-
inreichunterlagen

®|

Einreichung
UVP-Konzept
(21.12.2017)

BRENNER-NORDZULAUF GBB

2020 | 2021 | 2022

¢ Antragsstellung zur UVP-GG

@ UVP-GG

gdfl
Eins
bei

INFRA

Bescheiderlassung

gdfls. vorg
MaBnahme

REGIONALFORUM, 23.05.2019

Von der Européischen Union kofinanziert SN
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BRENNER-NORDZULAUF GBB
INFRA

Regionalforum

Tagesordnung 6. Besprechung

*» BegrilRung
¢ EinfUhrung und Protokoll
¢ Feedback nach Planausstellungen

¢ Planungsstand vor Einreichung
¢ Inhalte UVE & Zeitschiene

** Bauabwicklung

** Schalltechnik

%* Betriebsphase

%* Fragen & Diskussion

«¢* Nachste Schritte und Abschluss
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Bauabwicklung

Bauabschnitte

¢ Geschlossene Bauweise Angerberg | é |

I

Q:Q Offe n e B a u We i S e A n ge r b e rg O st ﬂﬁﬁ% s s Ir s s |10 11 |12 |13 |14 |15 16 |17 |18 |19 [ 21 2 % 24 25 2

@
o8]
Q4

s Offene Bauweise Langkampfen =7 .' i

3 | |
04 |
Jahr2 Q1 |

¢ Freie Strecke Schaftenau A 1

o4
Jahr3 Q1
@

*» Offene Bauweise Kundl a

Jahr4 Q1
@

Bauabschnitt Bauabschnitt
Offene Bauweise Geschlossene Bauweise
Angerbergtunnel Ost Angerbergtunnel

Bauabschnitt
Offene Bauweise Kundl

|
|
|
Bauabschnitt !

= Frele Strecke : Offene Bauweise
Q4 |
Jahr5 Q1 |

Q

|
|
|

Schaftenau

Q3
4

Bauzeit e

@

_____________

1
1t

’:‘ Ba U begi n n 202 5 = g; Streckenausriistung

g
e

** Inbetriebnahme 2032 z

Inbetriebnahmephase
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Bauabwicklung

Massenbilanz

Abtrag
Ausbruch

BRENNER-NORDZULAUF

6. REGIONALFORUM, 23.05.2019

0,8 Mio.m* | Hinterfullen
Damme
3,5 Mio. m3 | 1,8 Mio. m3 »
» Anschiittungen
0,9 Mio. m?
»  Wegschaffen

OBB

INFRA




BRENNER-NORDZULAUF GBB

Bauabschnitt Geschlossene Bauweise Angerberg

Baufelder

¢ BF 1 zyklischer Vortrieb Rettungstunnel

¢ BF 2 zyklischer Vortrieb Haupttunnel

¢ BF 3 kontinuierlicher Vortrieb Haupttunnel
¢ BF 4-12 Errichtung Notausstiege

% BF 13-16 Wartungsbahnhofe TVM

¢ BF 21 Angerbergtunnel Bereich AngerbergstralRe - Portal GBW

6. REGIONALFORUM, 23.05.2019
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Bauabschnitt Geschlossene Bauweise Angerberg

Transportwege

** Prov. Anschlussstelle Angath an A12

¢ L 213 Angerbergerstralle zur den Anschiittungen Ochsental und Schofftal
¢ Anschlussstelle Worgl West an A12

*¢* Prov. Anschlussstelle Kundl an A12

6. REGIONALFORUM, 23.05.2019
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Bauabschnitt Geschlossene Bauweise Angerberg Teil 1

> A

: Objekt 10
- Bricke K19
v Uberfifsrung Urermngerbengstrada
‘y‘ NSS b 15,006
"2 ™

MBS jom 180

Bauabschnitt
geschlossene Bauweise
Angerbergtunnel

6. REGIONALFORUM, 23.05.2019 Von der Europ: Uni finanziert 19
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Bauabschnitt Geschlossene Bauweise Angerberg Teil 2

e

74

6. REGIONALFORUM, 23.05.2019 Von der Euro sch_gn_l_.!qmnkoflnanmert_ 20
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Bauabschnitt Offene Bauweise Angerberg Ost

Baufelder

¢ BF 17 Wanne Niederbreitenbach km 11.686 - km 12.175

¢ BF 18 Angerbergtunnel Bereich Neuegg km 12.175 - km 13.495

¢ BF 19 Angerbergtunnel Bereich Rastplatz Angath km 13.495 - km 14.265

** BF 20 Angerbergtunnel Bereich Firth - Angerbergstrafte km 14.265 - km 15.102

Transportwege
+* Anschlussstelle Kirchbichl an A12

+* Raststation Angath an A12

Von der Européischen Union kofinanziert SN
i (TEN-v) I
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Bauabschnitt Offene Bauweise Angerberg Ost

6. REGIONALFORUM, 23.05.2019




Bauabschnitt Offene Bauweise Langkampfen

Baufelder

¢ BF 22 Niederbreitenbachertunnel
¢ BF 23 Wanne Langkampfen

¢ BF 24 Langkampfnertunnel

¢ BF 25 Wanne Schaftenau

Transportwege
¢ Anschlussstelle Kirchbichl an A12
¢ BaustralSe zur Anschiittung Niederbreitenbach

+¢* BaustralRe zum Knoten Schaftenau

6. REGIONALFORUM, 23.05.2019

BRENNER-NORDZULAUF GBB

INFRA
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Bauabschnitt Offene Bauweise Langkampfen

“J_ 4

A

N |
o A
g ,4.“_ - Warre Langkamelen L = 1.152m S

e

Bauabschu
affene Bauweise Langkampéen
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Bauabschnitt Freie Strecke Schaftenau

Baufelder

¢ BF 30 Errichtung Provisorium

¢ BF 31 Errichtung Endzustand

*¢* BF 30 Riickbau Provisorium

% BF 32 Errichtung Uberfihrung Auweg

¢ BF 33 Errichtung Unterfiihrung Bahnhofweg
¢ BF 34 Errichtung Unterfihrung Stihl-Straf3e
Transportwege

¢ Anschlussstelle Kirchbichl an A12

** L 211 Unterinntal StraRRe

6. REGIONALFORUM, 23.05.2019
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INFRA
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Bauabschnitt Freie Strecke Schaftenau

N A PR Sy iarr Langhamplon L = 1.1 52m
: " k7 ) d
S - oo P

iz

Bauabschnitt
affene Bauweise Langkampéen

Transeuropdisches Verkehrsnetz (TEN-V)
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Bauabschnitt Offene Bauweise Kundl

Baufelder

¢ * BF 26 Angerbergtunnel West
% ¢ BF 27 Wanne Kund|

% @ BF 28 Errichtung Provisorium
** o BF 29 Errichtung Endzustand

s e BF 28 Riickbau Provisorium

Transportwege
** Prov. Anschlussstelle Kundl an A12

** Prov. Anschlussstelle Radfeld an A12

6. REGIONALFORUM, 23.05.2019

BRENNER-NORDZULAUF GBB

INFRA
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Bauabschnitt Offene Bauweise Kundl

L4 ~
P o

Transeuropdisches Verkehrsnetz (TEN-V)
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Anschuttung Niederbreitenbach

bestorendon Tibxuwwe
[Urrtarnt) Etuget
It sew
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BRENNER-NORDZULAUF

OBB

INFRA
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Anschittung Schofftal
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Anschiittung Schofftal

6. REGIONALFORUM, 23.05.2019

BRENNER-NORDZULAUF
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Anschiittung Ochsental

| 9L [0
Z198) Fwssgg

f‘\s G gfég km 0225
e
\\
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Anschittung Langkampfen

Zufahrt Anschiitiung

L =85m, B =3m+2x 0.25m
G-KB
1217
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INFRA
Anschittung Langkampfen
Vs
4 km 0.250
Wosl !
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BRENNER-NORDZULAUF GBB
INFRA

Regionalforum

Tagesordnung 6. Besprechung

*» BegrilRung
¢ EinfUhrung und Protokoll
¢ Feedback nach Planausstellungen

¢ Planungsstand vor Einreichung
¢ Inhalte UVE & Zeitschiene

** Bauabwicklung

% Schalltechnik

%* Betriebsphase

%* Fragen & Diskussion

«¢* Nachste Schritte und Abschluss
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Schalltechnik - Betriebsphase Pegelstren:
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Schalltechnik - Betriebsphase Pegeiterenz

in dB(A)

B <= -10
-10< <= -
_5<-<=
3< <=
-1 <-<=

Differenzlarmkarte Projekt — Nullvariante Bereich Niederbreitenbach 10<

Von der Europaischen Union kofinanziert
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Schalltechnik - Betriebsphase Pegeiterenz

in dB(A)
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Schalltechnik - Bauphase

MalRnahmen Bereich Niederbreitenbach
Schutzwand

. .' N\ | Larmschutz-
< fenster

Niederbreitenbach

o
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Schalltechnik - Bauphase

Malinahmen Bereich Angath
Schutzwand
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Schalltechnik - Bauphase

MalRnahmen Bereich Kundl
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Regionalforum

Tagesordnung 6. Besprechung

*» BegrilRung
¢ EinfUhrung und Protokoll
¢ Feedback nach Planausstellungen

¢ Planungsstand vor Einreichung
¢ Inhalte UVE & Zeitschiene

** Bauabwicklung

** Schalltechnik

» Betriebsphase

%* Fragen & Diskussion

«¢* Nachste Schritte und Abschluss
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Betriebsphase — Knoten Schaftenau

Transeuropdisches Verkehrsnetz (TEN-V)
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Betriebsphase — Hst. Langkampfen

Transeuropdisches Verkehrsnetz (TEN-V)
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Betriebsphase — Niederbreitenbach
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Betriebsphase — Angath
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Betriebsphase — Angerberg
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Betriebsphase — Liesfeld

. REGIONALFORUM, 23.05.2019
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Betriebsphase — Kundl

ropéisches Verkehrsnetz (TEN-V)
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Betriebsphase — Knoten Radfeld
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Regionalforum

Tagesordnung 6. Besprechung

*» BegrilRung
¢ EinfUhrung und Protokoll
¢ Feedback nach Planausstellungen

¢ Planungsstand vor Einreichung
¢ Inhalte UVE & Zeitschiene

** Bauabwicklung

** Schalltechnik

%* Betriebsphase

%* Fragen & Diskussion

«¢* Nachste Schritte und Abschluss

6. REGIONALFORUM, 23.05.2019 Von der Européisc-t_ien Union kofinanziert

(TEN-V)




BRENNER-NORDZULAUF GBB
INFRA

Regionalforum

Tagesordnung 6. Besprechung

*» BegrilRung
¢ EinfUhrung und Protokoll
¢ Feedback nach Planausstellungen

¢ Planungsstand vor Einreichung
¢ Inhalte UVE & Zeitschiene

** Bauabwicklung

** Schalltechnik

%* Betriebsphase

** Fragen & Diskussion

«¢* Nachste Schritte und Abschluss
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Regionalforum

** Terminvorschlag fur nachstes Regionalforum:

28. November 2019, 17 Uhr, Berger-Logistik Worgl|
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