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5. Regionalforum Schaftenau - Knoten Radfeld
PROTOKOLL

Thema: 5. Sitzung des Regionalforums

Datum und Uhrzeit: 15.11.2018, 17:00-19:00 Uhr

Ort:  Berger Logistik Worgl

Ginter Auer (Buirgerinitiative Kampf dem Larm)

Dr. Elmar Berktold (ATLR)

Mag. Martin Buchauer (design. Amtsleiter Langkampfen)

Vbgm. Michael Dessl (Gemeinde Kundl)

Giinter Dunkl (Biirgerinitiative Kampf dem Larm)

Dr. Johann Egerbacher (Stadtbauamt Worgl)
Teilnehmerlnnen Bgm. Andreas Ehrenstrasser (Gemeinde Langkampfen)

VBgm. Dipl.-Ing. Georg Juffinger (Gemeinde Langkampfen)

Bgm. Josef Haaser (Gemeinde Angath)

Ing. Josef Lanzinger (Bez.-LWK Tirol)

DI Dr. Alfred Lintner (ATLR)

Vbgm. Kurt Mauracher (Gemeinde Angerberg)

Dipl.-Ing. Peter Krejcarek (Schieneninfr. Dienstl.-gmbH)

Bgm. Walter Osl (Gemeinde Angerberg)

DI Dr. Arnold Fink (OBB-Projektteam)
Planungsteam DI Martin Gradnitzer (OBB-Projektteam)

Dipl.-Ing. Helmut Schlenz (Planungsteam)

DI (FH) Norman Schubert (OBB-Projektteam)

Moderation Sabine Volgger (wikopreventk)
Christina Stieber (wikopreventk)

Agenda:

1. Begriifsiung

2. Einfiihrung und Protokoll

3. Planungsstand nach Planausstellungen
3.1 Mafigebliche Anpassungen

3.2 Trassenfiihrung im Detail

3.3 Uberlegungen Baulogistik

4. Behordenverfahren

5. Nichste Termine und Abschluss
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1. Begriiffung (Sabine Volgger)

Sabine Volgger begriifst die Teilnehmer und stellt die Agenda vor. Sie begriifit auch die beiden
Géaste der Biirgerinitiative Kampf dem L&drm, Giinter Auer und Giinter Dunkl aus
Langkampfen. Sie wurden von Martin Gradnitzer zur heutigen Sitzung eingeladen.

2. Einfithrung und Protokoll (Sabine Volgger)

Protokoll: Der Name von Frau Manuela Gruber wurde nach dem Hinweis der Gemeinde
Langkampfen korrigiert und das Protokoll neu versendet. Dariiberhinaus hat es keine
weiteren Riickmeldungen gegeben.

Norman Schubert begriifit die Teilnehmer im Namen der OBB und diskutiert die offenen
Punkte aus dem letzten Regionalforen:

1. Autobahnanschluss im Bereich Kundl/Breitenbach: Gibt es hier eine Riickmeldung der
Gemeinde zum aktuellen Stand?

VBgm. Michael Dessl: Am 7. September hat diesbeziiglich ein Gesprdch stattgefunden
(Gemeinde Kundl, Dipl.-Ing. Obermaier/Land Tirol und DI Klaus Gspan/ Asfinag). Aktuell
wird gepriift, ob Kundl einen Autobahnanschluss bekommt. 2015 wurden bereits Skizzen zu
mehreren Varianten erstellt. Zeithorizont gibt es noch keinen.

Wenn konkrete Riickmeldungen erfolgen, werden diese an die OBB weitergeleitet.

2,/3. Eisenbahnbriicke Langkampfen/Kundl: In den Planausstellungen wurde mehrfach
riickgemeldet, dass die Briicken zu laut sind. Diese Hinweise wurden an die verantwortliche
Stelle weitergegeben. Die Briicken sind nicht Gegenstand dieses Projektes, es sind keine
Mafsnahmen von unserer Seite geplant, da die Briicken voll funktionsfahig sind.

4. Abstimmung mit allen Gemeinden: Es wurde mit allen beteiligten Gemeinden Termine
vereinbart, um das Wegenetz,die Baustellenlogistik und die 6rtlichen Rahmenbedingungen
zu besprechen.

5. Bestandslirmmessungen: Die Messungen sind mittlerweile abgeschlossen und werden
momentan ausgewertet. Die Ergebnisse werden voraussichtlich im Dezember vorliegen. Die

Gemeinden werden dariiber informiert.

6. 3-D-Modell: Aktuell ist die Planung schon sehr stabil, mit der Einreichung wird ein digitales
3-D-Modell erstellt.

Giinter  Dunkl zur Bestandsbriicke: Konnte die Briicke nicht im Zuge der
Bestandsstreckensanierung der OBB erneuert/saniert werden?

Schubert: Unser Lairmumgriff entsteht da, wo die Neubaustrecke geplant ist. Die Briicken fallen
nicht in dieses Gebiet. Es gilt auch zu berticksichtigen, dass mit der Neubaustrecke weniger
Ziige auf der Bestandsstrecke fahren werden und somit auch weniger Larm auf den Briicken
der Bestandsstrecke entsteht.

6bb_181115_5.Regionalforum_Protokoll Seite 2 von 10



OBB

INFRA

Fink: Die Briicke wurde im Jahr 2009 tiberpriift. Fiir den gesamten Bereich bis nach Worgl wird
die Larmsituation im Endzustand dargestellt.

Dunkl: Mit der larmabhéngigen Tarifgestaltung konnte man dieses Problem 16sen.
Fink: Das stimmt grundsétzlich. Fraglich ist jedoch, wann das greift.

Keine weiteren Fragen.

3. Planungsstand nach Planausstellungen (Norman Schubert, Helmut Schlenz)
3.1 Mafigebliche Anpassungen

(siehe Folien 6 — 12)

Lirm

Ein mafigebliches Thema in diesem Projekt ist ohne Frage der Larm. Die wichtigste Info hierzu:
Aus heutiger Sicht wird das Projekt genauso behandelt wie die Unterinntaltrasse. Das ist ein
Vorgriff auf neue Regelwerke, die wahrscheinlich eingefiihrt werden. Das heift, dass es auf
Basis des ,besseren” projektbezogenen Richtwertes Larmschutzmafinahmen geplant und
gebaut werden. Mit diesem Vorgriff sind die MafSnahmen sicher umweltvertréaglich. Sollte in
nédchster Zeit ein strengeres, neues Regelwerk erlassen werden, werden wir dem natiirlich
entsprechen.

Giinter Auer: Wie hoch werden die Grenzwerte in Deutschland sein?

Martin Gradnitzer: Beim deutschen Projekt werden die Grofsenordnungen in etwa gleich sein.

Fortfithrung NBS Richtung Deutschland

Vorweg: Die Fortfiihrung der Trasse nach Deutschland ist nicht Genehmigungsgegenstand
dieser UVP, da diese im benachbarten Projekt behandelt wird. Im ggstdl. UVP-Projekt wird
dennoch fiir die im benachbarten Projekt vorgesehene Fortfithrung der Neubaustrecke eine
Wanne angenommen und so trassiert, dass eine realistischer Ankniipfungspunkt fiir das
Nachbarprojekt besteht. Somit werden im Bereich der Schnittstelle zwischen dem UVP-Projekt
und dem Nachbarprojekt in Richtung Deutschland der Grundbedarf und die Larmsituation
fiir das UVP-Projekt definiert. Dieangenommene Wanne ermdoglicht alle Trassenvarianten in
Richtung Deutschland.

Giinter Auer: Von welchen Steigungen sprechen wir hier?
Schubert: In der Wannehaben wir eine Steigung von 12,5%o, im Tunnel 10,0%o.

Auer: D.h., es ist eine Unterfahrung, aber auch ein Uberwerfungsbauwerk méglich? Wir hoffen
darauf, hierAlternativen aufzeigen zu konnen.

Diese Diskussion wird in den Foren im Planungsraum der DB gefiihrt.

Optimierung Bereich Langkampfen

e In erster Linie wurde im Bereich der Verkniipfungsstelle Schaftenau der
(landwirtschaftliche) Flaichenverbrauch minimiert und die Trasse um ca. 3 m in das
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OBB-Grundstiick nach Norden verschoben. Obwohl somit der Flachenbedarf deutlich
verringert worden ist, werden jedoch nach wie vor Fremdgriinde beansprucht
werden..

Die zukiinftig an die Neubaustrecke angepasste Bestandstrecke wére in der
urspriinglichen Planung im Westen der Verkniifpungsstelle Schaftenau angestiegen,
nun wurde die Verkniipfungsstelle weitestgehend auf das aktuelle Niveau der
Bestandsstrecke abgesenkt. Auch dadurch konnte der Flachenverbrauch reduziert
werden, da die Dammaufstandsflichen weniger Platz benotigen.

Das Uberwerfungsbauwerk , Langkampfnertunnel” westlich des Gemeindegebietes
ist durch die nach Stiden verschobene Neubaustrecke zwischen Langkampfen und
Niederbreitenbach ldnger geworden, womit die Bestandstrecke und die
Neubaustrecke tiber einen lingeren Bereich gemeinsam gefiihrt werden. Gegeniiber
der Auswahltrasse N1g hat sich nun die Linge des Langkampfnertunnel mehr als
verdoppelt (von 420m nun auf 990m).

Um die Zerschneidung der Agrarflachen zu reduzieren, folgt die Neubaustrecke nun
dem Wirtschaftsweg in der Nihe des Fischteiches, um danach in Richtung
Niederbreitenbach einzuschwenken. Dadurch werden die Flachen dort zwar beriihrt,
jedoch weniger zerschnitten.. Zwischen Langkampfen und Niederbreitenbach verlduft
ein durchgehendes Wannenbauwerk, d.h. es gibt keine frei im Geldnde verlaufende
Eisenbahnstrecke. Der 0stliche Bereich der Wanne verbirgt sich hinter der
vorhandenen Geldndekante und riickt so aus dem Blickwinkel.

In Niederbreitenbach gibt es Anderungen bei den Tunnelportalen: Das 6stliche Portal
des Niederbreitenbachertunnels wurde von der Landesstrafle etwas nach Osten
verschoben. Das 0stliche Portal des Angerbertunnels auf der Hohe von
Oberlangkampfen bzw. dem westlichen Ortsrand von Niederbreitenbach ist nach
Osten bis an den Waldrand verschoben worden, wodurch die Angerbergtunnel
verlangert wurde.

Dunkl: Verlduft die Strecke zwischen Niederbreitenbach und Angath oberirdisch auf

Geldndeniveau oder in einer Wanne?

Die Strecke liegt westlich des Schotterwerks bis zum Waldrand in einer Wanne.
Trassenfiihrung im Bereich Angath: Die Regelwerke wurden seit der Festlegung der
Auswabhltrasse gedndert. Aufgrund der gednderten technischen Radbedingungen in
der Regelwerken wurde im Bereich der Raststation Angath die Umweltanalyse neu
durchgefiihrt. Das Ergebnis dieser Analysen ergab, dass eine Tunnellosung im Bereich
Angath die bessere Variante darstellt. Die Trasse verlduft somit durchgehend vom
westlichen Niederbreitenbach bis Kundl im sog. Angerbertunnel.

Es kommt im Endzustand zu keiner Verschiebung der A12 Inntal Autobahn. So wie
die Autobahn heute verldauft, bleibt sie bestehen. Im Bauzustand muss aber die
Autobahn im Bereich der Raststation provisorisch Richtung Stiden abgertickt werden.
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3.2 Trassenfithrung im Detail (Schlenz)
(Folien 14 - 23)

In den folgenden Erliduterungen wurden einzelne Bereiche zusammengefasst, auf jeder Folie ist jeweils
ein Lingenschnitt dargestellt.

e Bereich Schaftenau: Die Unterfithrung bei der Olleitung TAL bleibt bestehen; in
weiterer Folge wird die Strecke in Richtung Westen in die Verkniifpfungsstelle
Schaftenau aufgeweitet. Alle Varianten der Neubaustrecke Richtung Deutschland
miissen moglich sein. Als Ersatz fuir die beiden Unterfithrungen im Bestand
(landwirtschaftliche Unterfithrung, Auweg) ist eine Uberfahrtsbriicke geplant - drtlich
als Kompromiss hinsichtlich der Wegebeziehungen der bestehenden Unterfiihrungen.
Eine Unterfuhrung wire aufgrund des Tunnels extrem tief und ist deshalb nicht
vorgesehen. Im Bereich des Wannenbauwerkes ist der Giefienbach zu verlegen.

Bgm. Ehrenstrasser: Ziel der Gemeinde wird es sein, das Wannenbauwerk noch weiter Richtung
Worgl zu verschieben, um ein Hofgebdude zu schiitzen.

Schlenz: Eine weitere Verschiebung der Wanne nach Westen ist nicht machbar.

Fink: Wir sind am Limit der Trassierungsmoglichkeiten und kénnen die Wanne aufgrund der
notwendigen Langenentwicklung der Eisenbahnstrecke nicht weiter verschieben. Nattirlich
werden wir uns die Uberlegungen nichsten Dienstag in der Gemeinde Langkampfen gerne
anhoren und weiter ins Detail gehen.

Bgm. Ehrenstrasser: Wir sind fiir jede Verbesserung offen.

Gradnitzer: Es ist wichtig zu sehen, dass die vorgestellte Trassierung bereits eine gesamthaft
optimierte Lage ist. Und zwar nicht betrieblich optimiert, dann wére sie namlich viel langer,
sondern optimiert, damit die Strecke eher akzeptiert werden kann. OBB und Planer haben
alles umgesetzt, was aus betrieblicher Sicht verantwortbar ist.

e Bereich Verkniipfung und Haltestelle Langkampfen-Schaftenau: (Folie 15) Die neue
Haltestelle wird im Bereich des Gewerbegebietes platziert. Am rechten Bildrand
beginnt der Langkampfenertunnel. Im Bereich der Haltstelle gibt es eine
Fufsgangeriiberfithrung die die beiden Randbahnsteige verbindet.

Vbgm. Juffinger: Hierzu sind eigentlich Alternativen angedacht. Hat Sandoz nicht Kontakt
aufgenommen?

Fink: Nein, wir haben beziiglich der Haltestelle keine Informationen von Sandoz erhalten.
Sollte von Sandoz ein mit der Gemeidne abgestimmtes Projekt vorliegen, so bitten wir darum,
dass uns dieses von der Gemeinde tibermittelt wird.

Bgm. Ehrenstrasser: Der mir bekannte Plan ist, dass sich Sandoz 2050 an der Autobahn sieht
und eine Querung der Eisenbahn mochte. Wir brauchen eine Losung fiir den Strafienverkehr.

Schubert: Zuséatzlich zum Termin ndchste Woche wird es noch einen technischen Termin
geben, bei dem diese Uberlegungen abgestimmt werden kénnen.
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e Trassenfithrung Bereich Langkampfnertunnel: Der Tunnel verlduft jetzt im
Wesentlichen unter der Bestandstrecke und schwenkt dann Richtung Norden ab. Im
Bereich des Fischteiches ist eine Wartungszufahrt geplant, auf der Nordseite
entsprechend ein Aufschlielungsweg. Die Wannentiefe betradgt hier bis zu 6 m.

Bgm. Ehrenstrasser: Hierbei handelt es sich um den letzten Reibungspunkt. In unserer
Gemeinde sieht niemand ein, dass der Tunnel hier aufhort.

Fink: Das ist nattirlich auch eine Kostenfrage.

VBgm. Juffinger: Ist das auch ein Signal, das wir nach Deutschland schicken? Das wir trotzdem
rauffahren?

Fink: Das mochte ich so nicht stehen lassen. Wenn es ein Sachargument gibt, dass diese
Streckenfiihrung noch einmal neu bewertet werden muss, konnen wir gerne dartiiber reden.
Die OBB muss die Waage halten zwischen Umwelt, Technik und Kosten, da hier Steuergelder
ausgeben werden.

Bgm. Ehrenstrasser: Ich erinnere an den Termin bei Landeshauptmann Platter - im Protokoll
heifst es, dass die Kosten kein Parameter sind.

Fink: Damit ist gemeint, dass es keine Vorgabe betreffend einer einzuhaltenden
,Kostenobergrenze” aus Wien gibt. Selbstverstiandlich sind bei diesem Grossprojekt die
Baukosten mitzubetrachten.

Vbgm. Juffinger: Wenn wir diese Botschaft nach Bayern schicken, konnen wir davon ausgehen,
dass die Trassenfiihrung dort nicht durchgeht und dementsprechend nicht gebaut wird. Dann
ist offen, ob dieses Bauwerk finanziert wird.

Gradnitzer: Auf was sie anspielen ist, dass im Deutschen Trassenauswahlprozess das
Hauptkriterium Flachenverbrauch im Kriterienkatalog ergdnzt wurde. Dieses ist mitzupriifen
und auch Bestandteil in unserem UVP-Verfahren. Grundsétzlich befinden wir uns in zwei
unterschiedlichen Planungsphasen. Bei der Trassenauswahl in Deutschland muss erst ein
Strich, sprich eine Trasse, gefunden werden. In Osterreich stehen wir vor dem ersten
genehmigungsrechtlichen Schritt zur Umwelt-Vertréaglichkeitspriifung. Im 6sterreichischen
Trassenauswahlverfahren war auf grund der damaligen Umweltanalyse in diesem Bereich
eine Wanne bei der Auswahltrasse N1g vorgesehen. Auf Basis dessen haben wir einen
Planungsauftrag bekommen. Wenn wir jetzt von der Wanne abgehen und nun einen Tunnel
planen wiirden, miissen wir das fachlich begriinden. In Deutschland ist das noch viel strikter.
Das ist kein Signal nach Deutschland, sondern das Ergebnis unseres
Trassenauswahlverfahrens.

VBgm. Juffinger: Zum geringeren Flichenverbrauch: Gemifi den vorgestellten Planungen
haben wir nun nordlich einen zusitzlichen Erschliefungsweg. Dadurch wird der

Flachenbedarf wieder grofier.

Schlenz: Wenn sie eine andere Moglichkeit sehen, wie die Grundeigentiimer zu ihren
Grundstticken kommen, kénnen wir gerne dariiber sprechen. Wir miissen sicherstellen, dass
das Wegenetz aufrechterhalten wird.
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Bgm. Ehrenstrasser: Grundsatzlich ist die Trassenfiihrung in Ordnung. Die Intention des einen
oder anderen Grundeigentiimers, die Flichen umzuwidmen, wird ein Wunschdenken
bleiben, da sich die Fldchen in der gelben Zone befinden. Uns ist eher die landschaftliche
Komponente wichtig.

Schlenz: Das Landschaftsbild hat in unsere Uberlegungen sehr wohl Eingang gefunden.
Bgm. Ehrenstrasser: Die Streckenfithrung passt, Hohe und Tiefe werden wir noch diskutieren.

Lanzinger: Bei einem Tunnel ist die Fliche und der Begleitweg bewirtschaftbar; die
Landwirtschaft hat Vorrang.

Bgm. Ehrenstrasser: Das Wegenetz ist grundsitzlich 6ffentliches Gut. Hier konnte man in
Abstimmung mit den Eigentiimern versuchen, zu verschieben.

Schlenz: Das ist ein Punkt, bei dem es nattirlich Gestaltungsspielraum gibt.

e Bereich Niederbreitenbachertunnel: Der Nasenbach und die Landesstrafse werden
unterquert. Der Tunnel reicht bis zum Kieswerk. Danach folgt der offene
Streckenabschnitt bis zum Portal des Angerbergtunnels. Die Streckenfiihrung erfolgt
ca. 6 m unter Geldnde.

e Angerbergtunnel: Alle 500 m befinden sich aus Sicherheitsgriinden ein Notausgang
und die entsprechenden Vorplidtze und Zufahrten. Die Strecke verlduft parallel zur
Autobahn und verlduft im Bereich der Raststation Angath unter der Autobahn. Auf
Hohe der Raststdtten-Briicke geht die Trasse parallel zur Autobahn weiter bis zum
bergménnischen Abschnitt des Angerbergtunnels. Durch die grofle Uberdeckung des
Tunnels im Bereich des Angerberges werden hier keine Notausgdnge errichtet,
sondern ein Rettungstunnel. Am Ende des Rettungstunnels gibt es einen Wendeplatz
und dazwischen kleine Wendemoglichkeiten. Dieser Plan ist bereits mit der Feuerwehr
besprochen worden. In weiterer Folge fdllt die Trasse in Richtung Inn, welcher
unterquert wird. Mit dieser Querung erfolgt auch wieder der Ubergang von Fest- zu
Lockergestein, was unmittelbar nach der Querung einen Notausgang bei Worgl West
moglich macht. Dieser ist der einzige, der im Hochwasserretentionsraum liegt. Fiir den
Hochwasserfall ist eine gesonderte Zufahrt geplant. Die Notausgdnge werden in
weiterer Folge flachenschonend situiert. Der Tunnel steigt relativ flach an, um im
Bereich der Unterquerung des Bahnhofes und des Siedlungsgebietes in Kundl
moglichst wenige Auswirkungen zu verursachen. Westlich der Landesstrafienbriicke
erreicht die Trasse dann wieder die Oberflédche - es handelt sich dann um einen Tunnel
mit offener Bauweise und Wannenbereich. Danach wird an die bereits hergestellte
Verkniipfungsstelle in Radfeld angeschlossen.

e Briicken iiber die Autobahn im Bereich der Raststation Angath: Nach Untersuchung
der Bestandspldne konnen die Briicken wahrscheinlich erhalten bleiben. Sie sind auch

tir die Herstellungsphase von Bedeutung. Finzig die Raststdttenbriicke muss
jedenfalls neu gebaut werden.

Fragen: keine
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3.3 Uberlegungen Baulogistik

Es gibt mehrere zusammenhangende Bereiche mit einzelnen Baufeldern:

Freie Strecke Schaftenau

e Baustelleneinrichtung auf der Ostseite
e Die ErschlieSung des Baufeldes erfolgt iiber die Landesstrafse bzw. Baustrafse und
Unterfiihrung.

Offene Bauweise Langkampfen

e Es handelt sich um eine sehr langgezogene Baustelle; es sind vorerst zwei
Baustelleneinrichtungsfldchen geplant, die Zufahrt erfolgt tiber die Landesstrafse. Die
Erschliefsung der Baustelle selbst erfolgt tiber die Baustrafie, die niveaufrei tiber die
Landesstrafle geftihrt werden soll. Im Bereich Niederbreitenbach ist eine
Anschiittungsfldche vorgesehen.

VBgm. Juffinger: Die Straflen miissen entsprechend aus- und wieder riickgebaut werden, um
dem LKW-Verkehr zu entsprechen. Wie lang ist die Bauphase?

Schlenz: Die Gesamtbauphase betrdgt 7 Jahre, einzelnen Baulose unterschiedlich lange. In
Langkampfen haben wir Aktivititen zu Beginn des Bauloses und zum Zeitpunkt, wenn das
Wannenbauwerk weitestgehend fertiggestellt ist. Der bergméannische Teil des Baus gibt die
Bauzeit vor, bei der offenen Bauweise ist man flexibler. Konservativ geschitzt wird die Bauzeit
in Langkampfen etwa 4 Jahre betragen.

Das ist eine Riesenbelastung fiir die Bevdlkerung.

Schlenz: Die Umweltauswirkungen - inklusive Verkehr- werden gerade bewertet, wenn
erforderlich wird es zusitzliche Mafsnahmen geben. Sicherlich wird es durch den Bau zu
zusdtzlichen Belastungen kommen.

Giinter Dunkl: Wir haben jetzt schon tiber 8000 Bewegungen in diesem Bereich. Durch die
Bauarbeiten wiirde dann fast ausschliefdlich Schwerverkehr hinzukommen. Fraglich ist, ob die
L211 fiir den Schwerverkehr {iberhaupt geeignet ist.

Schlenz: Die Leistungsfdhigkeit der L221 wird tiberpriift. Wenn man feststellt, dass die
Abwicklung iiber die Landesstrafien nicht moglich ist, miissen andere Mafinahmen gesetzt
werden, z.B. eine zusétzliche Baustrafie. Das werden wir beim nédchsten Regionalforum sicher
darstellen konnen.

Offene Bauweise Angerbergtunnel

e Hier ist eine Baustelleneinrichtungsfliche sowie eine Anschiittungsflache in
Niederbreitenbach geplant.
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e Briicken: Wenn eine Briicke iiber die Autobahn gesperrt ist, muss alternierend eine
andere Briicke befahrbar sein, um die Wegverbindungen aufrecht zu erhalten.

Portalbaustelle Bergmidnnischer Angerbergtunnel

e Esist eine provisorische Anschlussstelle an die Autobahn vorgesehen.

e Essind zwei Anschiittungsfldchen geplant, im Bereich Ochsengraben und optional das
Schofftal. Die Fahrbeziehung wird {iber eine provisorische Zufahrt an der
Angerbergstrafle erfolgen.

Notausginge Bergmidnnischer Angerbergtunnel (kontinuierlicher Vortrieb)

e Fir jeden Schacht und Notausgang gibt es jeweils eine kleine Baustelle mit
Einrichtungsflache und Baustrafse.

e Im Wesentlichen werden die Verkehre in Richtung Worgl West gehen.

e Es wird eine provisorische Briicke iiber die Wildschtnauer Ache errichtet.

Offene Bauweise in Kundl

¢ Die Baustelleneinrichtungsfldche ist westlich des Gewerbegebietes geplant.

e Die Verkehrsbeziehungen erfolgen entweder zur Landesstrafle bzw. zur
Betriebsanschlussstelle der Asfinag, oder es wird eine Halbanschlussstelle im Bereich
des Kontrollplatzes errichtet.

4. Behordenverfahren (Norman Schubert)

e Am 1710. fand in Innsbruck ein Sachverstindigentag statt, bei dem den
Sachverstindigen der Planungsstand erldutert und ein gemeinsamer Wissensstand
hergestellt wurde.

e Weiters findet mit den Vertretern des Amtes der Tiroler Landesregierung am 27.
November ein Infotag statt, bei dem die Inhalte des Projekts préasentiert werden, die
heute gezeigt wurden.

e UVE-Konzept: Die OBB hat beim BMVIT am 23.10.2018 einen Anderungsantrag
gestellt. Die mafigeblichen Anderungen betreffen den Larm, die Mitbetrachtung der
Fortfiihrung nach Deutschland sowie die Anderung in Angath (Tunnel). Der Zeitplan
tiir das UVP-Verfahren ist nach wie vor aufrecht, die Einreichung des UVE-Operates
erfolgt im Sommer 2019.

5. Naichste Termine und Abschluss
Fiir das 6. Regionalforum wird der 23. Mai 2019 um 17.00 Uhr in der Berger Logistik in

Worgl vereinbart.
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Fink: Zur Information: Zu den Anderungen in Angath und dem Knoten Schaftenau wird eine
Presseaussendung versandt, die aufzeigt, was in der Planung verbessert wurde (Stichwort
Larm). Gibt es dazu Anmerkungen/Einwéande?

Dunkl: Betreffend Langkampfen wire ich hier vorsichtig. Man sollte keine Lobeshymnen
singen, solange die Planung noch nicht fertig ist.

Fink: Selbstverstandlich handelt es sich hierbei um einen Zwischenbericht, es gibt noch offene
Punkte. Es ist wichtig mitzuteilen, dass das Projekt vorangeht. Die Presseaussendung wird
auch allen Biirgermeister tibermittelt.

Bgm. Ehrenstrasser: Wir nehmen das zur Kenntnis. Wenn alles optimal wire, brauchten wir
kein Regionalforum mehr.

Gradnitzer: Ich mochte betonen, dass wir auf allen Ebenen im Gesprdch sind. Das
Regionalforum ist nur ein Gremium, in dem auch Stakeholder eingebunden sind, die nicht
direkt betroffen sind.

Die Moderation schliefst die Sitzung und ladt die TeilnehmerInnen zu einem abschliefienden
Statement ein. Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass alle Teilnehmer die
erfolgten Anderungen positiv bewerten, auch wenn es noch einige offene Punkte gibt
(Baustellenlogistik, Bereich Langkampfen).

Zusammengestellt am 19.11.2018
Christina Stieber

Anlagen:

e Présentation Regionalforum vom 15.11.2018
e Anwesenheitsliste
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Einfihrung und Protokoll
Uberblick offene Punkte

¢ Autobahnanschluss Kundl — Rlickmeldung Gemeinden
*»* Bestehende Eisenbahnbriicke Langkampfen

¢ Bestehende Eisenbahnbriicke Kundl

** Abstimmung mit allen Gemeinden

** Bestandslarmmessung

** 3-D-Modell
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Tagesordnung 5. Besprechung

*» BegrilRung
¢ EinfUhrung und Protokoll

¢ Planungsstand nach Planausstellungen

/

% Malgebliche Anpassungen

/

** Projektstand Gesamttrasse

% Uberlegungen Baulogistik
** Behordenverfahren

«¢* Nachste Schritte und Abschluss
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Planungsstand nach Planausstellungen
MaRgebliche Anderungen

o Larmthematik

Problemstellung:

SCHIV-aktuell derzeit Diskussion bzgl. Anderung der Larmvorschriften
,SCHIV-neu” ? in Osterreich gegeben
Festlegung:

= projektspezifischer, malRknahmenauslésender Richtwert flir Schaftenau — Knoten
Radfeld definiert
i.a. 50 dB anstelle von 55 dB in der Nacht It. gtltiger Vorschrift

= Zusage ,SchiV-neu” anzuwenden falls vor EB-Genehmigung giiltig

5. REGIONALFORUM, 15.11.2018 Y‘.’ES’Q'E‘![?P@SQ‘%EHNQD'@fﬂﬂ?“!‘%{!-
8 (TENY) 6



BRENNER-NORDZULAUF GBB
INFRA

Planungsstand nach Planausstellungen
MaRgebliche Anderungen

¢ Fortfihrung NBS in Richtung Deutschland

‘Amerang &L

Vol .
\ 480> ol -
nn/ ‘

( SizSchonster(] (it
| SN/
e~ incken |- 1 ":V hHalfmg i ;Altlgsyllw.

7 Hochstari B\ (oYogtareuth /) A\

\\ \ Schechen & ] 1 Vs_ifp%nuué' ‘ h i«
\ ) | / i
Bad Endorfts,— [/

E : ; - ‘I y (‘ ‘ s
BR 6001 i BR 7000 |88 : |\ BN A sy

#Prien\{l

- ; 2t Gt . A \; dfansritien
.; { : N \ v / ST T, Thon
: 2 % ; ) ars Riedéring )
| - :-:“. T — : p—rr : p g > 3 2 3 X » /X
| : H i - ‘ =, =i
- R8firdorf Flssdurl“.

Ut.!' g ) ¢ /cf;wn.‘;' ¥
1 I'”Samerherg z .C
v =g )
Ve |

',-_?llﬂjvﬁluri a.lnn

2
7 5’ Walchse
.ol N =
e p \Br Traithen N
ﬂ\/\\ odiass ! wmer Kaig
5 Hinteras? i 4
54“"'//8-0nnhendjnih 1 7
308 (
KUFSTEIN

. Elimauer Halt 3
it AR
oY 4=

) i VT d oG K A

Kufstein .
| W b e
. schematische Darstelluzg g € Frechioch

5. REGIONALFORUM, 15.11.2018 "°“"°'F§“'°"*°"°“”"‘°“"°"“a“"e“-
(TENY) 7




BRENNER-NORDZULAUF @BB
INFRA

Planungsstand nach Planausstellungen
MaRgebliche Anderungen

¢ Fortsetzung NBS in Richtung Deutschland

Problemstellung:

* keine gesamtheitlichen Aussagen in der UVE ,,Schaftenau — Knoten Radfeld” Gber
weitere Projektentwicklung Richtung Deutschland moglich

e erforderliche Aussagen zur Larmbelastung sowie Landwirtschaftsflachenverbrauch
nicht vollstandig erfasst

Festlegung:

* Festlegung Wannenbauwerk Richtung Deutschland als aktuelle
Planungsannahme (nicht Genehmigungsgenstand)
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Planungsstand nach Planausstellungen
MaRgebliche Anderungen

¢ Optimierung Bereich Langkampfen

lagemaRige Trassierung an bestehenden Grundstlicke /
Wegenetz angepasst
- geringe Durchschneidung von Landwirtschaftsflachen

einseitige Absenkung der NBS-
Gradiente auf Bestand (ca. -2,5 m)

Auflosung freie Strecke (500 m)
Absenkung in durchgangiges Wannenbauwerk

Abriickung der VK Richtung Norden um ca. 3 m Verschiebung der NBS-Trasse hinter
-> geringerer Bodenverbrauch Landwirtschaft bestehender Gelandekante

IOptimierungTunneIportaI I

von 720 m auf 995 m

Verldngerung Uberwerfungsbauwerk ‘

Von der Européischen Union kofinanziert
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Planungsstand nach Planausstellungen
MaRgebliche Anderungen

¢ Trassenfuhrung Raststatte Angath

e Aufgrund gednderter technischer Randbedingungen (neue Richtlinie fur die
Linienfihrung von Gleisen, neue europaische Richtlinie fir die Tunnelsicherheit)
gegenuber dem Trassenauswahlverfahren 2006 bis 2009:
= Uberpriifung einer alternativen Trassenfiihrung

e Unter Berlcksichtigung von Technik, Umwelt und Kosten:
= Tunnel in offener Bauweise beste Variante

m) urspringlich offene Streckenfiihrung im Bereich der Raststation Angath wird
verworfen

= im anstehenden UVP-Verfahren unterirdische Trassenflihrung fiir die Eisenbahn-
Neubaustrecke.

Von der Europaischen Union kofinanziert
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Planungsstand nach Planausstellungen
MaRgebliche Anderungen

s Trassenfiihrung Raststatte Angath

Profil
km 13,850

Von der Européischen Union kofinanziert
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Trassenfiihrung im Detail

Bereich Schaftenau

486.249

L)
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Trassenfiihrung im Detail
Bereich Verknupfung und Hst. Lan

gkampfen-Schaftenau

®

- \
Verkntptungssielle Scffatepau Fatestelle Larigkampfen{Schatiengu
\ |

|
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Trassenfiihrung Bereich Langkampfnertunnel

Von der Européischen Union kofinanziert
5. REGIONALFORUM, 15.11.2018 mm- 16




BRENNER-NORDZULAUF GBB
INFRA

Trassenfiuhrung im Detail
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Trassenfiihrung im Detail

Bereich Angerbergtunnel - Neuegg
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Trassenfiihrung im Detail

Bereich Angerber

—

|

—
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Trassenfiihrung im Detail

Angerbergtunnel - Innquerung

N

-~ e 18,5

D i ey
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Trassenfiihrung im Detail

Bereich Angerbergtunnel - Liesfeld

Von der Européischen Union kofinanziert
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Trassenfiihrung im Detail
- Kundl

rgtunnel
T T A

wyis e S\

Bereich Angerbe
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Trassenfiuhrung im Detail
Bereich Knoten Radfeld

Von der Europaischen Union kofinanziert
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Uberlegungen Baulogistik
Ubersicht

Freie Strecke Schaftenau Offene Bauweise Angerbergtunnel

Offene Bauweise Kundl

Von der Européischen Union kofinanziert
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Uberlegungen Baulogistik

Freie Strecke Schaftenau

Baustelleneinrichtungsflache Prov. ErschlielSungsstralie

Zufahrten zum Baufeld
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Uberlegungen Baulogistik
Offene Bauweise Langkampfen
optionale Anschuttung Langkampfen Baustelleneinrichtungsflachen

Baustrale  Zufahrt zum Baufeld Anschuttung Niederbreitenbach
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Uberlegungen Baulogistik
Offene Bauweise Angerbergtunnel
Baustelleneinrichtungsflache Anschuttung Niederbreitenbach Prov. Verlegung Autobahn

Zufahrt zum Baufeld BaustralSe
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Uberlegungen Baulogistik
Portalbaustelle Bergmannischer Angerbergtunnel

Baustelleneinrichtungsflache

Prov. Anschlussstelle A 12

Offene Bauweise

Fahrtroute Anschuttungen

Portale

Anschuttung Ochsengraben

Anschuttung Schofftal

Von der Européischen Union kofinanziert
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Uberlegungen Baulogistik
Notausgange Bergmannischer Angerbergtunnel
BaustralRen Prov. Brucke tGber Wildschonauer Ache

L

NE—/—

Baustelleneinrichtungsflachen

Von der Européischen Union kofinanziert
5. REGIONALFORUM, 15.11.2018 mm- 30




BRENNER-NORDZULAUF OBB
INFRA

Uberlegungen Baulogistik

Offene Bauweise Kundl

Baustelleneinrichtungsflache Baustralden

optionaler Halbanschluss A12 optionale Zufahrt Gber A12-Betriebsanschluf3stelle »
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Behordenverfahren

¢ Sachverstandigentag 17.10.2018
¢ Informationstag Verwaltung Land Tirol 27.11.2018
% Status UVE-Konzept — Anderungsantrag vom 23.10.2018

¢ Einreichung zur UVP-Grundsatzgenehmigung Ende Sommer 2019
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/
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¢ Terminvorschlag fiir nachstes Regionalforum: 23. Mai oder 13. Juni 2019
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