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Brenner-Nordzulauf

Projekt Brenner-Nordzulauf

Planungsabschnitt Innleiten—Kirnstein

Vorplanung mit Offentlichkeitsbeteiligung

Protokoll

Thema: 6. Sitzung des Dialogforums Innleiten—Kirnstein

Datum/Uhrzeit: 25.10.2023, 18:30 bis 21:00 Uhr

Ort: Sitzungssaal des Rathauses der Gemeinde NuRdorf a. Inn

Teilnehmende: Karl Mair (BUrgermeister Stephanskirchen)
Johann Hamberger (Stephanskirchen)
Bernhard Warkentin (Stephanskirchen)
Johannes Thusbal® (Blrgermeister Prutting)
Daniela Klinginger (Prutting)
Barbara Stein (Prutting)
Christoph Vodermaier (Blirgermeister Riedering)
Konrad Lindner (Riedering)
Johannes Daxlberger (Riedering)
Simon Hausstetter (Blirgermeister Rohrdorf)
Andreas Fuihl (Rohrdorf)
Jakob Opperer (Rohrdorf)
Karl Leistner (Samerberg)
Susanne Grandauer (Blirgermeister NuRRdorf)
Lorenz Schneider (NuRdorf)
Stefan Lederwascher (Blrgermeister Flintsbach)
Sophia Worek (Flintsbach)
Rudolf Birkinger (Flintsbach)
Matthias Neumaier (DB Netz AG)
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Manuel Gotthalmseder (DB Netz AG)
Bernd Reiter (DB Netz AG)

Rainer Stauch (DB Netz AG)

Stephan Dresel (IG BNZ)

Michael Rehbock-Sander (IG BNZ)
Maximilian Gliick (IG BNZ)

Rainer Schwarzmeier (Arge Umwelt PA 2-4)
Manuel Eibl (ifok)

Anna Schwietering (ifok)

Arne Spieker (ifok)
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Agenda

1. BegriRung

2. Blick in die Planungswerkstatt

3. Parlamentarische Befassung

4. Ausblick
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1. BegrifBung

Der Moderator Arne Spieker er6ffnet die Sitzung und begriiSt alle Anwesenden zur Prasenzsitzung.

Susanne Grandauer, Birgermeisterin von NuBdorf, begriiRt ebenfalls alle Teilnehmenden im Sitzungssaal der

Gemeinde NufRdorf.

Manuel Gotthalmseder, Projektabschnittsleiter fiir den Abschnitt Innleiten—Kirnstein bei der DB Netz AG, be-

griRt die Mitglieder im Namen des gesamten Projektteams und dankt fiir die Teilnahme.

Arne Spieker stellt die Tagesordnung vor (s.o.).

2. Blick in die Planungswerkstatt

Methodik zur Variantenbewertung

Manuel Gotthalmseder, Projektabschnittsleiter fiir den Abschnitt Innleiten—Kirnstein bei der DB Netz AG, er-

lautert die Methodik zur Variantenbewertung (Folie 4-8).

e Karl Mair fragt, warum der Prozess der Variantenentscheidung so viel Zeit in Anspruch genommen
habe und ob man nicht auch eher hatte feststellen konnen, welche die beste Trasse sei. Manuel Gott-
halmseder antwortet, ein anderes Vorgehen hatte fir die Zukunft gréBere Unsicherheiten mit sich ge-
bracht, weil nicht alle Varianten in derselben Tiefe untersucht und bewertet hatten werden kénnen.

e Ein Mitglied fragt, welche Kosten bis zum jetzigen Zeitpunkt fiir die Planung des Projektes Brenner-
Nordzulauf angefallen seien. Manuel Gotthalmseder antwortet ad-hoc kdnne er dazu keine Aussage

treffen, er werde das Thema als Frage mitnehmen.
Variantenbewertung und -entscheidung im Bereich Kirnstein

Stephan Dresel, Teilprojektleiter Verkehrsanlagen der IG BNZ, fasst die in dem Bereich Rohrdorf-Riedering un-
tersuchten Varianten zusammen: Alternative 1 (Pink) — mit Uberquerung der Sims, Alternative 2 (Gelb opti-
miert) — mit durchgehendem Tunnel und Alternative 3 (Cyan optimiert) — mit Unterquerung der Sims. Anschlie-
Rend wird die Auswirkung der Trassenfiihrung in der Verknilpfungsstelle im Bereich Kirnstein auf den Bereich

NuRdorf verdeutlicht (Folie 9 — 14).
Entscheidungsrelevante Bewertungen im Detail

Michael Rehbock, Projektleiter Ingenieurbauwerke der IG BNZ, und Rainer Schwarzmeier, ARGE Umwelt PA 2-

4, stellen die fur die Variantenentscheidung relevanten Bewertungen fir jede Variante vor (Folie 15-24). Fir
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das Teilkriterium Kosten erlautert Michael Rehbock, dass sich der Relativvergleich auf die jeweiligen Mittel-
werte bezieht. AnschlieBend stellt Manuel Gotthalmseder die Entscheidung Uber die Vorzugsvariante (Folie 25)

und die Variantenentscheide in den anderen Planungsabschnitten der Neubaustrecke vor (Folie 28).

e Ein Mitglied sagt, es kdnne nicht nachvollziehen, dass hier angenommen werde, dass durch die Varian-
ten keine erhebliche Beeintrachtigung von Natura 2000 Gebieten entstehe, da Innleiten als besonders
geschitztes Gebiet nicht einfach mit der Grenze des FFH-Gebietes vor der Bebauung aufhore. Rainer
Schwarzmeier antwortet, gemaR der gutachterlichen Einschatzung mit heutigem Wissenstand ent-
stehe nach aktuellem Planungsstand keine erhebliche Beeintrachtigung des FFH-Gebiets Innleiten.

e Karl Mair fragt, wie es moglich sei, dass es mit der Variante Pink Gberhaupt eine Variante gegeben
habe, die das Trinkwasserschutzgebiet in der Schutzzone 1 durchquere. Manuel Gotthalmseder ant-
wortet, in der Planung kdnnten nur Gebiete berlicksichtig werden, die in einem fortgeschrittenen Ge-
nehmigungsstadium seien. Sobald das Planungsteam Kenntnis davon bekommen habe, dass der Ge-
nehmigungsprozess fir das Trinkwasserschutzgebiet vorangetrieben werde, sei dies entsprechend in
der Planung berlicksichtigt worden.

e Karl Mair sagt, die Planung fiir das Trinkwasserschutzgebiet sei sehr wohl bereits friiher bekannt gewe-
sen, der Brunnen sei im Jahr 2019 gebaut worden. Die Variante Pink hatte also viel friiher ausscheiden
mussen.

e Ein Mitglied fragt, wie die GroRenordnung von 84 Hektar Flachenverbrauch bei der Variante Cyan opti-
miert zustande komme. Michael Rehbock antwortet, die Konzeption der Baustelleneinrichtungsflachen
(BE-Flachen) sei im vergangenen Forum im Juli vorgestellt worden. Bei der Variante Cyan optimiert
gebe es aufgrund des Tunnelabschnitts in offener Bauweise im Vergleich zur Variante Pink wahrend
der Bauzeit einen héheren Flachenbedarf fiir Baustelleneinrichtungsflachen. Nach Inbetriebnahme sei
der Flachenbedarf geringer.

e Ein Mitglied fragt, wie die notwendige Inanspruchnahme von Flachen als BE-Flachen in der Abstim-
mung mit den betroffenen Grundstiickseigentiimer:innen bzw. Pachter:innen ablaufe. Manuel Gott-
halmseder antwortet, im Rahmen der Vorplanung sei ermittelt worden, wie hoch der Flachenbedarf
flr BE-Flachen insgesamt sei. Eine flurstiicksscharfe Angabe der benétigten BE-Flachen werde erst im
Zuge der Entwurfs- und Genehmigungsplanung vorliegen. Fir jede Flache misse dann entsprechend
begriindet werden, wozu sie bendtigt werde. Fiir die betroffenen Flachen wiirden in der Genehmi-
gungsplanung Gutachten angefertigt, auf deren Basis Entschadigungen ermittelt werden. Im Zuge des-
sen kdénne es sein, dass auch das Thema Existenzgefahrdung von Landwirt:innen gutachterlich bewer-

tet werden misse.
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e Ein Mitglied fragt, ob es derzeit einen vergleichbaren Verladebahnhof wie den geplanten Verladebahn-
hof in Eitzing gebe, wo man sich anschauen kénne, wie dort die Ablaufe seien, um einen realistischen
Eindruck zu bekommen, was auf die Anwohnenden zukomme. Die Anwohnenden hitten groRe Angste
vor den Auswirkungen wahrend der Bauzeit. Manuel Gotthalmseder antwortet, ihm sei ad-hoc kein
vergleichbarer Verladebahnhof bekannt, er werde das Thema mitnehmen.

e Ein Mitglied fragt, ob beziiglich der Hohenlage in Lauterbach ggf. noch Optimierungen méglich seien.
Manuel Gotthalmseder antwortet, das Projektteam sei immer offen gewesen Vorschlage fir Optimie-
rungen zu diskutieren und werde dies auch in Zukunft sein. Durch die Zwangspunkte biete die Trassie-
rung aus Sicht des Planungsteams jedoch wenig Spielraum fiir Verbesserungen. Fiir die Vorplanung sei
die Trassierung abgeschlossen, eventuelle Optimierungen kénnten in der nachsten Planungsphase, der

Entwurfs- und Genehmigungsplanung betrachtet werden.
Bahnstrom

Manuel Gotthalmseder erldutert den aktuellen Planungsstand zur Anbindung der elektrifizierten Neubaustre-

cke an das Bahnstromnetz liber ein neues Unterwerk (Folie 30).

e Ein Mitglied duBert den Wunsch, den Standort des Unterwerks in Waldering auf die andere Seite der
StaatsstraRe zu legen, dort gebe es keine Wohnbebauung. Manuel Gotthalmseder sagt, bei dem ge-
wahlten Standort sehe man die Biindelung mit dem bereits bestehenden Umspannwerk, dem Gewer-

begebiet und die Lage im unmittelbaren Umfeld der bestehend Bahnstromleitung als Vorteile an.
Ausblick Vorplanung

Manuel Gotthalmseder gibt einen Uberblick zu den weiteren Planungsschritten bis zum Abschluss der Vorpla-

nung im kommenden Friihjahr (Folie 32).

3. Parlamentarische Befassung

Arne Spieker erldutert den Zeitplan und die weiteren Prozessschritte bis zur Parlamentarischen Befassung im

Deutschen Bundestag (Folie 34).
e Ein Mitglied fragt, ob die Bewertungen der Kernforderungen durch die DB auch in den Dialogforen vor-

gestellt wirden. Manuel Gotthalmseder antwortet, die Bewertungen wiirden nach Abschluss der Vor-

planung selbstverstandlich auch in den Foren vorgestellt.
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4. Ausblick

Manuel Gotthalmseder gibt einen Ausblick zum Dialog (Folie 36).
Manuel Gotthalmseder dankt fiir die Teilnahme und den guten Austausch.
Erstellt durch: Anna Schwietering, ifok

Abgestimmt mit allen anwesenden Teilnehmenden zum Ende der Sitzung.

Anlagen

e Prasentation zur 6. Sitzung des Dialogforums Innleiten—Kirnstein am 25.10.2023
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Agenda DB| NETZE

1. BegriiBung
2. Blick in die Planungswerkstatt
3. Parlamentarische Befassung

Ausblick
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Blick in die Planungswerkstatt

Methodik zur Variantenbewertung
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Methodik zur Variantenbewertung
Ziele und Vorgehen

Ziele

— Objektive Beurteilung der Varianten anhand
einheitlicher Kriterien

- Finden der objektiv besten Variante

- Verfahrens- und rechtssichere Entscheidungsfindung

— Nachvollziehbare Darstellung der Entscheidung

Vorgehen

— Beurteilungskriterien wurden als Grundlage erstellt

- Varianten werden in einem ersten Schritt objektiv — jede
fur sich - bewertet (absolute Bewertung)

- Abwagung zwischen den Varianten auf Basis der
vorliegenden Bewertung

— Entscheidung fur die objektiv beste Variante als
Vorzugsvariante

Brenner-Nordzulauf | 6. Dialogforum Innleiten—Kirnstein | 25.10.2023
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Methodik zur Variantenbewertung DB| NETZE
Ubersicht Bewertungskriterien

Themenbereich Verkehr und Technik
S ST O e e - O e Beurteilung der technischen Aspekte nach

= . - - - Infrastrukturaspekten
T : ) : - betrieblichen Aspekten
i — l - o - baulichen Aspekten

—» Themenbereich Raum und Umwelt
Beurteilung der 6kologischen Aspekte

— auf Basis der Schutzgiiter des UVP-G und deren Wechselwirkungen
— auf Basis sonstiger Schutzgiiter

—p Investitionskosten
Beurteilung der Kosten auf Basis der Kostenschatzung der Vorplanung

I
erfolgen anhand von Investitionskosten mit Preisstand 2023, ohne Kostenanteile fiir Risiken |
und Nominalisierung. Die Projektgesamtkosten werden am Ende der Vorplanung unter |
Berlicksichtigung der Kostenanteile aus Risiken und der Nominalisierung ermittelt. |

— - - ]
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Methodik zur Variantenbewertung
Vorgehen bei der Bewertung

m Objektive Bewertung je Variante auf
Ebene der einzelnen Kriterien

Orientierung an folgenden Definitionen:

Planung flihrt zu keinen oder sehr geringen Konflikten bzw. Eingriffen
oder sonstigen Auswirkungen auf die Schutzgliter des UVP-G oder
sonstige Schutzgiiter.

Planung flhrt zu potenziellen Konflikten bzw. Eingriffen oder
sonstigen Auswirkungen auf die Schutzgliter des UVP-G oder sonstige
Schutzgiiter, die mit MaRnahmen auf ein zumutbares Mal reduziert
werden kénnen oder die nach aktuellem Stand der Planung nicht
abschliefend bewertet werden kénnen.

Planung flihrt zu erheblichen Konflikten bzw. Eingriffen oder

@ sonstigen Auswirkungen auf die Schutzgtiter des UVP-G oder sonstige
Schutzgiiter, die sich in der Umsetzung zulassungshemmend
auswirken kénnen (Genehmigungs- bzw. Realisierungsrisiko).

DB| NETZE

m Abwagung der Varianten auf Basis der
Bewertung

- Abwagung der Varianten unter Berticksichtigung
fachlicher sowie rechtlicher Aspekte (z. B. AEG, TSI,
EBA-Richtlinien, Normen etc.) und unter
Bericksichtigung der Kosten

— Varianten mit Risiken, die der Umsetzung
untiberwindbar entgegenstehen, kbnnen nicht
weiterverfolgt werden

Kriterium Hier steht die Bewertung @ Hier steht die Bewertung
zum jeweiligen Kriterium zum jeweiligen Kriterium

Kriterium Hier steht die Bewertung Hier steht die Bewertung
zum jeweiligen Kriterium zum jeweiligen Kriterium
aE——



Variantenbewertung
Technische Grundlagen der Bewertung

Planungsstand als Grundlage der Bewertung

- Im Laufe der Vorplanung wurde der Planungsstand
regelmalig in den Dialogforen vorgestellt und
konkretisiert.

- Erkenntnisse der Fachplanung und Gutachter:innen
(z. B. Umwelt, Schall, Erschiitterung, Elektrotechnik)
sind in den Planungen und Bewertungen
berlicksichtigt.

- Der geplante Endzustand der Eisenbahnanlage sowie
Angaben zum Bauablauf sind im Wesentlichen in den
Unterlagen der Dialogforen vom Marz und Juli 2023
dargestellt.

- Die Sitzungsunterlagen sind auf der Projektwebsite
abrufbar: www.brennernordzulauf.eu

Brenner-Nordzulauf | 6. Dialogforum Innleiten—Kirnstein | 25.10.2023
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Blick in die Planungswerkstatt NETZE
Aktueller Arbeitsstand: Variante Pink - Stand Juli 2023

Blick in die Planungswerkstatt

NETZE
Aktueller Arbeitsstand: Variante Gelb optimiert - Stand Juli 2023

pppppp

Blick in die Planungswerkstatt NETZE
Aktueller Arbeitsstand: Variante Cyan optimiert — Stand Juli 2023
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Blick in die Planungswerkstatt

Variantenbewertung und -entscheidung
Alternativen im Bereich Innleiten—Rohrdorf
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Alternativen im Bereich Innleiten-Rohrdorf
Ubersicht

Uberquerung der Sims Durchgehender Tunnel Unterquerung der Sims
Alternative 1, Pink (R1d) Alternative 2, Gelb opt. (R2c) Alternative 3, Cyan opt. (R3e)

a—
—n

e o o nr

e

- ‘
| B i
¢
f
.‘.n.-

Il e — {
. ]
i ' gl
(1AM Ny
il : :
|{ il A ‘
i ; _ = -

Brenner-Nordzulauf | 6. Dialogforum Innleiten—Kirnstein | 25.10.2023

DB| NETZE

In der Vorplanung ausgearbeitet wurden:

— Alternative 1 mit Uberquerung Sims
in der Variante R1d ,,Pink"

— Alternative 2 mit durchgehendem Tunnel in der
Variante R2c ,,Gelb optimiert®

— Alternative 3 mit Unterquerung Sims
in der Variante R3e ,,Cyan optimiert”
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Alternativen im Bereich Innleiten-Rohrdorf DB| NETZE

Alternative 1, Pink (R1d)

Uberquerung der Sims
Alternative 1, Pink (R1d)

—n 7 ¥ et
#

Wesentliche Randbedingungen bei der Planung der
Alternative mit Uberquerung der Sims: - 77

— zunachst Weiterentwicklung der Trassenfiihrung aus dem TAV mit
einer Unterfahrung von Scheiberloh

— Entwicklung einer Trassenfuhrung weiter 6stlich im Bereich einer
Bauliicke zur Vermeidung der Betroffenheit der Bebauung in
. Die Herstellung des Tunnels in bisheriger Lage ist fiir
SChe] ber] Oh die Alternative 1 mit hohen Risiken verbunden, da

die bestehende Bebauung mit sehr geringer
Uberdeckung unterfahren wird.

- Linienflihrung liegt innerhalb eines geplanten TWSG im Bereich
Odenwald (Stephanskirchen); Genehmigungsverfahren fiir das
TWSG wurde Anfang 2023 eingeleitet

— Durchfahrung des geplanten TWSG in der Schutzzone I im
Bereich des Brunnens

» Die Untersuchung zusitzlicher Trassierungs-
varianten fiir Alternative 1 ist anzustreben.

— NBS als freie Strecke im Bereich Eitzing bis Lauterbach mit
Betroffenheit eines Wohngebaudes im Bereich Eitzing

Ausziige aus den Dialogforen
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Alternativen im Bereich Innleiten-Rohrdorf
Alternative 2, Gelb optimiert (R2c)

Durchgehender Tunnel

Alternative 2, Gelb opt. (R2c)

Wesentliche Randbedingungen bei der Planung der
Alternative mit durchgehendem Tunnel:

— zunachst Weiterentwicklung der Trassenfiihrung aus dem TAV mit
durchgehendem Tunnel

— zwei mogliche Trassenverlaufe betrachtet

— Erarbeitung mehrerer Varianten zur Ausbildung des ERP auf Basis
der Trassierungen (H6henlage, Bauweisen, Zuganglichkeit); Lage
ERP stdlich von Lauterbach

- Entwicklung einer bautechnisch sinnvollen Variante unter
Bertcksichtigung der Baugrundverhaltnisse, der Lage von TWSG
im Bereich der Trasse, der Bebauung, der Zugangsmaoglichkeiten
im Bau- und Endzustand und der Kosten

— Aufgrund der Richtlinienlage (EBA-RIL, DB-RIL) ist es nicht
moglich, im Bereich des durchgehenden Tunnels eine
Uberleitstelle bzw. einen Uberholbahnhof anzuordnen.

Brenner-Nordzulauf | 6. Dialogforum Innleiten—Kirnstein | 25.10.2023
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Alternativen im Bereich Innleiten-Rohrdorf DB| NETZE
Alternative 3, Cyan optimiert (R3e)

Unterquerung der Sims Wesentliche Randbedingungen bei der Planung der
Alternative 3, cyan opt: (R3) | Alternative mit Unterquerung der Sims:

T

— zunachst Entwicklung maéglicher Trassenfliihrungen mit einer
Unterquerung der Sims

— Weiterverfolgen einer Trassenfiihrung mit Unterquerung der
Bebauung in Scheiberloh zur Vermeidung der Betroffenheit des
geplantes TWSG im Bereich Odenwald (Stephanskirchen, vgl.
Auswirkungen bei Alt. R1d)

. &
'i.\ "\.\"i: i =
— wesentliche Betroffenheiten der Bebauung im Bereich A —4_-4@-!,—14-&«

Sorymrbadistidle

Scheiberloh kénnen durch gewahlte Bauverfahren und die
vorhandene Uberdeckung von ca. 29m vermieden werden

— Unterfahrung im Bereich der Sims mit TBM-Vortrieb unter
Berlicksichtigung von Zusatzmalinahmen realisierbar

- Topographie im Bereich Eitzing bis Holzen erfordert eine
Verlangerung des Innleitentunnels bis auf H6he Holzen

Ausziige aus den Dialogforen
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Alternativen im Bereich Kirnstein DB

Auswirkungen der Trassenflhrung im Bereich Nufl3dorf

VKN an der Autobahn
Alternative 1

VKN an der BS
Alternative 2

NH
=2

N
=%

Brenner-Nordzulauf | 6. Dialogforum Innleiten-Kirnstein | 25.10.2023

In der Vorplanung ausgearbeitet wurden:
— Alternative 1 mit Anbindung im Bereich der

Bundesautobahn A93 in Kirnstein

— Alternative 2 mit Anbindung im Bereich der
Bestandsstrecke in Kirnstein

Wesentliche Randbedingungen bei der Planung:

- Je nach Variante der Verkniipfungsstelle im Bereich Kirnstein

NETZE

unterscheidet sich die Linienfihrung im Bereich Nul’dorf geringfligig.

- Die HOhenlage der Varianten im Bereich NuRdorf ist beiden Varianten
vergleichbar (Uberdeckung im Bereich Bebauung rund 50-60 m).

- In beiden Varianten ist ein Schachtbauwerk im Bereich des
Tunneltiefpunkts stidlich von NuRdorf erforderlich.
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Blick in die Planungswerkstatt

Variantenbewertung und -entscheidung
Entscheidungsrelevante Bewertungen
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Variantenbewertung und -entscheidung
Entscheidungsrelevante Bewertung: Leistungsfahigkeit

Uberquerung der Sims (Pink) Durchgehender Tunnel (Gelb opt.) Unterquerung der Sims (Cyan opt.)

Die betrieblichen und verkehrlichen
Anforderungen sind erfiillt. Im Bereich

Leistungsfahigkeit Riedering—Rohrdorf sind ein Uberhol-
bahnhof sowie 2 Uberleitstellen
vorgesehen.

Durch Anordnung von je einer
Uberleitstelle vor und nach dem
Uberholbahnhof im Bereich Lauterbach
ist eine betriebliche Flexibilitat im
Falle einer ungeplanten Sperrung einer
der Tunnelréhren grundsatzlich
vorhanden.

AuBergewohnliche
Betriebszustinde

Brenner-Nordzulauf | 6. Dialogforum Innleiten—Kirnstein | 25.10.2023

Die betrieblichen und verkehrlichen
Anforderungen kénnen nicht erfillt
werden. Im Bereich des durchgehenden
Tunnels kdnnen weder ein Uberhol-

@ bahnhof noch Uberleitstellen realisiert
werden. Dies fiihrt zu einer deutlichen
Reduktion der Leistungsfahigkeit des
Brenner-Nordzulaufs und stellt somit
ein erhebliches Genehmigungsrisiko
dar.

Aufgrund eines durchgehenden Tunnels
gibt es im Abschnitt zwischen
Mintsberg und Kirnstein auf rund 29
km keine Uberleitstellen und keinen
Uberholbahnhof. Im Falle einer

@ ungeplanten Sperrung eines Richtungs-
gleises des Samerberg-Basistunnels
fihrt dies zu einer erheblichen
Reduktion der Leistungsfahigkeit des
Brenner-Nordzulaufs und stellt somit
ein erhebliches Genehmigungsrisiko
dar.

Die betrieblichen und verkehrlichen
Anforderungen sind erfillt. Im Bereich
Riedering-Rohrdorf sind ein Uberhol-
bahnhof sowie 2 Uberleitstellen
vorgesehen.

Durch Anordnung von je einer
Uberleitstelle vor und nach dem

DBJ NETZE

Uberholbahnhof im Bereich Lauterbach

ist eine betriebliche Flexibilitat im

Falle einer ungeplanten Sperrung einer

der Tunnelrdhren grundsatzlich
vorhanden.
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Variantenbewertung und -entscheidung

Entscheidungsrelevante Bewertung: Instandhaltungstatigkeiten

Uberquerung der Sims (Pink) Durchgehender Tunnel (Gelb opt.) Unterquerung der Sims (Cyan opt.)

- IH-Tatigkeiten in Tunnel sind nur

Instandhaltungs-
tatigkeiten

- IH-Tatigkeiten in Tunnel sind nur
unter betrieblichen Einschrankungen
(Sperrung der jeweiligen Réhre)
moglich. Dies fuhrt zu einer
Streckensperrung des betroffenen
Richtungsgleises von rund 15 km
beim Innleitentunnel (zwischen
Mintsberg und Lauterbach) bzw.
rund 15 km beim Sattelbergtunnel
(zwischen Lauterbach und
Kirnstein).

- Insgesamt 0,995 km Lage im
Trogbauwerk — IH-MaRnahmen mit
Einschrankung des Bahnbetriebes
wie im Tunnel

— Uberholbahnhof geliandenah mit
guter Zuganglichkeit tiber RO5, IH-
Malnahmen im Zusammenhang mit
den beiden innenliegenden
Streckengleisen mit Auswirkungen
auf den Bahnbetrieb

- Entlang der freien Strecke werden
Wartungswege nach Erfordernis
vorgesehen.
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- IH-Tatigkeiten in Tunnel sind nur
unter betrieblichen Einschrankungen
(Sperrung der jeweiligen Réhre)
moglich.

- Dies fuhrt aufgrund einer fehlenden
Uberleitméglichkeit zu einer
Streckensperrung des betroffenen
Richtungsgleises lber eine Lange
von rund 29 km beim Samerberg-
Basistunnel (zwischen Mintsberg
und Kirnstein).

DB| NETZE

unter betrieblichen Einschrankungen
(Sperrung der jeweiligen Rohre)
moglich. Dies flhrt zu einer
Streckensperrung des betroffenen
Richtungsgleises von rund 14,5 km
beim Innleitentunnel (zwischen
Mintsberg und Lauterbach) bzw.
rund 15 km beim Sattelbergtunnel
(zwischen Lauterbach und
Kirnstein).

Insgesamt 1,066 km Lage im
Trogbauwerk — IH-MaRnahmen mit
Einschrankung des Bahnbetriebes
wie im Tunnel

Uberholbahnhof geldndenah mit
guter Zuganglichkeit tiber RO5, IH-
Malnahmen im Zusammenhang mit
den beiden innenliegenden
Streckengleisen mit Auswirkungen
auf den Bahnbetrieb

Entlang der freien Strecke werden
Wartungswege nach Erfordernis
vorgesehen.
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Variantenbewertung und -entscheidung
Entscheidungsrelevante Bewertung: Schutzgut Mensch

Mensch -
Gesundheit,
Wohlbefinden,
Lebensumfeld

Eitzing (Gemeinde Stephanskirchen)
erforderlich.

An 10 Bauwerken verbleiben
ungeldste Schutzfalle gem. 16.
BImSchV im Nachtzeitraum, die
erganzend zu aktiven Schallschutz-
malnahmen Anspruch auf passive
SchallschutzmalBnahmen dem
Grunde nach haben.

An einem Anwesen ist nicht auszu-
schliel8en, dass die eigentumsrechtli-
che Zumutbarkeitsschwelle von 60
dB(A) gem. Beschluss d. BVWG im
Nachtzeitraum (berschritten wird.

Bauzeitliche Betroffenheiten (Schall-
und Staubimmissionen) kénnen
durch geeignete Mallnahmen auf ein
ertragliches Mall eingedammt
werden.

Mégliche Betroffenheiten aus
baubedingten und betriebsbedingten
Erschitterungen wurden betrachtet
und sind technisch 16sbar.
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Keine ungeldsten Schutzfille gem.
16. BImSchV.

An keinem Anwesen wird die
eigentumsrechtliche Zumutbarkeits-
schwelle von 60 dB(A) gem.
Beschluss d. BVwG im Nacht-
zeitraum Uberschritten.

Bauzeitliche Betroffenheiten (Schall-
und Staubimmissionen) kdnnen
durch geeignete Malknahmen auf ein
ertragliches Mal} eingedammt
werden.

Mdégliche Betroffenheiten aus
baubedingten und betriebsbedingten
Erschitterungen wurden betrachtet
und sind technisch 16sbar.

DB| NETZE

Uberquerung der Sims (Pink) Durchgehender Tunnel (Gelb opt.) Unterquerung der Sims (Cyan opt.)

- Rickbau eines Wohngebaudes in

An einem Bauwerk verbleibt ein
ungeldster Schutzfall gem. 16.
BImSchV im Nachtzeitraum, das
ergdanzend zu aktiven Schallschutz-
malnahmen Anspruch auf passive
SchallschutzmalRnahmen dem
Grunde nach hat.

An keinem Anwesen wird die
eigentumsrechtliche Zumutbarkeits-
schwelle von 60 dB(A) gem.
Beschluss d. BVwG im Nacht-
zeitraum Uberschritten.

Bauzeitliche Betroffenheiten (Schall-
und Staubimmissionen) kénnen
durch geeignete Malknahmen auf ein
ertragliches Mal eingedammt
werden.

Mogliche Betroffenheiten aus
baubedingten und betriebsbedingte
Erschiitterungen wurden betrachtet
und sind technisch 16sbar.
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Variantenbewertung und -entscheidung
Entscheidungsrelevante Bewertung: Biologische Vielfalt

Uberquerung der Sims (Pink) Durchgehender Tunnel (Gelb opt.) Unterquerung der Sims (Cyan opt.)

Biologische Vielfalt -
Tiere

Biologische Vielfalt -
Pflanzen

©

- Betroffenheit europaisch geschiitz-
ter Tierarten des Anhangs IV der
FFH-Richtlinie (Anzahl Verbote): 11
(nach aktuellem Kenntnisstand)

— artenschutzrechtliche Ausnahmen
erforderlich

- Betroffenheiten sonstiger
wertgebender Tierarten: 2

- Betroffenheit europaisch
geschiitzter Pflanzenarten des
Anhangs IV der FFH-Richtlinie
(Anzahl Verbote): 0

- Kompensationsumfang gemafd
naturschutzrechtlicher
Eingriffsregelung in Wertpunkten:
ca. 1.460 T WP

- Eingriff in gesetzlich geschiitzte
Biotope: ca. 6,5 ha

- Keine erhebliche Beeintrachtigung
von Natura 2000 Gebieten.
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Betroffenheit europaisch geschiitz-

ter Tierarten des Anhangs IV der

FFH-Richtlinie (Anzahl Verbote): 8

(nach aktuellem Kenntnisstand)

— artenschutzrechtliche Ausnahmen
erforderlich

Betroffenheiten sonstiger
wertgebender Tierarten: O

Betroffenheit europaisch
geschiitzter Pflanzenarten des
Anhangs IV der FFH-Richtlinie
(Anzahl Verbote): 0

Kompensationsumfang gemaf
naturschutzrechtlicher
Eingriffsregelung in Wertpunkten:
ca. 400 T WP

Eingriff in gesetzlich geschitzte
Biotope: ca. 6,0 ha

Keine erhebliche Beeintrachtigung
von Natura 2000 Gebieten.

DBJ NETZE

- Betroffenheit europaisch geschiitz-

ter Tierarten des Anhangs IV der

FFH-Richtlinie (Anzahl Verbote): 11

(nach aktuellem Kenntnisstand)

— artenschutzrechtliche Ausnahmen
erforderlich

Betroffenheiten sonstiger
wertgebender Tierarten: 1

Betroffenheit europaisch
geschiitzter Pflanzenarten des
Anhangs IV der FFH-Richtlinie
(Anzahl Verbote): 0
Kompensationsumfang gemaf
naturschutzrechtlicher
Eingriffsregelung in Wertpunkten:
ca.1.170 T WP

Eingriff in gesetzlich geschitzte
Biotope: ca. 6,5 ha

Keine erhebliche Beeintrachtigung
von Natura 2000 Gebieten.
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Variantenbewertung und -entscheidung DBJ NETZE
Entscheidungsrelevante Bewertung: Grundwasser

Uberquerung der Sims (Pink) Durchgehender Tunnel (Gelb opt.) Unterquerung der Sims (Cyan opt.)

- Betroffenheit von Grundwasser-
kérpern mit besonderer Planungs-
relevanz: ca. 6,5 ha

- Durc'hfanjrung dEfr SthUEIZZOge Iim Betroffenheit von Grundwasserkdrpern Betroffenheit von Grundwasserkérpern
Grundwasser @ (ujnm.ltte arﬁn h erelcb f.esd]'rﬁnnens mit besonderer Planungsrelevanz: ca. mit besonderer Planungsrelevanz: ca.
es in Genehmigung befindlichen 1,4 ha 3,7 ha

Trinkwasserschutzgebietes
Odenwald bei Stephanskirchen. Eine
Trinkwasserentnahme ware kiinftig
nicht mehr méglich.
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Variantenbewertung und -entscheidung
Entscheidungsrelevante Bewertung: Sachgliter und Kosten

Uberquerung der Sims (Pink) Durchgehender Tunnel (Gelb opt.) Unterquerung der Sims (Cyan opt.)

- Gefahrdung von Sachgtitern im Sinne B . " . e B . . . e
des UVPG: keine Gefahrdung von Sachgiitern im Sinne Gefahrdung von Sachgiitern im Sinne

des UVPG: keine des UVPG: keine

- Gefahrdung von Sachgiitern im Sinne - Gefahrdung von Sachgiitern im Sinne
der wirtschaftlichen Betrachtung: der wirtschaftlichen Betrachtung:

- Gewerbe: 0 - Gewerbe: 0
- Existenzgefahrdung von einzelnen

DBJ NETZE

- Gefahrdung von Sachgiitern im Sinne
der wirtschaftlichen Betrachtung:

- Gewerbe: 1
(Gewachshaus bei Ried)

- Existenzgefihrdung von ~ Existenzgefahrdung von

Sonstige Sachgiiter

mehreren landwirtschaftlichen
Betrieben durch dauerhafte
Inanspruchnahme von ca. 17 ha
und mehrjahrige, bauzeitliche
Inanspruchnahme von ca. 74 ha
landwirtschaftlicher Flache im
Bereich Eitzing bis Lauterbach
moglich.

landwirtschaftlichen Betrieben
durch dauerhafte Inanspruch-
nahme von ca. 0,2 ha und
mehrjahrige, bauzeitliche
Inanspruchnahme von ca. 57 ha
landwirtschaftlicher Flache im
Bereich Eitzing bis Lauterbach
moglich.

mehreren landwirtschaftlichen
Betrieben durch dauerhafte
Inanspruchnahme von ca. 8 ha
und mehrjahrige, bauzeitliche
Inanspruchnahme von 84 ha
landwirtschaftlicher Flache im
Bereich Eitzing bis Lauterbach
moglich.

- ca. 1,7 - 2,1 Mrd. Euro
- Relativer Vergleich: 84%

- ca. 1,9 - 2,4 Mrd. Euro
- Relativer Vergleich: 96%

- ca.2-2,5 Mrd. Euro
- Relativer Vergleich: 100%

Investitionskosten*

* Beachten Sie hierzu die Hinweise zur Beurteilung der Investitionskosten auf Folie 6
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Variantenbewertung im Bereich Innleiten-Rohrdorf
Fazit Variante Pink (R1d)

Uberquerung der Sims
Alternative 1, Pink (R1d)

—n / oy

F N5
il ; V7
' L1

Stephanskirche) -~ 7

'.A“"? F‘A“v, = T »/!/ -
b { ~
-

DB

NETZE

Die betrieblichen und verkehrlichen Anforderungen werden erfillt und die Variante ist aus
bautechnischer Sicht umsetzbar.

Die Trasse durchquert das geplante und in Genehmigung befindliche TWSG ,,Odenwald® in der
Schutzzone I im Bereich des Brunnens.

Der Rickbau eines Wohngebaudes im Bereich Eitzing wird zwingend erforderlich.

Dem Grundsatz 7.1.3 des Landesentwicklungsprogramms Bayern (Biindelung von
Infrastruktureinrichtungen) wird nur bereichsweise entsprochen.

An zehn Bauwerken verbleiben ungeldste Schutzfalle gem. 16. BImSchV im Nachtzeitraum, an
einem Anwesen ist nicht auszuschlielen, dass die eigentumsrechtliche Zumutbarkeits-
schwelle von 60 dB(A) gem. Beschluss d. BVwG im Nachtzeitraum tberschritten wird.

Betroffenheit von europ. gesch. Tierarten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie in insgesamt 11
Fallen; Keine Betroffenheit von europ. gesch. Pflanzenarten des Anhangs IV der FFH-RIil.

| Fazit Variante Pink (R1d):

| Wohlbefinden und Grundwasser, weist diese Variante ein sehr hohes Genehmigungs- bzw.
LRealisierungsrisiko auf.

|
I
| Aufgrund der schwerwiegenden Auswirkungen, insbesondere auf die Schutzgliter Mensch / |
I
|
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Variantenbewertung im Bereich Innleiten-Rohrdorf DBl NETZE
Fazit Variante Gelb optimiert (R2c) o

Durchgehender Tunnel - Die betrieblichen und verkehrlichen Anforderungen konnen nicht erfullt werden, da im
Alternative 2 Gelb opt. (R2c) durchgehenden Tunnel keine Uberholgleise und keine Uberleitstelle realisiert werden kann.

— Aus bautechnischer Sicht ist die Variante umsetzbar.

- Instandhaltungs- und Wartungsmallnahmen kénnen nur unter eingleisigen Sperrungen eines
rund 29 km langen Streckenabschnitts — und damit erheblichen betrieblichen Auswirkungen -
realisiert werden.

- Es verbleiben keine ungeléste Schutzfalle gem. 16. BImSchV., die eigentumsrechtliche
Zumutbarkeitsschwelle von 60 dB(A) gem. Beschluss d. BVwG im Nachtzeitraum wird an
keinem Anwesen Uberschritten.

Hadsilzen

Stephanskirthen = -

insgesamt 8 Fallen; Keine Betroffenheit von europdisch geschitzten Pflanzenarten des

B | \ 'JD - Betroffenheit von europaisch geschiitzten Tierarten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie in
/,{' . i
e Anhangs IV der FFH-Richtlinie.

IL:JJ:JI? Sl : Fazit Variante Gelb optimiert (R2c): :
W @ - .| | Aufgrund der schwerwiegenden Einschrankungen in den Bewertungskriterien |
T:,Tml;,:'il“ . | Leistungsfahigkeit, Instandhaltung und auRergewdhnliche Betriebszustande weist diese |
e NN LVariante ein sehr hohes Genehmigungs- bzw. Realisierungsrisiko auf. :
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Variantenbewertung im Bereich Innleiten-Rohrdorf DBl NETZE
Fazit Variante Cyan optimiert (R3e) o

Unterquerung der Sims — Die betrieblichen und verkehrlichen Anforderungen werden erfillt und die Variante ist aus
Alternative 3, Cyan opt: (R3¢) bautechnischer Sicht umsetzbar.

- Das geplante und in Genehmigung befindliche TWSG ,,Odenwald“ sowie bestehende TWSG im
Planungsraum kénnen umfahren werden.

— Dem Grundsatz 7.1.3 des Landesentwicklungsprogramms Bayern (Blindelung von
Infrastruktureinrichtungen) wird entsprochen.

- An einem Bauwerk verbleibt ein ungeléster Schutzfall gem. 16. BImSchV im Nachtzeitraum,
die eigentumsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle von 60 dB(A) gem. Beschluss d. BVwG im
Nachtzeitraum wird an keinem Anwesen tberschritten.

- Betroffenheit von europaisch geschiitzten Tierarten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie in
insgesamt 11 Fallen; Keine Betroffenheit von europaisch geschiitzten Pflanzenarten des
Anhangs IV der FFH-Richtlinie.

| Fazit Variante Cyan optimiert (R3e): I
: Die Variante erfiillt die verkehrlichen Ziele und vermeidet Betroffenheiten bzw. Auswirkungen, |
| die im Weiteren zu erheblichen Genehmigungs- bzw. Realisierungsrisiko fliihren wirden. |
| Artenschutzrechtliche Ausnahmen fir die betroffenen europaisch geschiitzten Tierarten sind |
| nach fachlicher Einschitzung erreichbar. |
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Variantenentscheidung im Bereich Innleiten-Rohrdorf DB| NETZE
Abwagung der Varianten

r------=-m=-------m"-"-="—== r------=-m=-------m"-"-="—==
I

: in Genehmigung befindlichen TWSG

| Wesentlichen aufgrund der erhebli-

| Die Variante Gelb optimiert (R2c)

| erfiillt die betriebliche bzw. verkehrli-

| chen Anforderungen nicht, da im
Tunnel und damit im gesamten Ab-

| schnitt keine Uberholgleise und keine

| Uberleitstelle angeordnet werden

| kdnnen. Uberholgleise auf der freien

| Strecke zw. Innleiten- und Sattelberg-

| tunnel sind aufgrund der infrastruk-

Die Variante Pink (R1d) weist im I I
I I
I I
I I
I I
I I
I I
I I
I I
I I
| | turellen und verkehrlichen Randbe- |
I I
I I
I I
I I
I I
I I
I I
I I
I I
I I
I I

chen Betroffenheit des geplanten und

Odenwald sowie des erforderlichen
Rickbaus eines Wohngebaudes im
Bereich Eitzing erhebliche
Genehmigungsrisiken auf.

Aufgrund der sehr hohen Genehmi-
gungs- bzw. Realisierungsrisiken und
dem Vorliegen von mind. einer ande-
ren Variante mit deutlich geringeren
Betroffenheiten erscheint die Variante
Pink nicht genehmigungsfahig und
kann nicht als Vorzugsvariante
weiterverfolgt werden.

: dingungen zwingend erforderlich.

| Da mit dieser Variante die Projekt-

| ziele aus verkehrlicher Sicht nicht

| erreicht werden konnen und mind.

| eine andere realisierbare Variante

: vorliegt, erscheint diese Alternative
nicht genehmigungsfahig und kann

| nicht als Vorzugsvariante weiter-

| verfolgt werden.
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Die Variante Cyan optimiert (R3e)

| erfiillt die verkehrlichen Projektziele

und vermeidet mit der gewahlten
Trassenfiihrung und den vorgesehe-
nen Bauweisen Betroffenheiten, die
im Weiteren zu erheblichen Genehmi-
gungs- oder Realisierungsrisiken
fihren wiirden.

| In einer Abwagung der entwickelten

optimiert die objektiv beste
Bewertung auf und wird als

I
I
I
|
I
I
I
|
I
I
I
Varianten weist die Variante Cyan :
I
Vorzugsvariante weiterverfolgt. I
I

I

I

|

I

I

I



Variantenentscheidung im Bereich Innleiten-Rohrdorf DB| NETZE
Visualisierung
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Variantenentscheidung im Bereich Kirnstein

Abwagung der Varianten

: Die Variante Verkniipfungsstelle an der Autobahn erfillt

| die verkehrlichen Projektziele und vermeidet mit der

| gewahlten Trassenfihrung und den vorgesehenen Bau-

| weisen Betroffenheiten, die im Weiteren zu erheblichen

| Genehmigungs- oder Realisierungsrisiken fiihren wiirden.

: Im Vergleich der beiden Varianten ist festzustellen, dass

| die Variante an der Autobahn im Bereich einiger Kriterien
| bzw. Schutzgiiter (wie z. B. Biindelung, Leistungsfahigkeit,
| Bauphase, Mensch, Flache) entscheidende Vorteile

| gegeniiber einer Verkniipfungsstelle an der bestehenden

| Strecke aufweist.

| In einer Abwagung der entwickelten Varianten weist die

| Variante Verknlipfungsstelle an der Autobahn die objektiv
| bessere Bewertung auf und wird als Vorzugsvariante

| weiterverfolgt.
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: Die Variante Verkniipfungsstelle an der bestehenden

| Bahnstrecke erflillt im Wesentlichen die verkehrlichen

| Projektziele. Insbesondere aufgrund der Betroffenheiten

| im Schutzgut Mensch sowie der erheblichen Auswirkungen
| auf bestehende Infrastrukturen (O1-/ Gasleitung und

| Bestandsstrecke) weist diese Variante Betroffenheiten auf,
: die im Weiteren zu erheblichen Genehmigungs- oder

| Realisierungsrisiken fiihren wurden.

I

Im Vergleich der beiden Varianten ist festzustellen, dass
| die Variante an der bestehenden Bahnstrecke in keinem
| Kriterium bzw. Schutzgut entscheidende Vorteile
gegenliber einer Verkniipfungsstelle an der Autobahn

| aufweist.

| Aufgrund der vorhandenen Genehmigungs- bzw.

| Realisierungsrisiken und dem Vorliegen einer anderen
Variante mit geringeren Betroffenheiten erscheint die

| Variante Verknlipfungsstelle an der bestehenden

| Bahnstrecke nicht genehmigungsfahig und kann nicht als
| Vorzugsvariante weiterverfolgt werden.



Ubersicht iiber alle Variantenentscheide
Planungsabschnitte Grafing—Grenze D/A

Salzburg =g

Bad Tolz
(
!
| 4
\\ e .
7= .
Deutschland
\
—h Kiefersfelden \
’_’z——”-\/ \_,/\\'A\__\ /"“ /\
=== Staatsgrenze s - X
- Bestandsstrecke - i 0. . h ,'p
—— Neubaustrecke - sterreic S i
Verkniipfungsstelle 7' KUfSteln

X Auflésung Bestandsstrecke

Innsbruck l /
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.

Bl NETZE

Salachtunnel
Verlingerter Salachtunnel ©

Verlegung des Bahnhofs Ostermiinchen &)
Beibehaltung des Bahnhofs Ostermiinchen

Damm
Vorlandbriicke
Kombilésung Damm/Briicke ©

Uberquerung der Sims
Durchgangiger Tunnel
Unterquerung der Sims ©

Verkniipfungsstelle an der Autobahn ©
Verkniipfungsstelle an der Bestandsstrecke
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DB| NETZE

Blick in die Planungswerkstatt

Bahnstrom
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Blick in die Planungswerkstatt
Bahnstrom

— Die elektrifizierte Neubaustrecke (15 kV - 16,7 Hz) erfordert
eine Anbindung an das Bahnstromnetz.

— Im Bereich nordlich von Waldering quert der Innleitentunnel
eine bestehende Bahnstromleitung.

— In diesem Bereich ist vorgesehen, die Neubaustrecke tiber ein
neues Unterwerk an das Bahnstromnetz anzubinden.

- Auf Basis der Vorzugsvariante Cyan optimiert (R3e) wird ein
Standort nérdlich von Waldering im Bereich der Kreuzung einer
bestehenden Bahnstromleitung mit einer bestehenden
Freileitung favorisiert.

- Von diesem Kreuzungspunkt wird eine Leitung der Bahnstrom-

versorgung mit einer bestehenden Freileitungstrasse bis in den
Bereich des geplanten Unterwerks bei Fischbach gefiihrt.
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DB| NETZE

Blick in die Planungswerkstatt

Ausblick Vorplanung
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Ausblick DB| NETZE

Vorplanung

v Erledigt: Trassierung und Planung Verkehrsanlagen (Bahnstrecke, Strallen, Wege, Gewasser)
v Erledigt: Objektplanung (Tunnel, Trége, Briicken, Stiitzwande, Erdbauwerke)

v Erledigt: Vorabstimmung mit Leitungstragern zu Anpassungen von Hauptleitungen (TAL, Gas)
v Erledigt: Bauphasen und Bauzustandsplanung, Baulogistik, BaustraRen, Baustellenflachen

v Erledigt: Betrachtung der Varianten, z. B. hinsichtlich

— Umwelt- und Naturschutz
— Geologie und Hydrogeologie
— Schall und Erschitterungen
v Erledigt: Beurteilung der Varianten und Variantenauswahl

Wesentliche Planungsthemen im kommenden Halbjahr:
Fertigstellung der Vorplanungsunterlagen, z. B.
- planerische Darstellung der Varianten (Lageplane, Langenschnitte, Querschnitte)

- Zusammenfihrung der Fachplanungen (Oberleitung, Signaltechnik,
elektr. Energieanlagen, Telekommunikation)

— Erstellung der Kostenschatzung der durchgehenden Vorzugsvariante
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DB| NETZE

Parlamentarische Befassung
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Parlamentarische Befassung in Deutschland
Weiterer Prozess

DB| NETZE

- PA 0: Kernforderungen abgestimmt, Beschliisse teilweise bereits erfolgt (Trudering-Riem, Haar, Kirchseeon sowie

Zorneding)

- PA 1: Erster Entwurf Kernforderungen koordiniert durch Landkreis Ebersberg erfolgt, Anpassung in Arbeit auf Basis
Variantenentscheidung & Meinungsbildung in Kommunen, anschlielfend Gemeinderatsbeschliisse

— PA 2-4: Entwurf Kernforderungen unter Koordination Landkreis Rosenheim in Arbeit, anschlieend

Gemeinderatsbheschliisse

Februar 2024 3. Quartal 2024
Beginn Bewertung Beginn Priifung durch
der Kernforderungen das Eisenbahn-
durch DB Bundesamt

Januar 2024 2. Quartal 2024

Redaktionsschluss Kernforderungen Fertigstellung der

(Ubergabe an DB) Planunterlagen und des

I§erichts zur frithen
Offentlichkeitsbeteiligung

Brenner-Nordzulauf | 6. Dialogforum Innleiten—Kirnstein | 25.10.2023

4. Quartal 2024

Ubergabe der Unterlagen
an BMDV, weitere Prifung
und Bewertung

2025

Eingabe in den
parlamentarischen
Prozess durch BMDV

34
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Ausblick
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Brenner-Nordzulauf | 6.

Protokoll & Prasentation
Das Protokoll und die Prasentation werden per E-Mail versendet und auf der Projektwebsite
www.brennernordzulauf.eu zur Verfiigung gestellt.

Nachste Sitzung
Die nachste Sitzung des Dialogforums findet voraussichtlich im ersten Quartal 2024 statt.
Wir informieren Sie zeitnah im Vorfeld des Termins.

Planausstellungen in der Region
Nach Abschluss der Vorplanung beantworten wir Fragen der Blrger:innen zum Ergebnis der
Vorplanung in Planausstellungen vor Ort.

Telefonische Sprechstunden
Unter diesem Link kénnen Sie einen Termin fir ein persénliches Gesprach vereinbaren:
www.brennernordzulauf.eu/telefonsprechstunden.htmi

Fragen und Rickmeldungen? Bitte schreiben Sie an brennernordzulauf@ifok.de

Dialogforum Innleiten-Kirnstein | 25.10.2023

NETZE
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Wir sind fiir Sie da!

DB Netz AG
— Prinzregentenstrale 5, 83022 Rosenheim

] info@brennernordzulauf.eu brennernordzulauf.eu
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Bahnprojekt Brenner-Nordzulauf

Variantenbewertung
und -entscheidung

Planungsabschnitt Innleiten—Kirnstein
Bereich Innleiten—Rohrdorf

Oktober 2023

Kofinanziert von der
Européischen Union




Brenner-Nordzulauf | Variantenbewertung und -entscheidung

Ziele und Vorgehen

Ziele

- Objektive Beurteilung der Varianten anhand

einheitlicher Kriterien
- Finden der objektiv besten Variante

- Verfahrens- und rechtssichere Entscheidungsfindung
- Nachvollziehbare Darstellung der Entscheidung

Vorgehen

- Beurteilungskriterien wurden als Grundlage erstellt
- Varianten werden in einem ersten Schritt objektiv -
jede fiir sich - bewertet (absolute Bewertung)

- Abwagung zwischen den Varianten auf Basis der

vorliegenden Bewertung

- Entscheidung fiir die objektiv beste Variante als

Vorzugsvariante

Ubersicht Bewertungskriterien

Themenbeteich Verkehr und Technik
Beurteilung der technischen Aspekte nach

- Infrastrukturaspekten
- betrieblichen Aspekten

- baulichen Aspekten

Themenbereich Raum und Umwelt
Beurteilung der 6kologischen Aspekte

- auf Basis der Schutzgiiter des UVP-G
und deren Wechselwirkungen

- auf Basis sonstiger Schutzgiiter

Investitionskosten
Beurteilung der Kosten auf Basis der
Kostenschatzung der Vorplanung

Fir den Vergleich von Varianten ist eine einheitliche

Kostenbasis notwendig. Die Vergleiche erfolgen anhand

von Investitionskosten mit Preisstand 2023, ohne
Kostenanteile flir Risiken und Nominalisierung. Die

Projektgesamtkosten werden am Ende der Vorplanung
unter Beriicksichtigung der Kostenanteile aus Risiken und

—



Brenner-Nordzulauf | Variantenbewertung und -entscheidung

Vorgehen bei der Bewertung

Objektive Bewertung je Variante auf

Ebene der einzelnen Kriterien

Orientierung an folgenden Definitionen:

Planung flihrt zu keinen oder sehr geringen Konflikten
bzw. Eingriffen oder sonstigen Auswirkungen auf die
Schutzgiiter des UVP-G oder sonstige Schutzgiiter.

Planung flihrt zu potenziellen Konflikten bzw.
Eingriffen oder sonstigen Auswirkungen auf die
Schutzgiiter des UVP-G oder sonstige Schutzgiiter, die
mit MaRnahmen auf ein zumutbares MaR reduziert
werden kénnen oder die nach aktuellem Stand der
Planung nicht abschlieBend bewertet werden kdnnen.

Planung fiihrt zu erheblichen Konflikten bzw.
Eingriffen oder sonstigen Auswirkungen auf die

@ Schutzgiiter des UVP-G oder sonstige Schutzgiiter, die
sich in der Umsetzung zulassungshemmend auswirken
kénnen (Genehmigungs- bzw. Realisierungsrisiko).

EIEEN  Abwigung der Varianten auf Basis
der Bewertung

- Abwadgung der Varianten unter
Berlicksichtigung fachlicher sowie
rechtlicher Aspekte (z. B. AEG, TSI, EBA-
Richtlinien, Normen etc.) und unter
Berlicksichtigung der Kosten

- Varianten mit Risiken, die der Umsetzung
uniiberwindbar entgegenstehen, kénnen
nicht weiterverfolgt werden

Kriterium Hier steht die Bewertung @ Hier steht die Bewertung
zum jeweiligen Kriterium zum jeweiligen Kriterium

Kriterium Hier steht die Bewertung Hier steht die Bewertung
zum jeweiligen Kriterium zum jeweiligen Kriterium

Technische Grundlagen der Bewertung

Planungsstand als Grundlage der Bewertung

- Im Laufe der Vorplanung wurde der
Planungsstand regelmalig in den
Dialogforen vorgestellt und konkretisiert.

- Erkenntnisse der Fachplanung und
Gutachter:innen (z. B. Umwelt, Schall,
Erschiitterung, Elektrotechnik) sind in den

Planungen und Bewertungen beriicksichtigt.

- Der geplante Endzustand der
Eisenbahnanlage sowie Angaben zum
Bauablauf sind im Wesentlichen in den
Unterlagen der Dialogforen vom Marz und
Juli 2023 dargestellt.

- Die Sitzungsunterlagen sind auf der
Projektwebsite abrufbar:
www.brennernordzulauf.eu

Blick in die Planungswerkstatt NETZE
Aktueller Arbeitsstand: Variante Pink - Stand Juli 2023

Blick in die Planungswerkstatt NETZE
Aktueller Arbeitsstand: Variante Gelb optimiert - Stand Juli 2023

Blick in die Planungswerkstatt
Aktueller Arbeitsstand: Variante Cyan optimiert -

=




Bahnprojekt Brenner-Nordzulauf
Abwagungskriterien Vorplanung
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Kirnstein | Bereich Innleiten-Rohrdorf

1-1-1 Trassierungsparameter

Anpassung anderer technischer

Tk Infrastrukturen

Eisenbahntechnik -
1-1
Infrastruktur

1-1-3 Bundelungspotenziale

1-2-1 Leistungsfahigkeit

1-2 Betriebsfiihrung 1-2-2 Instandhaltungstétigkeiten

1-2-3  AuBergewdhnliche Betriebszustdnde

1-3-1 Baugrundverhdltnisse

1-3 Bauausfiithrung
1-3-2 Massendisposition

Uberquerung der Sims (Variante R1d)

®

Trassierungsvorgaben der DB-Richtlinien und der
TSI werden eingehalten.

Es sind technische Anpassungen bei
verschiedenen Staats-, Kreis- und
GemeindestraRen sowie einer
Hochspannungsleitung erforderlich.

StraRen- und Wegeverbindungen werden
weitestgehend im Bestand erhalten oder
umgebaut bzw. im Nahbereich wiederhergestelit.

Verlegung inkl. Anpassungen der RO5 sowie der
Gewasser und StraBen im unmittelbaren Umfeld
der RO5 im Bereich Immelberg-Lauterbach auf
ca. 1,8 km Lange sowie Verlegung und
Anpassung der St2362 westlich von Riedering auf
ca. 0,9 km Lange.

Im nordlichen Bereich der oberirdischen
Streckenfiihrung konnen aufgrund der
Trassierungsvorgaben mogliche
Biindelungspotentiale mit den vorhandenen
Straen und Freileitungen nicht genutzt werden.

Im stdlichen Bereich der oberirdischen
Streckenfiihrung lagetreue Parallelfiihrung mit
umverlegter RO5 tiber 1 km mdglich.

Dem Grundsatz 7.1.3 des
Landesentwicklungsprogramms Bayern
(Biindelung von Infrastruktureinrichtungen in
freien Landschaftsbereichen) kann daher nur
bereichsweise entsprochen werden.

Die betrieblichen und verkehrlichen
Anforderungen sind erftllt. Im Bereich
Riedering-Rohrdorf sind ein Uberholbahnhof
sowie 2 Uberleitstellen vorgesehen.

IH-Tatigkeiten in Tunnel sind nur unter
betrieblichen Einschrankungen (Sperrung der
jeweiligen Rohre) maglich. Dies flihrt zu einer
Streckensperrung des betroffenen
Richtungsgleises von rund 15 km beim
Innleitentunnel (zwischen Mintsberg und
Lauterbach) bzw. rund 15 km beim
Sattelbergtunnel (zwischen Lauterbach und
Kirnstein).

Insgesamt 0,995 km Lage im Trogbauwerk - IH-
MaRnahmen mit Einschrankung des
Bahnbetriebes wie im Tunnel

Uberholbahnhof gelindenah mit guter
Zuganglichkeit iber RO5, IH-MaRnahmen im
Zusammenhang mit den beiden innenliegenden
Streckengleisen mit Auswirkungen auf den
Bahnbetrieb

Entlang der freien Strecke werden Wartungswege
nach Erfordernis vorgesehen.

Durch Anordnung von je einer Uberleitstelle vor
und nach dem Uberholbahnhof im Bereich
Lauterbach ist eine betriebliche Flexibilitat im
Falle einer ungeplanten Sperrung einer der
Tunnelr6hren grundsatzlich vorhanden.

Weite Streckenlangen (ca. 10,4 km) in giinstigen
Baugrundverhdltnissen und sehr kurze
Streckenlangen (ca. 0,5 km) in maRigen
Untergrundverhdltnissen. Unglinstige
Untergrundverhdltnisse iiber geringe
Streckenlangen (ca. 1,8 km).

Gilinstiger Baugrund:
fluviatile Sedimente, Mordnenablagerungen,
glazifluviatile Schotter und Molasse

MaRiger Baugrund:
Torfe Gber Moranenablagerungen, sandige
Beckenablagerungen

Ungiistiger Baugrund:

bindige/undifferenzierte Beckenablagerungen,
geringmachtige Torfe (iber Beckenablagerungen,
Rutschmassen und geringmachtige Fluviatile
Sedimente iiber Beckenablagerungen

Fur glinstige Baugrundverhaltnisse sind keine
oder nur geringe zusatzliche erdbautechnische
MaRnahmen zum Erreichen der
erdbautechnischen Anforderungen an
Tragfahigkeit und Gebrauchstauglichkeit
notwendig. Fiir maRige Baugrundverhaltnisse
werden nur im geringen bis mittleren Umfang
zusatzliche erdbautechnische MaRnahmen
notwendig. Flir unglinstige Baugrundverhaltnisse
werden umfangreiche bautechnische MaRnahmen
zur Baugrundverbesserung, z. B.
Bodenaustausch, qualifizierte
Bodenverbesserung zur Erhéhung der
Tragfahigkeit und zur Erzielung ausreichender
Gebrauchstauglichkeit notwendig.

Bodenaustausch: 141.000 fm?

Massenanfall gesamt: 3.037.000 fm? (davon bis
zu 70 % wiederverwendbar)

Massenbedarf Erdbau: 269.000 fm?

Massenbilanz: 2.768.000 fm? (davon bis zu 70 %
wiederverwertbar)

Durchgehender Tunnel (Variante R2c)

®

Trassierungsvorgaben der DB-Richtlinien und der
TSI werden eingehalten.

Keine Anpassungen notwendig.

Keine Potentiale vorhanden, da durchgehender
Tunnel.

Die betrieblichen und verkehrlichen
Anforderungen kénnen nicht erfiillt werden. Im
Bereich des durchgehenden Tunnels kénnen
weder ein Uberholbahnhof noch Uberleitstellen
realisiert werden. Dies flihrt zu einer deutlichen
Reduktion der Leistungsfahigkeit des Brenner-
Nordzulaufs und stellt somit ein erhebliches
Genehmigungsrisiko dar.

IH-Tatigkeiten in Tunnel sind nur unter
betrieblichen Einschrankungen (Sperrung der
jeweiligen Rohre) maglich. Dies fiihrt aufgrund
einer fehlenden Uberleitméglichkeit zu einer
Streckensperrung des betroffenen
Richtungsgleises iiber eine Lange von rund 29 km
beim Samerberg-Basistunnel (zwischen
Mintsberg und Kirnstein).

Aufgrund eines durchgehenden Tunnels gibt es
im Abschnitt zwischen Mintsberg und Kirnstein
auf rund 29 km keine Uberleitstellen und keinen
Uberholbahnhof. Im Falle einer ungeplanten
Sperrung eines Richtungsgleises des Samerberg-
Basistunnels fiihrt dies zu einer erheblichen
Reduktion der Leistungsfahigkeit des Brenner-
Nordzulaufs und stellt somit ein erhebliches
Genehmigungsrisiko dar.

Weite Streckenlangen (ca. 11,8 km) in glinstigen
Baugrundverhdltnissen und keine Streckenldngen
mit maRigen Untergrundverhaltnissen.
Ungtinstige Untergrundverhaltnisse Giber sehr
kurze Streckenldangen (ca. 0,5 km).

Glnstiger Baugrund:
fluviatile Sedimente, Mordnenablagerungen,
glazifluviatile Schotter und Molasse

MaRiger Baugrund:
Torfe Giber Moranenablagerungen, sandige
Beckenablagerungen

Ungiistiger Baugrund:

bindige/undifferenzierte Beckenablagerungen,
geringmachtige Torfe tiber Beckenablagerungen,
Rutschmassen und geringmachtige fluviatile
Sedimente (iber Beckenablagerungen

Fir giinstige Baugrundverhaltnisse sind keine
oder nur geringe zusatzliche erdbautechnische
MaRnahmen zum Erreichen der
erdbautechnischen Anforderungen an
Tragfahigkeit und Gebrauchstauglichkeit
notwendig. Fir maRkige Baugrundverhaltnisse
werden nur im geringen bis mittleren Umfang
zusatzliche erdbautechnische MaRnahmen
notwendig. Fiir ungiinstige Baugrundverhdltnisse
werden umfangreiche bautechnische MaRnahmen
zur Baugrundverbesserung, z. B.
Bodenaustausch, qualifizierte
Bodenverbesserung zur Erhdhung der
Tragfahigkeit und zur Erzielung ausreichender
Gebrauchstauglichkeit notwendig.

Massenanfall gesamt: 3.095.000 fm? (davon bis
zu 70 % wiederverwendbar)

Massenbedarf Erdbau: 0 fm?

Massenbilanz: 3.095.000 fm? (davon bis zu 70 %
wiederverwendbar)

Unterquerung der Sims (Variante R3e)

Trassierungsvorgaben der DB-Richtlinien und der
TSI werden eingehalten.

Es sind technische Anpassungen bei
verschiedenen Staats-, Kreis- und
GemeindestraRen sowie einer
Hochspannungsleitung erforderlich.

StraRen- und Wegeverbindungen werden
weitestgehend im Bestand erhalten oder
umgebaut bzw. im Nahbereich wiederhergestelit.

Verlegung inkl. Anpassungen der RO5 sowie der
Gewadsser und StraRen im unmittelbaren Umfeld
der RO5 im Bereich Immelberg-Lauterbach auf
ca. 1,8 km Lange.

Im Bereich der oberirdischen Streckenfiihrung
lagetreue Parallelfiihrung mit umverlegter RO5
tiber 1 km maglich.

Dem Grundsatz 7.1.3 des
Landesentwicklungsprogramms Bayern
(Biindelung von Infrastruktureinrichtungen in
freien Landschaftsbereichen) kann entsprochen
werden.

Die betrieblichen und verkehrlichen
Anforderungen sind erfillt. Im Bereich
Riedering-Rohrdotf sind ein Uberholbahnhof
sowie 2 Uberleitstellen vorgesehen.

IH-Tatigkeiten in Tunnel sind nur unter
betrieblichen Einschrankungen (Sperrung der
jeweiligen Rohre) moglich. Dies fiihrt zu einer
Streckensperrung des betroffenen
Richtungsgleises von rund 14,5 km beim
Innleitentunnel (zwischen Mintsberg und
Lauterbach) bzw. rund 15 km beim
Sattelbergtunnel (zwischen Lauterbach und
Kirnstein).

Insgesamt 1,066 km Lage im Trogbauwerk - IH-
MaRnahmen mit Einschrankung des
Bahnbetriebes wie im Tunnel

Uberholbahnhof gelandenah mit guter
Zuganglichkeit tiber RO5, IH-MaRnahmen im
Zusammenhang mit den beiden innenliegenden
Streckengleisen mit Auswirkungen auf den
Bahnbetrieb

Entlang der freien Strecke werden Wartungswege
nach Erfordernis vorgesehen.

Durch Anordnung von je einer Uberleitstelle vor
und nach dem Uberholbahnhof im Bereich
Lauterbach ist eine betriebliche Flexibilitdt im
Falle einer ungeplanten Sperrung einer der
Tunnelrdhren grundsatzlich vorhanden.

Weite Streckenlangen (ca. 9,4 km) in glinstigen
Baugrundverhdltnissen und sehr geringe (ca.
0,75 km) Streckenldngen in maRigen
Untergrundverhaltnissen. Ungiinstige
Untergrundverhaltnisse liber geringe
Streckenlangen (ca. 2,1 km).

Giinstiger Baugrund:
fluviatile Sedimente, Moranenablagerungen,
glazifluviatile Schotter und Molasse

MaRiger Baugrund:
Torfe Giber Mordnenablagerungen, sandige
Beckenablagerungen

Ungtistiger Baugrund:

bindige/undifferenzierte Beckenablagerungen,
geringmachtige Torfe iber Beckenablagerungen,
Rutschmassen und geringmachtige fluviatile
Sedimente (iber Beckenablagerungen

Fir giinstige Baugrundverhaltnisse sind keine
oder nur geringe zusatzliche erdbautechnische
MaRnahmen zum Erreichen der
erdbautechnischen Anforderungen an
Tragfahigkeit und Gebrauchstauglichkeit
notwendig. Fir maRige Baugrundverhdaltnisse
werden nur im geringen bis mittleren Umfang
zusdtzliche erdbautechnische Maknahmen
notwendig. Flr unglinstige Baugrundverhaltnisse
werden umfangreiche bautechnische MaRnahmen
zur Baugrundverbesserung, z. B.
Bodenaustausch, qualifizierte
Bodenverbesserung zur Erh6hung der
Tragfahigkeit und zur Erzielung ausreichender
Gebrauchstauglichkeit notwendig.

Bodenaustausch: 62.000 fm?

Massenanfall gesamt: 3.355.000 fm? (davon bis
zu 70 % wiederverwendbar)

Massenbedarf Erdbau: 76.000 fm?

Massenbilanz: 3.279.000 fm? (davon bis zu 70 %
wiederverwendbar)



1-3-3 Bauzeit und Bauabwicklung

211 Mensch - Gesundheit, Wohlbefinden, @

Lebensumfeld

2-1 Mensch

2-1-2 Freizeit und Erholung

2-1-3 Raumentwicklung

2-2-1 Biologische Vielfalt - Tiere @

Tiere, Pflanzen und
biologische Vielfalt

2-2-2 Biologische Vielfalt - Pflanzen

2-3-1 Grundwasser @

2-3-2  Oberflachenwasser

Unterquerung Scheiberloh aus bautechnischer
Sicht giinstig im Bereich einer Bebauungsliicke
(Zusatz- und SondermaRnahmen bei
maschinellem Vortrieb ggf. in geringem Umfang
erforderlich).

Aufwandige SicherungsmaRnahmen der Baugrube
und der Wohngebaude bei Ried durch Einschnitt
der NBS.

Bauzeitliche Verlegung Hierlbach erforderlich.

Verlegung RO5 zu moglichst frithem Zeitpunkt
notwendig.

Herstellung der Erd-/Trogbauwerke maRgebend
fiir Bauzeit der freien Strecke.

Unterquerung der Bundesautobahn A8 aus
bautechnischer Sicht ohne Autobahnsperrung
moglich.

Baustellenflachen und -erschlieBung:

Technisch grundsatzlich geeignete Flachen fiir
die Baustelleneinrichtung oder fiir
Materialzwischenlager sind in rdumlicher Nahe
zur Baustelle vorhanden. Deren ErschlieBung ist
Giber vorhandene hochrangige Verkehrswege in
Kombination mit BaustraRen gut maoglich. Ein
bauzeitlich vorgesehener Verladebahnhof mit
Anbindung an die Bestandsstrecke begiinstigt die
Bauabwicklung.

Riickbau eines Wohngebaudes in Eitzing
(Gemeinde Stephanskirchen) erforderlich.

An 10 Bauwerken verbleiben ungeloste
Schutzfalle gem. 16. BImSchV im Nachtzeitraum,
die erganzend zu aktiven
Schallschutzmalnahmen Anspruch auf passive
Schallschutzmanahmen dem Grunde nach
haben.

An einem Anwesen ist nicht auszuschlieRen, dass
die eigentumsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle
von 60 dB(A) gem. Beschluss d. BVWG im
Nachtzeitraum iiberschritten wird.

Bauzeitliche Betroffenheiten (Schall- und
Staubimmissionen) kdnnen durch geeignete
MaRnahmen auf ein ertragliches MaR
eingeddmmt werden.

Maogliche Betroffenheiten aus baubedingten und
betriebsbedingten Erschiitterungen wurden
betrachtet und sind technisch l6sbar.

Anlagebedingte Flacheninanspruchnahme
siedlungsnaher Freirdume: ca. 28 ha

Anlagebedingte Zerschneidung siedlungsnaher
Freirdaume: ca. 2,5 km

Anlagebedingte Inanspruchnahme von
Bauflachen nach BauNVO: ca. 0,4 ha

Betroffenheit europaisch geschiitzter Tierarten
des Anhangs IV der FFH-Richtlinie (Anzahl
Verbote): 11 (nach aktuellem Kenntnisstand)

— artenschutzrechtliche Ausnahmen erforderlich

Betroffenheiten sonstiger wertgebender
Tierarten: 2

Betroffenheit europaisch geschiitzter
Pflanzenarten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie
(Anzahl Verbote): 0

Kompensationsumfang gemag
naturschutzrechtlicher Eingriffsregelung in
Wertpunkten: ca. 1.460 T WP

Eingriff in gesetzlich geschiitzte Biotope:
ca. 6,5 ha

Keine erhebliche Beeintrachtigung von Natura
2000 Gebieten.

Betroffenheit von Grundwasserkorpern mit
besonderer Planungsrelevanz: ca. 6,5 ha

Durchfahrung der Schutzzone I im unmittelbaren
Bereich des Brunnens des in Genehmigung
befindlichen Trinkwasserschutzgebietes
Odenwald bei Stephanskirchen. Eine
Trinkwasserentnahme ware kiinftig nicht mehr
moglich.

Betroffenheit von Gewdssern mit
Zustandsklassen 1 oder 2 laut
Gewadsserstrukturkartierung: 0

Betroffenheit von Gewassern mit hoher
Bewertung gemaR BNT nach BayKompV:
Anlagebedingt: ca. 0,04 ha

Baubedingt: ca. 0,03 ha

Betroffenheit von Uberschwemmungsgebieten,
Hochwassergefahrenflachen und Vorranggebieten
fiir Hochwasserschutz:

- anlagebedingt: ca. 0,8 ha

- baubedingt: ca. 1,3 ha

@

Unterquerung Scheiberloh im Bereich der
Bebauung aus bautechnischer Sicht aufgrund
einer Uberdeckung von etwa 36 m moglich
(Zusatz- und SondermaRnahmen bei
maschinellem Vortrieb erforderlich).

Herstellung eines bauzeitlichen Zwischenangriffs
(Schacht) im Bereich Riedering) erforderlich.

Herstellung eines bauzeitlichen Zwischenangriffs
(Zugangstunnel) im Bereich WalchenseestraRe
erforderlich. Uber diesen Zwischenangriff wird
der Evakuierungs- und Rettungspunktes (ERP) in
bergmannischer Bauweise errichtet. Der
Zwischenangriff wird fiir den Betriebszustand als
Zugangstunnel fiir den ERP genutzt.

Unterquerung der Bundesautobahn A8 aus
bautechnischer Sicht ohne Autobahnsperrung
moglich.

Abschnittseinteilung der Tunnelvortriebe ist
hinsichtlich einer ausgeglichenen Bauzeit
moglich.

Baustellenflachen und -erschlieRung:

Technisch grundsatzlich geeignete Flachen fir
die Baustelleneinrichtung oder fiir
Materialzwischenlager sind in raumlicher Nahe
zur Baustelle vorhanden. Deren ErschlieBung ist
liber vorhandene hochrangige Verkehrswege in
Kombination mit BaustraRen gut moglich. Ein
bauzeitlich vorgesehener Verladebahnhof mit
Anbindung an die Bestandsstrecke begtinstigt die
Bauabwicklung.

Keine ungelosten Schutzfalle gem. 16. BImSchV.

An keinem Anwesen wird die
eigentumsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle von
60 dB(A) gem. Beschluss d. BVWG im
Nachtzeitraum iiberschritten.

Bauzeitliche Betroffenheiten (Schall- und
Staubimmissionen) kdnnen durch geeignete
MaRnahmen auf ein ertragliches MaR
eingeddmmt werden.

Maogliche Betroffenheiten aus baubedingten und
betriebsbedingten Erschiitterungen wurden
betrachtet und sind technisch 16sbar.

Anlagebedingte Flacheninanspruchnahme
siedlungsnaher Freiraume: ca. 1,5 ha

Anlagebedingte Zerschneidung siedlungsnaher
Freirdume: 0,0 km

Anlagebedingte Inanspruchnahme von
Bauflachen nach BauNVO: ca. 0,1 ha

Betroffenheit europaisch geschiitzter Tierarten
des Anhangs IV der FFH-Richtlinie (Anzahl
Verbote): 8 (nach aktuellem Kenntnisstand)

— artenschutzrechtliche Ausnahmen erforderlich

Betroffenheiten sonstiger wertgebender
Tierarten: 0

Betroffenheit europdisch geschiitzter
Pflanzenarten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie
(Anzahl Verbote): 0

Kompensationsumfang gemaf
naturschutzrechtlicher Eingriffsregelung in
Wertpunkten: ca. 400 T WP

Eingriff in gesetzlich geschiitzte Biotope:
ca. 6,0 ha

Keine erhebliche Beeintrachtigung von Natura
2000 Gebieten.

Betroffenheit von Grundwasserkdrpern mit
besonderer Planungsrelevanz: ca. 1,4 ha

Betroffenheit von Gewdssern mit
Zustandsklassen 1 oder 2 laut
Gewasserstrukturkartierung: 0

Betroffenheit von Gewassern mit hoher
Bewertung gemaR BNT nach BayKompV: 0

Betroffenheit von Uberschwemmungsgebieten,
Hochwassergefahrenflachen und Vorranggebieten
fiir Hochwasserschutz:

- anlagebedingt: ca. 0,1 ha

- baubedingt: ca. 0,9 ha

®

Unterquerung Scheiberloh im Bereich der
Bebauung aus bautechnischer Sicht aufgrund
einer Uberdeckung von etwa 29 m méglich
(Zusatz- und SondermaRnahmen bei
maschinellem Vortrieb erforderlich).

Herstellung des Innleitentunnels aufgrund der
topografischen und geologischen
Randbedingungen im Bereich Riedering bis
Holzen nur abschnittsweise in offener Bauweise
sowie bergmannischer Bauweise méglich.

Bauzeitliche Verlegung Hierlbach erforderlich.

Verlegung RO5 zu méglichst friihem Zeitpunkt
notwendig.

Herstellung der Erd-/Trogbauwerke maRgebend
flir Bauzeit der freien Strecke.

Unterquerung der Bundesautobahn A8 aus
bautechnischer Sicht ohne Autobahnsperrung
moglich.

Baustellenflachen und -erschlieRung:

Technisch grundsatzlich geeignete Flachen fiir
die Baustelleneinrichtung oder fiir
Materialzwischenlager sind in raumlicher Nahe
zur Baustelle vorhanden. Deren ErschlieBung ist
tiber vorhandene hochrangige Verkehrswege in
Kombination mit Baustralen gut méglich. Ein
bauzeitlich vorgesehener Verladebahnhof mit
Anbindung an die Bestandsstrecke begiinstigt die
Bauabwicklung.

An einem Bauwerk verbleibt ein ungeldster
Schutzfall gem. 16. BImSchV im Nachtzeitraum,
das erganzend zu aktiven
SchallschutzmaRnahmen Anspruch auf passive
SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach hat.

An keinem Anwesen wird die
eigentumsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle von
60 dB(A) gem. Beschluss d. BVWG im
Nachtzeitraum (iberschritten.

Bauzeitliche Betroffenheiten (Schall- und
Staubimmissionen) kénnen durch geeignete
MaRnahmen auf ein ertragliches MaR
eingedammt werden.

Mégliche Betroffenheiten aus baubedingten und
betriebsbedingte Erschiitterungen wurden
betrachtet und sind technisch 16sbar.

Anlagebedingte Flacheninanspruchnahme
siedlungsnaher Freirdume: ca. 16 ha

Anlagebedingte Zerschneidung siedlungsnaher
Freirdume: ca. 0,5 km

Anlagebedingte Inanspruchnahme von
Bauflachen nach BauNVO: ca. 0,1 ha

Betroffenheit europdisch geschitzter Tierarten
des Anhangs IV der FFH-Richtlinie (Anzahl
Verbote): 11 (nach aktuellem Kenntnisstand)

— artenschutzrechtliche Ausnahmen erforderlich

Betroffenheiten sonstiger wertgebender
Tierarten: 1

Betroffenheit europdisch geschitzter
Pflanzenarten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie
(Anzahl Verbote): 0

Kompensationsumfang gemaR
naturschutzrechtlicher Eingriffsregelung in
Wertpunkten: ca. 1.170 T WP

Eingriff in gesetzlich geschiitzte Biotope:
ca. 6,5 ha

Keine erhebliche Beeintrachtigung von Natura
2000 Gebieten.

Betroffenheit von Grundwasserkdrpern mit
besonderer Planungsrelevanz: ca. 3,7 ha

Betroffenheit von Gewdssern mit
Zustandsklassen 1 oder 2 laut
Gewasserstrukturkartierung: 0

Betroffenheit von Gewassern mit hoher
Bewertung gemaR BNT nach BayKompV:
0

Betroffenheit von Uberschwemmungsgebieten
und Hochwassergefahrenflachen:

- anlagebedingt: ca. 0,1 ha

- baubedingt: ca. 0,9 ha
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Kulturelles Exrbe

Sonstige Sachglter

Wechselwirkungen zwischen den @
Schutzgiitern

Investitionskosten

Retentionsraum:

Aufgrund der Lage (Damm/Einschnitt) im
wassersensiblen Bereich besteht das Risiko, dass
diese Flachen teilweise zukiinftig als
Hochwassergefahrenflachen ausgewiesen
werden.

USG HQ100:
- keine Uberschwemmungsgebiete/
Hochwassergefahrenflachen ausgewiesen

Gewadsserverlegung:

- bauzeitliche und tlw. dauerhafte Verlegung der
Gewasser im Querungsbereich

- tempordre Kolmation und Bachversickerung

- temporare Verschlechterung der
gewasserdkologischen Verhaltnisse

Gewadsserquerung:
Anzahl betroffener Gewdsser: 9

Gewadsserverrohrung:
- Errichtung neuer Bauwerke an den betroffenen
Gewassern

Betroffenheit von Bodenformen mit besonderer
Planungsrelevanz inkl. Moorbdden:

- baubedingt: ca. 12 ha

- anlagebedingt: ca. 6,5 ha

Betroffenheit von Bodenschutzwaldern:
ca. 0,2 ha

Inanspruchnahme von Landwirtschaftsflachen:
- baubedingt: ca. 74 ha
- anlagebedingt: ca. 17 ha

Inanspruchnahme von Waldflachen:
- baubedingt: ca. 6,5 ha
- anlagebedingt: ca. 6,5 ha

Keine Altlasten bekannt.

Dauerhafte Inanspruchnahme unversiegelter
Flachen:

- Neuversiegelung: ca. 14,5 ha

- Wiederbegriinbar (Béschungen): ca. 11,5 ha

Inanspruchnahme von Wald mit besonderer
Bedeutung fiir den lokalen Klimaschutz,
Immissionsschutz oder Larmschutz:

ca. 0,4 ha

Dauerhafte Uberbauung von
Kaltluftproduktionsflachen: ca. 11 ha

Anlagebedingte Beeintrachtigung von hoch
bewerteten Landschaftsbildeinheiten:
>30 ha

Auf ca. 4,5 km Zerschneidung durch SSW sowie
punktuelle Beeintrdachtigung im Bereich des
Tunnelportals Innleiten.

Schadigung / Gefahrdung von Baudenkmalen: 1
(Krottenhausmuiihle, durch bauzeitliche
Verkehrsfiihrung)

Schadigung / Gefahrdung von Bodendenkmalen:
keine

Gefahrdung von Sachgiitern im Sinne des UVPG:
keine

Gefahrdung von Sachgiitern im Sinne der
wirtschaftlichen Betrachtung:

- Gewerbe: 1 (Gewachshaus bei Ried)

- Existenzgefahrdung von mehreren
landwirtschaftlichen Betrieben durch dauerhafte
Inanspruchnahme von ca. 17 ha und
mehrjahrige, bauzeitliche Inanspruchnahme von
ca. 74 ha landwirtschaftlicher Flache im Bereich
Eitzing bis Lauterbach méglich.

Wechselwirkungen wurden bei den einzelnen
Kriterien beriicksichtigt und bewertet.

ca. 1,7 - 2,1 Mrd. Euro
Relativer Vergleich: 84%

Retentionsraum:
Keine Einschrankungen.

USG HQ100:
Keine Betroffenheit.

Gewasserverlegung:
Keine Betroffenheit.

Gewasserquerung:
Keine Betroffenheit.

Gewasserverrohrung:
Keine Betroffenheit.

Betroffenheit von Bodenformen mit besonderer
Planungsrelevanz inkl. Moorbdden:

- baubedingt: ca. 8 ha

- anlagebedingt: ca. 0,5 ha

Betroffenheit von Bodenschutzwaldern:
ca. 0,2 ha

Inanspruchnahme von Landwirtschaftsflachen:
- baubedingt: ca. 57 ha
- anlagebedingt: ca. 0,2 ha

Inanspruchnahme von Waldflachen:
- baubedingt: ca. 0,1 ha
- anlagebedingt: 0,0 ha

Keine Altlasten bekannt.

Dauerhafte Inanspruchnahme unversiegelter
Flachen:

- Neuversiegelung: ca. 0,3 ha

- Wiederbegriinbar (Béschungen): ca. 0,6 ha

Inanspruchnahme von Wald mit besonderer
Bedeutung fiir den lokalen Klimaschutz,
Immissionsschutz oder Larmschutz:

ca. 0,4 ha

Dauerhafte Uberbauung von
Kaltluftproduktionsflachen: ca. 1,3 ha

Anlagebedingte Beeintrachtigung von hoch
bewerteten Landschaftsbildeinheiten:
>2 ha

Punktuelle Beeintrachtigung im Bereich des
Tunnelportals Innleiten.

Schadigung / Gefahrdung von Baudenkmalen:
keine

Schadigung / Gefahrdung von Bodendenkmalen:
keine

Gefahrdung von Sachgiitern im Sinne des UVPG:
keine

Gefahrdung von Sachgiitern im Sinne der
wirtschaftlichen Betrachtung:

- Gewerbe: 0

- Existenzgefahrdung von einzelnen
landwirtschaftlichen Betrieben durch dauerhafte
Inanspruchnahme von ca. 0,2 ha und
mehrjahrige, bauzeitliche Inanspruchnahme von
ca. 57 ha landwirtschaftlicher Flache im Bereich
Eitzing bis Lauterbach méglich.

Wechselwirkungen wurden bei den einzelnen
Kriterien beriicksichtigt und bewertet.

ca. 1,9 - 2,4 Mrd. Euro
Relativer Vergleich: 96%

Retentionsraum:

Aufgrund der Lage (Damm/Einschnitt) im
wassersensiblen Bereich besteht das Risiko, dass
diese Flachen teilweise zukiinftig als
Hochwassergefahrenflachen ausgewiesen
werden.

USG HQ100:
- keine Uberschwemmungsgebiete/
Hochwassergefahrenflachen ausgewiesen

Gewasserverlegung:

- bauzeitliche und tlw. dauerhafte Verlegung der
Gewasser im Querungsbereich

- temporare Kolmation und Bachversickerung

- temporare Verschlechterung der
gewasserdkologischen Verhdltnisse

Gewadsserquerung:

Anzahl betroffener Gewdsser: 5 (bauzeitlich
zusatzlich Gewasser Altersbach und Graben bei
Ried durch OBW betroffen)

Gewasserverrohrung:
- Errichtung neuer Bauwerke an den betroffenen
Gewadssern

Betroffenheit von Bodenformen mit besonderer
Planungsrelevanz inkl. Moorboden:

- baubedingt: ca. 17 ha

- anlagebedingt: ca. 2,5 ha

Betroffenheit von Bodenschutzwaldern:
ca. 0,2 ha

Inanspruchnahme von Landwirtschaftsflachen:
- baubedingt: ca. 84 ha
- anlagebedingt: ca. 7,5 ha

Inanspruchnahme von Waldflachen:
- baubedingt: ca. 9 ha
- anlagebedingt: ca. 3,5 ha

Keine Altlasten bekannt.

Dauerhafte Inanspruchnahme unversiegelter
Flachen:

- Neuversiegelung: ca. 7,5 ha

- Wiederbegriinbar (Béschungen): ca. 6 ha

Inanspruchnahme von Wald mit besonderer
Bedeutung fiir den lokalen Klimaschutz,
Immissionsschutz oder Larmschutz:

ca. 0,4 ha

Dauerhafte Uberbauung von
Kaltluftproduktionsflachen: ca. 7 ha

Anlagebedingte Beeintrachtigung von hoch
bewerteten Landschaftsbildeinheiten:
> 16 ha

Auf ca. 2 km Zerschneidung durch SSW sowie
punktuelle Beintrachtigung im Bereich des
Tunnelportals Innleiten.

Schadigung / Gefahrdung von Baudenkmalen:
keine

Schadigung / Gefahrdung von Bodendenkmalen:
keine

Gefahrdung von Sachgiitern im Sinne des UVPG:
keine

Gefahrdung von Sachgiitern im Sinne der
wirtschaftlichen Betrachtung:

- Gewerbe: 0

- Existenzgefahrdung von mehreren
landwirtschaftlichen Betrieben durch dauerhafte
Inanspruchnahme von ca. 8 ha und mehrjahrige,
bauzeitliche Inanspruchnahme von 84 ha
landwirtschaftlicher Flache im Bereich Eitzing bis
Lauterbach moglich.

Wechselwirkungen wurden bei den einzelnen
Kriterien beriicksichtigt und bewertet.

ca. 2 - 2,5 Mrd. Euro
Relativer Vergleich: 100%



Abkiirzungsverzeichnis

BAB: Bundesautobahn

BauNVO: Baunutzungsverordnung

BayStrWG: Bayerisches Strallen- und Wegegesetz

BImSchV: Bundesimmissionsschutzverordnung

BNatSchG: Bundesnaturschutzgesetz

BNT nach BayKompV: Biotop- und Nutzungstypen nach Bayerischer Kompensationsverordnung
EU: Eisenbahniiberfiihrung

FFH: Flora-Fauna-Habitat

fm?: Festkubikmeter

FStrG: BundesfernstraRengesetz

GW: Grundwasser

IGW: Immissionsgrenzwerte

IH: Instandhaltung

MAQ: Merkblatt zur Anlage Querungshilfen fiir Tiere und zur Vernetzung von Lebensraumen
NBS: Neubaustrecke

OBW: Offene Bauweise

OT: Ortsteil

SSW: Schallschutzwand

S$t2362: Staatsstralle

SU: StraReniiberfiihrung

TSI: Technische Spezifikationen fiir Interoperabilitdt

T WP: T=Tausend; WP= Wertpunkte

USG HQ100: Uberschwemmungsgebiete bei einem hundertjahrigen Hochwasserabfluss

UVPG: Gesetz (iber die Umweltvertraglichkeitspriifung





