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Agenda

1. BegriRung

2. Aktuelle Themen

3. Blick in die Planungswerkstatt

4. Ausblick
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1. BegrifBung

Der Moderator Arne Spieker er6ffnet die Sitzung und begrit alle Anwesenden zur Prasenzsitzung.

Maria Haimmerer, zweite Birgermeisterin von Rohrdorf, begriiRt ebenfalls alle Teilnehmenden Mitglieder im

Sitzungssaal der Gemeinde Rohrdorf.

Manuel Gotthalmseder, Projektabschnittsleiter fiir den Abschnitt Innleiten—Kirnstein bei der DB Netz AG, be-

griRt die Mitglieder im Namen des gesamten Projektteams und dankt fiir die Teilnahme.

Arne Spieker stellt die Tagesordnung vor (s.o.).

2. Aktuelle Themen

Manuel Gotthalmseder berichtet von den Fortschritten am Brenner-Basistunnel und auf italienischer Seite am
Stdzulauf sowie davon, dass am 26. Juni 2023 der Bau des 2,6 km langen Rohbaustollens Angath fiir die Neu-

baustrecke Schaftenau—Radfeld offiziell begonnen hat (Folien 5 und 6).

Arne Spieker gibt einen Sachstandsbericht zur Parlamentarischen Verfassung, bei welcher der Bundestag liber

die Vorzugstrasse sowie die Kernforderungen der Region entscheidet (Folie 7).

e Karl Mair erklart, dass einige Gemeinden im Landkreis Rosenheim bereits Beschliisse getroffen hatten,
andere Gemeinden warteten die Variantenentscheidung ab. Hieran schlieRt sich der Appell von Chris-

toph Vodermaier an, dass die Entscheidung liber die Varianten zeitnah erfolgen solle.

3. Blick in die Planungswerkstatt

Grundlagen schalltechnische Untersuchungen

Martin Crljenkovic, Schallgutachter und Projektleiter der beauftragten Ingenieurgemeinschaft Mohler + Part-
ner Ingenieure AG, gibt einen Uberblick zu den Grundlagen der schalltechnischen Untersuchung und stellt die

Zwei-Saulen-Strategie der SchutzmaRnahmen gegen Schallausbreitung vor (Folien 8-10).

e Michael Hinterbrandner fragt, ob es maximale Dezibel-Werte gebe, die nicht tGberschritten werden diirf-
ten. Martin Crljenkovic antwortet, die Berechnungen erfolgten stringent nach der Schall 03, das bedeute
es gehe nicht der Spitzenschalldruckpegel in die Berechnung ein, sondern der Beurteilungspegel, dies

sei ein energetischer Mittelwert.
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e Ein Mitglied fragt, auf welchen Zugzahlen die Schallberechnung beruhe. Manuel Gotthalmseder erlau-
tert, dass die Berechnungen in der Vorplanung auf dem Bemessungsfall basierten. Die endgiiltigen Be-
rechnungen zum Thema Schall erfolgen in der Genehmigungsplanung und wiirden auf der Grundlage
der dann gililtigen Zugzahlen aus der Verkehrsprognose des Bundes erfolgen.

0 Ein Mitglied fragt, wie viele Ziige welchen Typs in die Berechnungen eingeflossen seien. Manuel
Gotthalmseder sagt zu, dass diese Information fur den Grenzquerschnitt nachgeliefert werde.

Nachtrégliche Ergdnzung gem. Zusage im Dialogforum

Fiir Ziige des Personenverkehrs werden die max. zuldssigen Streckengeschwindigkeiten (NBS: 230
km/h und BS: 160 km/h) angesetzt. Fiir Ziige des Giiterverkehrs wird hinsichtlich der Geschwindig-
keit eine Aufteilung von 100 km/h fiir rund 80% und 120 km/h fiir rund 20% der Ziige in der Vorpla-
nung berticksichtigt. In der Vorplanung werden zwischen Ostermiinchen und Kirnstein fiir den Quer-
schnitt Grenze D/A hinsichtlich der Zugmengen folgende Ansdtze fiir das Schallgutachten zugrunde
gelegt: Fernverkehr: 22 Ziige Giiterverkehr: 196 Ziige
e Ein Mitglied fragt, ob die Kosten zum Schallschutz auf die Kostenschdtzung aus dem Trassenauswahl-

verfahren aufgeschlagen wirden. Manuel Gotthalmseder verneint die Frage. Auch im Trassenauswahl-

verfahren seien MalRnahmen zum Immissionsschutz in die Kostenschatzung eingegangen. Des Weite-

ren werde man auch zum Ende der Vorplanung eine aktualisierte Kostenschatzung machen, die die

MaRnahmen zum Immissionsschutz beinhalte.
Grundlagen Erschiitterungsschutz
Martin Crljenkovic stellt die Grundlagen des Erschiitterungsschutzes vor (Folien 11-12).

e Ein Mitglied fragt, wie weit Erschiitterungen Auswirkungen hervorrufen wiirden. Martin Crljenkovic ant-
wortet, dass im unglnstigsten Fall Wirkungen durch Erschiitterungen (hinsichtlich Kérperschall) in bis

zu 150-200 Metern Distanz hervorgerufen werden konnten, der Regelfall liege bei bis zu 60 Metern.
Trassen- und Hohenverlauf Varianten

Stephan Dresel, Teilprojektleiter Verkehrsanlagen der |G BNZ, stellt die Lageplane fiir den gesamten Planungs-
abschnitt Innleiten-Kirnstein gemalk dem aktuellen Stand der Planung vor. Dargestellt sind die drei Varianten im
Bereich Innleiten bis Rohrdorf: Alternative 1 — mit Uberquerung der Sims, Alternative 3 — mit Unterquerung der
Sims, Alternative 2 — mit durchgehendem Tunnel und der Bereich Rohrdorf bis Kirnstein (Folien 13-41). Die Dar-
stellung beinhaltet weiterhin den vorlaufigen Planungsstand zu StraBenkreuzungen (StraRen- u. Eisenbahnbri-

cken), der Anpassung und dem Neubau von Wegen und Plitzen, der Anpassung von Leitungen (z. B. Ol und Gas),
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der Anpassung von Gewassern (z. B. Einddbach), Entwasserungs- bzw. Vorflutanlagen (z. B. Versickerungsbe-

cken), Bereiche mit MaRBnahmen zum Schall- und Erschiitterungsschutz sowie die Hohenprofile des Bahnkor-

pers.

Karl Mair fragt, wann mit einer Entscheidung Uber die Wegefiihrung der Bauzufahrt und Zufahrt flr
Notfalldienste im Bereich Innleiten (Folie 17) zu rechnen sei. Manuel Gotthalmseder sagt, dass man der-
zeit in Abstimmung mit der Gemeinde sei, um eine moglichst vertragliche Losung zu finden. Eine vorlau-
fige Entscheidung Uber die Wegefilihrung werde zum Ende der Vorplanung getroffen, Optimierungen
kénnten jedoch auch in der Entwurfsplanung weiter untersucht werden.

Mehrere Mitglieder bitten darum, Querprofile fir den tiefsten Einschnitt in Untermoosen und die
Dammlage in Lauterbach fiir beide Varianten nachzuliefern. Die DB sagt zu, die Querprofile fir diese
Abschnitte nachzureichen. Info: Die Querprofile wurden nachtréglich in der Prdsentation ergdinzt.

Karl Mair fragt, mit wie viel Zufahrtsverkehr durch die Bautatigkeiten im Bereich Innleiten zu rechnen
sei. Manuel Gotthalmseder antwortet, es sei geplant das Portalbauwerk und die Briickenpfeiler im Be-
reich Innleiten herzustellen, der Tunnelvortrieb des Innleitentunnels wiirde vom Bereich Eitzing in Rich-
tung Norden erfolgen.

Bernhard Warkentin fragt, wie die gesetzlichen Anforderungen hinsichtlich des Brandschutzes im Tunnel
seien. Manuel Gotthalmseder antwortet, man plane die Tunnelbauwerke auf der Neubaustrecke nach
dem 2-Réhren-Konzept (2 baulich getrennte, eingleisige Tunnelréhren) mit Verbindungsbauwerken
(Querschlagen als Schleuse mit entsprechenden Tiren zu den beiden Tunnelréhren), die jeweils im Ab-
stand von maximal 500 Metern anzuordnen seien. Die zweite Tunnelréhre kdnne im Notfall als Evaku-
ierungsrohre genutzt werden. Bei Tunnellangen von Uber 20 Kilometern wiirden zusatzlich Evakuie-
rungs- und Rettungspunkte (ERP) vorgesehen. Die Tunnelfahrbahn miisse zudem so ausgestaltet wer-
den, dass luftbereifte Fahrzeuge diese befahren kénnten.

Bernhard Warkentin fragt, inwieweit Synergien fiir eine mogliche Verbindung mit der Bahnstrecke Ro-
senheim-Salzburg bei der aktuellen Planung mitbedacht wirden. Er zitiert aus dem Protokoll des Len-
kungskreises vom 29.11.2021. Manuel Gotthalmseder antwortet, der Planungsauftrag des Bundesmi-
nisteriums fir Digitales und Verkehr aus dem Bundesverkehrswegeplan 2030 beziehe sich auf die Stre-
cke Miinchen—Rosenheim—Kiefersfelden—Grenze D/A. Eine Verbindung der Neubaustrecke mit ggf.
kreuzenden Strecken sei nicht Teil des Planungsauftrags. Dementsprechend gebe es aktuell keine Pla-
nungen der DB Netz AG zu einer Verbindung der Neubaustrecke mit der Bahnstrecke Rosenheim—Salz-

burg siudlich des Innleitentunnels.
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e Michael Hinterbrandner fragt, ob es Ertiichtigungsplane fiir die Bestandsstrecke gebe. Manuel Gott-
halmseder antwortet, was laufend passiere sei die Wartung und Instandhaltung bestehender Eisen-
bahnstrecken. In den letzten Jahren sei die Strecke beispielsweise hinsichtlich des Larmschutzes deut-
lich verbessert worden. Zukiinftig stehe zudem die Digitalisierung der bestehenden Strecke an. Die Di-
gitalisierung der Bestandsstrecken (Miinchen—Rosenheim, Rosenheim—Salzburg & Rosenheim—Kuf-
stein) sei ein Baustein des Stufenkonzeptes auf der Brenner-Achse und sei bereits mehrfach kommuni-
ziert worden. Die Umristung auf eine digitale Leit- und Sicherungstechnik auf dem Brenner-Nordzu-

lauf solle bis 2030 abgeschlossen sein.
Baulogistik

Michael Rehbock, Projektleiter Ingenieurbauwerke der IG BNZ, stellt die derzeitigen Planungen zum Bauablauf

und zur Baulogistik im Bereich Innleiten-Kirnstein vor (Folien 42-57).

e Ein Mitglied fragt, ob bereits feststiinde, in welchen Zeitraumen die Baustelleneinrichtungsflachen ge-
nutzt werden missten. Manuel Gotthalmseder antwortet, die Zeitrdume wiirden zum Ende der Vorpla-
nung grob bestimmt, die detaillierte Planung der Baulogistik erfolge in spateren Leistungsphasen.
Grundsétzlich seien BE-Flachen solche Flachen, die temporéar zusatzlich zum Endzustand notwendig
seien.

e Karl Mair fragt, was mit dem Uberschussmaterial zur Herstellung des Tunnels geschehen werde und wie
der Abtransport organisiert werde. Manuel Gotthalmseder antwortet, das anfallende Material werde so
weit wie moglich zur Herstellung der Strecke selbst eingesetzt. Michael Rehbock erganzt, man wolle zum
Abtransport so wenig wie moglich auf das lokale Wegenetz zuriickgreifen, sondern man konzentriere
sich auf Transportwege entlang der eigentlichen Trasse.

e Ein Mitglied fragt, ob der Verladebahnhof als zuséatzliches Gleis ausgefiihrt werde. Michael Rehbock be-
jaht die Frage, fir den bauzeitlichen Verladebahnhof wiirden zusatzliche Gleise eingerichtet. Dies sei
notwendig, um eine Beeintrachtigung der Verkehre auf der Bestandsstrecke zu vermeiden.

e Karl Maier weist darauf hin, dass die unmittelbar neben dem Verladebahnhof liegende Gaststatte ,Go-
ckelwirt” von diesem stark betroffen sein wiirde und fragt, ob es Entschadigungsanspriiche geben
werde. Manuel Gotthalseder antwortet, dass die Priifung von Entschadigungsanspriichen im Zuge der
Genehmigungsplanung stattfinden werde.

e Bernhard Warkentin fragt, ob das Material, das zur Herstellung des Innleitentunnels ausgehoben werde,
staubig sei. Michael Rehbock antwortet, das unmittelbar ausgehobene Material sei feucht und daher

nicht staubig. Es miisse jedoch liber den Zeitraum von zwei Wochen beprobt werden, danach kénne das
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Material trocknen und ggf. auch staubig sein, dem kdnne beispielsweise durch Bewasserung in Form
von Beregnung entgegengewirkt werden.

e Maria Haimmerer fragt, wie viele Jahre nach der Nutzung von Grundstiicken als BE-Flachen die Grund-
stlickseigentliimer:innen und vornehmlich die Landwirt:innen bis zur vollen Wiedernutzbarkeit entscha-
digt wiirden. Manuel Gotthalmseder antwortet, grundsatzlich werde der urspriingliche Zustand durch
Rekultivierung wieder hergestellt. Eine pauschale Aussage kdnne hierzu nicht getroffen werden, jede
Grundstiicksnutzung werde von Gutachter:innen in der Genehmigungsplanung im Einzelfall betrachtet.

e Mehrere Mitglieder kritisieren den Flachenverbrauch, der mit dem Projekt Brenner-Nordzulauf (drittes

und viertes Gleis Inntal) und insbesondere durch die Einrichtung der BE-Flachen einhergehe.
Bahnstrom

Manuel Gotthalmseder erlautert den aktuellen Planungsstand zur Anbindung der elektrifizierten Neubaustrecke

an das Bahnstromnetz Gber ein neues Unterwerk (Folien 58-59).

4. Ausblick
Michael Rehbock gibt einen Uberblick zu den wesentlichen Planungsthemen im kommenden Halbjahr (Folie
61). Arne Spieker gibt einen Ausblick zum Dialog (Folie 62).

e Karl Mair fragt, ob die Veroffentlichung der im Dialogforum gezeigten Folien mit den aktuellen Pla-
nungsstanden auf den Gemeindewebseiten und Gemeindezeitungen unter Nennung der Quelle DB
Netz AG moglich sei. Manuel Gotthalmseder antwortet, dies sei unter der Voraussetzung moglich, dass

die Materialien unverandert blieben und nicht aus dem Kontext gerissen wiirden.
Manuel Gotthalmseder dankt fiir die Teilnahme und den guten Austausch.
Erstellt durch: Anna Schwietering, ifok

Abgestimmt mit allen anwesenden Teilnehmenden zum Ende der Sitzung.

Anlagen

e Prasentation zur 5. Sitzung des Dialogforums Innleiten—Kirnstein am 26.07.2023

Seite 7von 7



hleiten—Kirnstel

S

* oy ¥

!
5

Kofiﬁénziert von der
Europaischen Union



Agenda DB| NETZE

1. BegriiBung

2. Aktuelle Themen

3. Blick in die Planungswerkstatt
4. Ausblick

Brenner-Nordzulauf | 5. Dialogforum Innleiten—Kirnstein | 26.07.2023 2



DB] NETZE

BegruBung

Brenner-Nordzulauf | 5. Dialogforum Innleiten—Kirnstein | 26.07.2023 3



DB] NETZE

Aktuelle Themen

Brenner-Nordzulauf | 5. Dialogforum Innleiten—Kirnstein | 26.07.2023 4



Aktuelle Themen
Fortschritte am Brenner-Basistunnel

Brenner-Basistunnel

— 2. Tunnelbohrmaschine im Baulos ,,Sillschlucht-Pfons*
des Brenner-Basistunnels nimmt Arbeit auf

— Die auf den Namen ,,Ida“ getaufte Maschine wird die
westliche Hauptrohre 8,4 km des kiinftigen Eisenbahn-
tunnels in Richtung Stiden bohren

— Die Arbeiten dauern voraussichtlich bis Sommer 2028

Brenner-Siuidzulauf

— Erste Tunnelvortriebsmaschine erreicht die Baustelle
Franzensfeste—Waidbruck

— Rete Ferroviaria Italiana (RFI), errichtet den 22,5 km

langen Abschnitt zwischen Franzensfeste und
Waidbruck

Brenner-Nordzulauf | 5. Dialogforum Innleiten—Kirnstein | 26.07.2023
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Insgesamt entsteht fiur den BBT ein 230 km
langes Tunnelsystem. Bis dato wurden 160
Tunnelkilometer vorgetrieben.



Aktuelle Themen DB| NETZE
Nordzulauf: Rohbaustollen Angath angeschlagen

— Zwischen Schaftenau und Radfeld wird die OBB
fur den Nordzulauf zum Brenner-Basistunnel eine
mehr als 20 km lange Neubaustrecke errichten

— Ziele: Entlastung des Bahnhofs Wérgl und
Schaffung zusatzlicher Kapazitaten im = o | R
Schienenverkehr durch das Unterinntal SR &

— Meilenstein: Am 26. Juni 2023 hat der Bau des
2,6 km langen Rohbaustollens Angath fur die
Neubaustrecke Schaftenau-Radfeld offiziell
begonnen

— Der Rohbaustollen fungiert nach

Inbetriebnahme des Eisenbahntunnels
als Rettungsstollen fir den Haupttunnel
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Aktuelle Themen
Parlamentarische Befassung: Sachstandsbericht

Ausbauabschnitt Trudering-Grafing
28.02.2023 Strukturierungsgesprach
19.04.2023 Workshop zu Entwurfsstand Kernforderungen
30.05.2023 Infotermin Dialogforum

Neubauabschnitte Grafing-Grenze D/A

17.01.2023 Strukturierungsgesprach mit Landkreis und
Stadt Rosenheim sowie Landkreis Ebersberg

L andkreis Ebersberg:

17.04.2023 Abstimmung mit Blrgermeister:innen

31.05.2023 Workshop zu Entwurfsstand Kernforderungen
PA1 Grafing-Osterminchen

L andkreis Rosenheim:

15.03.2023 Abstimmung mit Blrgermeister:innen

Brenner-Nordzulauf | 5. Dialogforum Innleiten—Kirnstein | 26.07.2023
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Konsolidierte Kernforderungen als
Beschlussvorlage fiir die kommunalen
Gebietskorperschaften

Erster Entwurfsstand der von den
kommunalen Gebietskorperschaften weiter
abgestimmt wird.

Erarbeitung eines ersten Entwurfs unter
Koordination des Landkreises Rosenheim.
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Grundlagen schalltechnische Untersuchungen

Brenner-Nordzulauf | 5. Dialogforum Innleiten-Kirnstein | 26.07.2023



Blick in die Planungswerkstatt DB| NETZE
Grundlagen schalltechnische Untersuchung

— Zuge erzeugen Schwingungen, welche in der Umgebung u.a. als

Luftschall wahrgenommen werden A
- Verkehrslarmschutz wird in BImSchG und BImSchV geregelt, ins- . K N
besondere in der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) T g D ok
- Fir die Berechnung von Schienenverkehrslarm (Emissionen und : & %\H”f | Szl
Immissionen) gilt die Anlage 2: Schall 03 ; - - HH
Zweistufiges Berechnungsverfahren: o 5 . -

- Berechnung der Emissionen der Strecke
- Berechnung der Immissionen durch Schallausbreitung

- Berechnungen in der Vorplanung basieren auf Verkehrsmengen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV:
des Bemessungsfalls; Berechnungen in der Genehmigungsplanung
erfolgen auf Basis der giiltigen Zugzahlenprognose des Bundes Tag Nacht

- Es wird immer die Trassierungsgeschwindigkeit bzw. zulassige 3\2\ gg gg(ﬁg 2; gggg
Hochstgeschwindigkeit flr jede Zugart angesetzt (
£ den i die Reselzugl: MI 64 dB(A) 54 dB(A)

- Es werden immer die e.ge zgg angen angesetzt. | GE 69 dB(A) 59 dB(A)

— Berechnungen liegen bei Schienenverkehr haufig mit mehreren

Dezibel Reserve auf der sicheren Seite fiir Betroffene (z.B. auf-
grund der Berlcksichtigung meteorologischer Gegebenheiten)
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Grundlagen schalltechnische Untersuchung

Warum Berechnung und nicht Schallmessung?

Berechnungen sind auch bei einem Neubau maéglich
Berechnungen sind reproduzierbar

Berechnungen kénnen flur nahezu beliebig viele Berechnungspunkte
durchgefiihrt werden

Berechnungen berticksichtigen die geplante Verkehrsbelastung
Berechnungen legen die ausbreitungsgiinstige (Mitwind-)Wetterlage zugrunde

Zwei-Saulen-Strategie beim Larmschutz

Schalldammliifter Schallschutzwand

Schallschutzfenster

Gabione

SchutzmaBBnahmen gegen Schallausbreitung:

: - MaRknahmen an der Quelle: leisere Antriebe, leisere
Sl Bremssysteme, glatter Fahrspiegel (,,biG®),

) ¢ Schienenstegdampfer oder —absorber

- MaRnahmen im Schallausbreitungsweg: Nutzung der
S I i T : Topographie, Schallschutzwande, Gabionen, ...

—=

Larmschutz vor Ort : Larmschutz an der Quelle
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Grundlagen Erschutterungsschutz
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Grundlagen Erschitterungsschutz

- Erschiitterungen gehodren zu den Immissionen, die im H
Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) genannt sind 2/ AN
_

- Zuge erzeugen mechanische Schwingungen, diese werden u.a. als
Korperschall (iber das Erdreich wellenformig ibertragen

- In einem Gebaude konnen durch die Wellen des Kérperschalls

Schwingungen auftreten welche als ,,sekundarer Luftschall® = - H

wahrnehmbar werden kénnen S n—
- Beeinflussende Randbedingungen sind z. B. der Abstand zum Gleis,

Zugart und -anzahl, der Baugrund und die Bauweise des Gebaudes

- Schutzmallnahmen gegen Erschitterungen sind z. B.
besohlte Schwellen, Unterschottermatten oder Masse-
Feder-Systeme

— Die Planung und Bemessung von Erschitterungsschutz-
systemen erfolgt nach technischen Regelwerken wie
beispielsweise DIN 4150, DB-RIL 820, VDI-Richtlinien

— Immissionen aus bestehenden Anlagen werden als Vor-
belastung berilicksichtigt

T

Schwellenbesohlung
aus Kunststoff
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Lage und Hoheplane Varianten
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Bereich Innleiten bis Rohrdorf: Varianten Stand Juli 2023

Alternative 1, Pink (R1d)

Alternative 2, Gelb opt. (R2c) Alternative 3, Cyan opt. (R3e)

In der Vorplanung ausgearbeitet
werden:

- Alternative 1 mit Uberquerung Sims
in der Variante R1d ,,Pink"

— Alternative 2 mit durchgehendem
Tunnel in der Variante R2c ,,Gelb
optimiert”

— Alternative 3 mit Unterquerung Sims
in der Variante R3e ,,Cyan optimiert”

Brenner-Nordzulauf | 5. Dialogforum Innleiten—Kirnstein | 26.07.2023 14
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Trassen- und Hohenverlauf — Varianten T

Hinweise zu den nachfolgenden Lageplanen und — Dargestellt ist der vorlaufige Planungsstand

Querprofilen — Untersuchung alternativer Trassenverliufe

- Strallenkreuzungen

— Die Untersuchung (Vorplanung) ist noch nicht
uchung (Vorplanung) (StralRen- u. Eisenbahnbriicken)

abgeschlossen.
— Anpassung und Neubau von Wegen und Platzen
— Die Varianten sind noch nicht bewertet. — Anpassung von Leitungen (z. B. Ol und Gas)
Legende: — Anpassung von Gewassern (z. B. Einédbach)
Neubaustrecke - Entwéasserungs- bzw. Vorflutanlagen (z. B.
Riickbau Bestandsgleise Versickerungsbecken)
Planung der Nachbar-Planungsabschnitte — Bereiche mit MaRnahmen zum Schall- und
----- SSW: Schallschutzwand, h=Hdéhe tber Schienenoberkante Erschﬂtterungsschutz
----- ESM: Erschiitterungsschutzmallnahmen . . .
— Hoéhenprofile des Bahnkorpers
Fiir die Durchfahrt der Zige und fiir die Oberleitung - Noch nicht dargestelit:
freizuhaltender Lichtraum ~ Anlagen der bahntechnischen Ausriistung und
Energieversorgung

Quelle Kartenhintergrund:
LVG 2018 im System UTM 32, transformiert in DB_REF2016

Lage der Leitungen: Nach Angaben der Leitungstrdger (ohne Gewahr)
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DB] NETZE

Blick in die Planungswerkstatt

Alternative 1 - mit Uberquerung der Sims
Lageplandarstellung
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Blick in die Planungswerkstatt NETZE
Aktueller Arbeitsstand: Variante Pink — Stand Juli 2023

Trasseniiberlegungen
und Emissionsschutz
Alternative 1 R1d Pink

Portal Innleiten

mit Rettungsplatz SN ( , - : ,_ _
und Zufahrt /| Leonhardspfunzen —— T
g | Lt - ey Tunnel TBM /

Verbindungsbauwerk

Rettungszufahrt

Bzgl. Wegefiihrung zum Bereich

Innleiten (Bauzufahrt und Zufahrt ! SSW, Héhe: 2 m |
i e

Notfalldienste im Endzustand)
sind noch verschiedene Varianten

in Betrachtung

< Miinchen

;"“‘ iy L’? =N
Mihltalweg &
Leonhardspfunzener Stralle e

Schallschutzwand
Tunnelbohrmaschine
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Blick in die Planungswerkstatt
Aktueller Arbeitsstand: Variante Pink — Stand Juli 2023

Trasseniiberlegungen
und Emlss1onsschutz

‘ \ Unterquerung
of 0 - | pe-Strecke 5703
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Blick in die Planungswerkstatt DB| NETZE
Aktueller Arbeitsstand: Variante Pink — Stand Juli 2023

Trasseniiberlegungen
und Emissionsschutz
Alternative 1 R1d Pink

N

-\ SSW, Héhe: 2 m

Legende:

SSW Schallschutzwand
OBW Offene Bauweise
TBM Tunnelbohrmaschine

SSW, Hohe: 3-5 m

Sickerbecken

Brenner-Nordzulauf | 5. Dialogforum Innleiten—Kirnstein | 26.07.2023



Blick in die Planungswerkstatt DB| NETZE
Aktueller Arbeitsstand: Variante Pink — StandJuI|2023

i *HK'\
Trasseniiberlegungen

und Emissionsschutz

Alternative 1 R1d Pink

-
Uberholbahnhof
Lauterbach

Portal
Lauterbach

. -~

il Rettungsplatz und
Verlegu ng RO5 Zufahrt
Sickerbecken Schallschutzwand

Offene Bauweise
Tunnelbohrmaschlne
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DB] NETZE

Blick in die Planungswerkstatt

Alternative 1 — mit Uberquerung der Sims
Hohenverlauf anhand von Querprofilen
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Blick in die Planungswerkstatt DB| NETZE
Hohenverlauf: Variante Pink Bereich Eitzing — Stand Juli 2023

Trasseniiberlegungen ;o » o ST
Alternative 1 Iglngink _ ~ : Trinkwasserschutzgebiet | ‘\Ql e -~ ca.40m R
ca.12m
. ca33m R
ca.3m4 E@ Q
~ ca.35m -
ca.4m I /@\/@4\/
L]

Brenner-Nordzulauf | 5. Dialogforum Innleiten—Kirnstein | 26.07.2023 22



Blick in die Planungswerkstatt DB| NETZE
Aktueller Arbeitsstand: Variante Pink — Stand Juli 2023

Trasseniiberlegungen

p— Die Querprofile Nr. 4, 7 und 8 wurden auf Wunsch des
Alternative 1 R1d Pink | =

Dialogforums nachtraglich erganzt.

ca.62 m

< »
< |

S B O
A @ ca. 10 mI
- |

) - 1 B\ Y ‘ o) ‘,« ! «
i \ y
Untermoosen : - sk ca.30m
! % ! £ " 3 g
‘\.é"ﬁ' i \ o
?'X‘ fo s = g @ ca. 11 m
@ =l O
=N : /
-.‘. ) 4 3 = = : e
: - ui v = " 7 E
\

\\ :

A
v

\

@ siehe ndichste Folie

\;"' \ ; \

Bt 52
\ \
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Blick in die Planungswerkstatt DB| NETZE
Aktueller Arbeitsstand: Variante Pink — Stand Juli 2023

Trasseniiberlegungen

Die Querprofile N1. 4, 7 und 8 wurden auf Wunsch des Dialogforums

nachtraglich erganzt.

ca.76m RO 5

ca.24m

A
v

A
v

RO 5
ca.4m ¢

ca.26m
RO 5

ca. 10 m m
emli O
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DB] NETZE

Blick in die Planungswerkstatt

Alternative 3 — mit Unterquerung der Sims
Lageplandarstellung
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Blick in die Planungswerkstatt NETZE
Aktueller Arbeitsstand: Variante Cyan optimiert — Stand Juli 2023

Trasseniiberlegungen ‘ 0 2

und Emissionsschutz Portal Innleiten | e s
Alternative 3 mit Rettungsplatz i 3 i oy
R3e Cyan optimiert und Zufahrt x> l{f« Leonhardspfunzen ;

{
i}

| Muhltalweg &
Rettungszufahrt ‘ B ¢ Leonhardspfunzener StraRe

— ] ]

R’ | | SSW, Hohe: 2 m
Innleiten (Bauzufahrt und Zufahrt 1] 1 S

Bzgl. Wegefiihrung zum Bereich
Notfalldienste im Endzustand)
sind noch verschiedene Varianten
in Betrachtung

' “-: g ; s 3\ : Legende:
Miinchen . e ] \ SR SSW Schallschutzwand
2\ ‘ it A A et 3 g & TBM Tunnelbohrmaschine
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Blick in die Planungswerkstatt
Aktueller Arbeitsstand: Variante Cyan optimiert — Stand Juli 2023

Trasseniiberlegungen
und Emissionsschutz
Alternative 3

R3e Cyan optimiert

L

Unterquerung D =
Strecke 5703 W

iberlo
7
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Blick in die Planungswerkstatt
Aktueller Arbeitsstand: Variante Cyan optimiert — Stand Juli 2023

Trasseniiberlegungen

und Em|§SIonsschutz - Trinkwasserschutzgebiet | \{Q W)
Alternative 3 /

R3e Cyan optimiert
,’;ﬁ

.ﬁ';.]

s |

v

N W)
Ly

5
-

Legende:

‘ \
| Tunnel TBM Tunnel OBW | || Tunnel BBW

BBW Bergmannische Bauweise
OBW Offene Bauweise
TBM Tunnelbohrmaschine
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Blick in die Planungswerkstatt NETZE
Aktueller Arbeitsstand: Variante Cyan optimiert — Stand Juli 2023

Trasseniiberlegungen
und Emissionsschutz
Alternative 3

R3e Cyan optimiert

Rk ’ i Immelberg
- L _ I —
3 = e _' . . Lo i
g N> N e E;: ?‘k— ¥ ue : |

gl _ = — Trog Lauterbach |/

- \A -+ " ’r v s51'E \— \ : Mt~ =
=3 ) WA b=yl | [| | TunnelOBW |/ || Tunnel TBM
“Nis W q) <

= 3 L -
e & NN
”

Verlegung RO47 |

a1
-

Portal Holzen | , ‘ ;/ 7 SSW, Hthe: 3,5m Lt ' ‘ / | |

= =) £ Uberholbahnhof S - e
V e ‘ Lauterbach \ G ==

e L

: l

SSW, Hohe: 2,5 m : : | f
\ Portal \

: A BEeaa e = | Lauterbach [
I \ \ \ : \ i 0 2 Rettungsplatz und
‘\’"“ Verlegung RO5 Zufahrt

-

’ \ ~"‘x.~ k_-sn- o
Tunnel OBW [f} Trog Holzen | ‘,‘x.’) ’
o \'['\'7" “ b Sickerbecken
A
‘/,/ & o \ e ~
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{
1zen reie Strecke
Ta Legende:
SSW Schallschutzwand
OBW Offene Bauweise
TBM Tunnelbohrmaschine




DB] NETZE

Blick in die Planungswerkstatt

Alternative 3 — mit Unterquerung der Sims
Hohenverlauf anhand von Querprofilen
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Blick in die Planungswerkstatt DB| NETZE
Hohenverlauf: Variante Cyan optimiert — Stand Juli 2023

Trasseniiberlegungen ‘;"‘?’5‘ 5

Alternative 3 g
«. R3e Cyan optimiert Lauterbach 1; :

RO 5
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Blick in die Planungswerkstatt DB| NETZE
Hohenverlauf: Variante Cyan optimiert — Stand Juli 2023

Trasseniiberlegungen | ‘ : : Die Querprofile Nr. 3 und 4 wurden auf Wunsch des Dialogforums
Alternative 3 ! 5, nachtraglich erginzt.

R3e Cyan optimiert

=
o

L
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DB] NETZE

Blick in die Planungswerkstatt

Alternative 2 — mit durchgehendem Tunnel
Lageplandarstellung
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Blick in die Planungswerkstatt DB| NETZE
Aktueller Arbeitsstand: Variante Gelb optimiert — Stand Juli 2023

Trasseniiberlegungen A5 / Tt g s -
und Emissionsschutz Portal Innleiten | il e O
Alternative 2 mit Rettungsplatz ( i —— - el
R2c Gelb optimiert und Zufahrt . '\:‘. ’
« . Wt
\
]

;‘ j’
/ /
Muhltalweg &
Rettungszufahrt : ‘ Leonhardspfunzener StraRe ;
; , ' — ¥

SSW, Héhe: 2 m

t
1T 1

Bzgl. Wegefiihrung zum Bereich
Innleiten (Bauzufahrt und Zufahrt
Notfalldienste im Endzustand)
sind noch verschiedene Varianten
in Betrachtung

/ ¢ ."ui"'-.‘“ Jl .o » g = L S Rree
Miinchen 18 A g 5 o Nasn 3 Schallschutzwand
1\ Ve - \ A¥ B Tunnelbohrmaschine
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Blick in die Planungswerkstatt
Aktueller Arbeitsstand: Variante Gelb optimiert — Stand Juli 2023

Trassen.ubgrlegungen b S _ - * Folie identisch mit Mrz 2023
und Emissionsschutz |~ = = : - A . , % ey TNl
Alternative 2 ' 7

R2c Gelb optimiert

£ )

Scheiberloh
¥
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Blick in die Planungswerkstatt NETZE
Aktueller Arbeitsstand: Variante Gelb optimiert — Stand Juli 2023

oo ‘ ¢ \" % - : \
Trassen.ub.erlegungen ; s\ Folie identisch mit Mérz 2023
und Emissionsschutz - =A :

Alternative 2 ;
R2c Gelb optimiert

;
{

‘

;

\vv,

Zwischenangriff
Schacht Riedering

N /Z
Eitzing

{ /;?' S—— Tunnelbohrmaschine
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Blick in die Planungswerkstatt
Aktueller Arbeitsstand: Variante Gelb optimiert — Stand Juli 2023

Trasseniiberlegungen
und Emissionsschutz

Alternative 2

R2c Gelb optimiert ‘ \ - i
& A n i .
| % . 8 \\\‘%& i 1

- i‘\‘”t“ e

\ Evaku1erungs und Rettungspunkt
(ERP)

V \\ =<

S
‘ Verbmdungsb

auwerk
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DB] NETZE

Blick in die Planungswerkstatt

Alternative 2 — mit durchgehendem Tunnel
Hohenverlaut ERP anhand von 3D-Darstellung
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Blick in die Planungswerkstatt DB| NETZE
Aktueller Arbeitsstand: Variante Gelb optimiert — Stand Juli 2023

Trasseniiberlegungen
Alternative 2
R2c Gelb optimiert

[ S

.
A -t 2 s |
{1 Lauterbac , L

| Evakuierungs- und Rettungspunkt
(ERP)

= VA

Zufahrt ERP

Rettungsplatz —

Legende:
TBM
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DB] NETZE

Blick in die Planungswerkstatt

Bereich Rohrdorf bis Kirnstein
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Blick in die Planungswerkstatt NETZE
Aktueller Arbeitsstand: Varianten Stand Juli 2023

\

Trasseniiberlegungen und %, iR - A Folie identisch mit Marz 2023

Emissionsschutz Bereich Sattelberg
Dargestellt am Beispiel Alternative 3

N - ¥ - \
L 4 T e ity y
= \;} N - e NG Loy Tunnel TBM |
>y . « .)" " > ~

3 o T 9

Rossholzen fi Sy ™

Tunnelbohrmaschine

Miinchen Innsbruck

Brenner-Nordzulauf | 5. Dialogforum Innleiten—Kirnstein | 26.07.2023 41



Blick in die Planungswerkstatt
Aktueller Arbeitsstand: Varianten Stand Juli 2023

Bereich NuRdorf bis Kirnstein
Alternative mit Anbindung im Bereich BAB 93 (K1a)

Entwasserungsschacht & Sickerbecken i

1
—

; ¥ o 5
e :
- , 4 n & N

Verbindungsbauwerk ///
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Blick in die Planungswerkstatt NETZE
Aktueller Arbeitsstand: Varianten Stand Juli 2023

Trasseniiberlegungen und ——
Emissionsschutz Bereich Kirnstein ~ EU Ein6dbach und
Alternative mit Anbindung im | Wirtschaftswegunterfiihrung “\ Tunnel OBW || Trog Ein6den Rettungsplatz und Zufahrt

Bereich BAB 93 (K1a) SR . '/\

: Tunnel / .
Tunnel TBM BBW I Tunnel OBW |
, ———_—,—_,/4'/' : & :

Portal Eindden

__ = = SR s ; - Erschiitterungsschutz NBS
" — = b = = ‘:.‘v % -\:‘1 A J f

¥ .

Sickerbecken
N SSW, Héhe: 2 m &

, :
Z
| N %
K
5 e

4

« 'K Anbindung | Verlegung Altwasser Riickbau
/ Bestandsstrecke | S i AT Bestandsstrecke

&

-
£

BBW Bergmannische Bauweise
OBW Offene Bauweise
TBM Tunnelbohrmaschine

‘ M'L'lchen %
2 O B L BTV

\ f
k Legende:
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Blick in die Planungswerkstatt DB| NETZE
Aktueller Arbeitsstand: Varianten Stand Juli 2023

/ Trasseniiberlegungen und Emissionsschutz
Bereich NuBRdorf bis Kirnstein
Alternative mit Anbindung im Bereich Bestandsstrecke (K2b)

S1ckerbecken
twésseru ngsschacht

NG
\ /
Nl

\

/
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Blick in die Planungswerkstatt NETZE
Aktueller Arbeitsstand: Varianten Stand Juli 2023

Trasseniiberlegungen und Emissionsschutz Bereich Kirnstein

Alternative mit Anbindung im Bereich Bestandsstrecke (K2b) \ ' "
i o _ : Verlegung Ol-

e : und Gasleitung
Tunnel "%“ s ===
BBW Tunnel OBW SSW Hohe: 2 m . ———
//I F’I '-rc-f....,_; 4 Slckerbecken

._—___/. ........
: 51 -., Tunne] OBW Trog Eindden Erschiitterungsschutz

SSW, Hoéhe: 2 m

Erschiitterungsschutz

y \ i -1 . \:\7 7 l 55, .
R . \ Trog Ein6den mit Rickbau Fs -
SSW Hohe: 2-3 m ﬂ“% : Rettungsp]atz Bestandsstrecke SSW, Hoéhe: 4 m
- .". = ; \ 23

&

—

Legende:
OBW Offene Bauweise
TBM Tunnelbohrmaschine
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DB] NETZE

Blick in die Planungswerkstatt

Bauphase und Baulogistik
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Blick in die Planungswerkstatt DB| NETZE
Bauphase und Baulogistik

Hinweise zu den nachfolgenden Darstellungen und Flachenabschatzungen
- Die Angaben basieren auf dem aktuellen Planungsstand (Juli 2023).
- BE-Flachen sind jene Flachen die in der Bauphase temporar zur Herstellung der Neubaustrecke erforderlich sind.

— Dargestellt und in den Flachenangaben erfasst sind jene Flachen, die zur Herstellung der GroRBbauwerke (z. B.
Tunnel in bergmannischer und offener Bauweise und Troge) bendtigt werden.

- Die Lage der dargestellten BE-Flachen ist durch die Lage des Baufelds, den geplanten Bauablauf und die Eignung
der in Betracht kommenden Flachen bestimmt.

— Die vorlaufige Darstellung der BE-Flachen in der Vorplanung ist nicht flurstiicksbezogen.
— In der Entwurfs- und Genehmigungsplanung werden Bauablauf (z. B. Bauverfahren, zeitliche Abhangigkeiten)

und Baulogistik (z. B. Ver-/Entsorgung der Baustellen, Transportwege) weiterentwickelt und der Flachenbedarf je
Flurstick ausgewiesen.
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DB] NETZE

Blick in die Planungswerkstatt

Bauphase und Baulogistik
Alternative 1 — mit Uberquerung der Sims
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Blick in die Planungswerkstatt DBl NETZE
BE- Flachen Portal Innleiten: Alternatlve 1 R1d Pink - Stand Juli 2023 o

Durg'/ 885/

g * A Y ANy -~~~ Baustelleneinrichtungsflichen:

([l oo [ D <) By WL . - BE-Flachen ca. 3,5 ha

e =2 - Nutzung PA2 fiir den Briickenbau und
Ve FIG AR s PA3 fiir die Portalherstellung

A/ / Haidbich! |
s \ |
Rauch i.Holz
182 W/J.f" St Leonhard-

Sl ot Baulogistik

Lack

| .S‘c/m"p/wallf " Leonhards-/ Katl By / ; —_

e ~r < Fir PA2 im Bereich Innleiten: Herstellung Pfeiler und
Basn = | s Widerlager mit den dazugehorigen
Materialbewegungen

— Fir PA3 im Bereich Innleiten: Herstellung

Grasweg

G iBwe \ /A ke r
182 ] Gig i B we hr ( Backer

§ [ f s ‘ : ‘ o '~ fl] XL P Portalbauwerk mit den dazugehdrigen
- - i | tidikon M 7\ a2y . . N Materialbewegungen
[ “ {S'; ( - (] ,‘ X //Haiden ) O stauder & 4 & /
B 13 7/ / by (Kies / 153
ks . Kias {z] “;,. o
TEE | | A 502 IS ~8 f‘,~,”,_,,‘,,
r ?Erlenau ‘ : Graben Kleinholzen £y
,l"l | (B Walder|rig'
Hihensteig," Kreut ! | Deponie ‘
‘ \ == o 492‘";;‘
‘\v 184 | i'443 T2 '!-;
: Entleiten 3 'fu;, # P
3 \ | Fo= P t ” / :  ot T B
g 0N Jiieuly SchloB- L e w2 Haidholzen
0. | | Twe EIEERRR RER . 470 /\ S e T e : AT
Baustellenemnchtungs (BE-) Flache
D
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Blick in die Planungswerkstatt

= T

Kohihauf-
Pulver- mihle
mihle &

t

B2

Jacher-

S

fer- "8 il moosen

Brenner-Nordzulauf | 5.

BE-Flachen Portal Eitzing: Alternative 1 R1d Pink — Stand Juli 2023

Y

ol Baustelleneinrichtungsflachen:

NETZE

: s | /Weinberg _ )

Sonnenhiolz !
Bauzeitlicher

Verladebahnhof

._Krottenhiaus: ¥°F
i_mihle] J

£“Schiier-

SEL hol2 S

] s e = - -
| rasrecim 'Sy Riedering
; ) (483) /
Dexiberg |

t

Ober-/
/ e Z
monsen % putting

g Ot~ Unter-S e

Baustelleneinrichtungs (BE-) Flache
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BE-Flachen gesamt ca. 12 ha
Bauzeitlicher Verladebahnhof ca. 14 ha

Nutzung fir z. B. Zwischenlager, Container und
Parkplatze, Werkstatten, Betonmischanlagen,
Tubbinglager, div. Aufbereitungsanlagen

(z. B. Gewasserschutzanlagen)

Baulogistik

Bauzeitlicher Verladebahnhof Stephanskirchen mit
Anschluss an die bestehende Bahnstrecke

Forderband und BaustralBe der Trasse folgend

Anbindung an das Ubergeordnete Stralennetz liber
RO 5 an Autobahn A8
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Blick in die Planungswerkstatt

BE-Flachen Portal Lauterbach: Alternative 1 R1d Pink — Stand Juli 2023

NN Fert O 488
* Hotzend

Immelberg ||

. Winkelwiesen

i\
i ‘
X! Woliggrupen
Hfaststitte Samerbory Y O
> ; 3490
Bt E‘é‘ = feld” |
&, S
. t ¥ “ \ fG .
% eiging
N LY
[ Anbindung A8

~~_Tinning

-i bt
Lt L]
433 \
*
: &
Schlipfing 8ot
E Tiefanthal
S ; 2/ Wald 48 518
S 483 — B
24
— \Spreng
Lauterbach
(480} - \
T
Schaurain
f" {1631
Haslach
Oberapielkam Guggenbich!
Sonnenteiten =
. 7 t +553)
A\ 7 \Unteraptelkam ol /
s Acherimihie
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Baustelleneinrichtungs (BE-) Flache

Eichwiese—_———

NETZE

Baustelleneinrichtungsflachen:
- BE-Flachen gesamt ca. 23 ha

— Nutzung fur z. B. Zwischenlager, Container und
Parkplatze, Werkstatten, Betonmischanlagen,
Tubbingwerk, Tubbinglager, div. Aufbereitungs-
anlagen (z. B. Gewasserschutzanlagen)

Baulogistik

— Anbindung an den bauzeitlichen Verladebahnhof
Stephanskirchen

— Forderband und BaustralRe der Trasse folgend

- Anbindung an das libergeordnete Strallennetz lber
RO 5 an Autobahn A8
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DB] NETZE

Blick in die Planungswerkstatt

Bauphase und Baulogistik
Alternative 3 — mit Unterquerung der Sims
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Blick in die Planungswerkstatt

BE-Flachen Portal Innleiten: Alternative 3 R3e Cyan opt — Stand Juli 2023

NETZE

* | R Oty | Baustelleneinrichtungsflachen:
ifel \ - ‘i “‘ 4 TN :? ; .
| LM - [ Y WINgen ~ 1 - BE-Flachen ca. 3,5 ha
> e\ W (LA e - Nutzung PA2 fiir den Briickenbau und
My v PA3 fiir die Portalherstellung
Baulogistik
Jy e o Y - Far PA2 im Bereich Innleiten: Herstellung Pfeiler und
zen =~ ‘ Widerlager mit den dazugehérigen
Materialbewegungen
— Fir PA3 im Bereich Innleiten: Herstellung
[ Portalbauwerk mit den dazugehérigen
D) = F gl Materialbewegungen
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Blick in die Planungswerkstatt

BE- Flachen Rlederlng Alternatlve 3 R3e Cyan opt - Stand Juli 2023
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Baustelleneinrichtungs (BE-) Flache
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Baustelleneinrichtungsflachen:

BE-Flachen gesamt ca. 12 ha
Bauzeitlicher Verladebahnhof ca. 14 ha

Nutzung fir z. B. Zwischenlager, Container und
Parkplatze, Werkstatten, Betonmischanlagen,
Tubbinglager, div. Aufbereitungsanlagen

(z. B. Gewasserschutzanlagen)

Baulogistik

Bauzeitlicher Verladebahnhof Stephanskirchen mit
Anschluss an die bestehende Bahnstrecke

Forderband und BaustralBe der Trasse folgend

Anbindung an das Ubergeordnete Stralennetz liber
RO 5 an Autobahn A8
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Blick in die Planungswerkstatt

BE-Flachen Portal Lauterbach: Alternative 3 R3e Cyan opt — Stand Juli 2023

=2 AT }' 5 — \ 11U = Tinning |
X f : 4 il yLOS
3 HolzenAy 433 | | NS
1 > |

&
- §
grg e
| Schlipfing A=
3 Tiefenthal
’ = > _kektbn a2/ Wald 4 518 ;
z Immelberg | =2 g 1483
A + ‘.‘
, “'Spreng
elw —_— ) Al v ! by
o f Lauterbiach |~
[ (480} \
—iy f s Xy
-
1
Schaurain
g 31
475 ; 6
| i wWo § I}
HRastsiatts Samerbery e
> - A%0
S e = - ald \ Hastach
— —~ e N
\ X / % :
7 Dberapielkam Guggenbich!
hvRle sen Sonnenieiten =
\ , 2 " ~ s3] |
S \ E t A Y = /
- Unterapfelkam =
. . :
3 Anb]ndung A8 ‘2 Achenmihie =~ Eichwiese 5
- 3 r - e 5 S - = —
o= \7.\ = = — "'2-‘, = TR = =k
= - = Hnfmiil

Baustelleneinrichtungs (BE-) Flache

Brenner-Nordzulauf | 5. Dialogforum Innleiten—Kirnstein | 26.07.2023

NETZE

Baustelleneinrichtungsflachen:
- BE-Flachen gesamt ca. 26 ha

- Nutzung fur z. B. Zwischenlager, Container und
Parkplatze, Werkstatten, Betonmischanlagen,
Tubbingwerk, Tubbinglager, div. Aufbereitungs-
anlagen (z. B. Gewasserschutzanlagen)

Baulogistik

— Anschluss an den bauzeitlichen Verladebahnhof
Stephanskirchen

— Forderband und BaustralRe der Trasse folgend

- Anbindung an das Ubergeordnete Strallennetz lber
RO 5 an Autobahn A8
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Blick in die Planungswerkstatt

Bauphase und Baulogistik
Alternative 2 — mit durchgehendem Tunnel
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Blick in die Planungswerkstatt

BE-Flachen Portal Innleiten: Alternative 2 R2c Gelb opt — Stand Juli 2023
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Fiur PA2 im Bereich Innleiten: Herstellung Pfeiler und
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Blick in die Planungswerkstatt %DiTB NETZE
BE-Flachen ZA Schacht Riedering: Alternative 2 R2c Gelb opt - Stand Juli 20
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Blick in die Planungswerkstatt DB| NETZE
BE-Flachen ZA Walchenseestralde: Alternative 2 R2c Gelb opt— Stand Juli 202
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Blick in die Planungswerkstatt

Bauphase und Baulogistik
Bereich Rohrdorf bis Kirnstein
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Blick in die Planungswerkstatt

BE-Flachen Portal Eindden: Alternative Kla - Stand Juli 2023
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Baustelleneinrichtungs (BE-) Flache
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Baustelleneinrichtungsflachen:

BE-Flachen gesamt ca. 14 ha
Bauzeitlicher Verladebahnhof ca. 13 ha

Nutzung fur Zwischenlager, Container und
Parkplatze, Werkstatten, Betonmischanlagen,
Tubbinglager, div. Aufbereitungsanlagen

(z. B. Gewasserschutzanlagen)

Baulogistik

Bauzeitlicher Verladebahnhof Kirnstein mit
Anschluss an die bestehende Bahnstrecke

Forderband und BaustralBe der Trasse folgend

Anbindung an das Ubergeordnete Strallennetz
uber Autobahn A93
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Blick in die Planungswerkstatt

DB] NETZE

BE-Flachen Portal Eindden: Alternative K2b - Stand Juli 2023
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Baustelleneinrichtungsflachen:

- BE-Flachen gesamt ca. 18 ha
(davon ca. 6 ha fiir Verlegung Ol-/Gasleitung)

— Bauzeitlicher Verladebahnhof ca. 13 ha

— Nutzung fur z. B. Zwischenlager, Container und
Parkplatze, Werkstatten, Betonmischanlagen,
Tubbinglager, div. Aufbereitungsanlagen
(z. B. Gewasserschutzanlagen)

Baulogistik

— Bauzeitlicher Verladebahnhof Kirnstein mit Anschluss
an die bestehende Bahnstrecke

— Forderband und BaustralRe der Trasse folgend

— Anbindung an das Ubergeordnete Strallennetziiber
Autobahn A93
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Blick in die Planungswerkstatt

Bahnstrom
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Blick in die Planungswerkstatt
Bahnstrom

Unterwerk im Bereich Waldering bzw. Hogering

- Die elektrifizierte Neubaustrecke (15 kV - 16,7 Hz)
erfordert eine Anbindung an das Bahnstromnetz.

— Im Bereich nordlich von Waldering bzw. Hogering quert
der Innleitentunnel eine bestehende Bahnstromleitung.

— In diesem Bereich ist vorgesehen die Neubaustrecke
uber ein neues Unterwerk anzubinden.

— Auf Basis der vorliegenden Trassenplanung werden
mogliche Standorte im Bereich der Querung untersucht.

- Vom neuen Unterwerk werden die Leitungen tber einen
Schacht in den Tunnel der Neubaustrecke gefiihrt.

Brenner-Nordzulauf | 5. Dialogforum Innleiten—Kirnstein | 26.07.2023
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Ausblick

Planung und Dialog
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Ausblick
Planung

N N N N S RN

Erledigt:
Erledigt:
Erledigt:
Erledigt:
Erledigt:
Erledigt:
Erledigt:

Trassierung (Gleise- und Weichen)

Konzeption kreuzender StraRen und Wege mit Briicken

Vorabstimmung Anpassung Hauptleitungen (TAL, Gas) mit Leitungstragern
Tunnelplanung (Regelquerschnitte, Verbindungsbauwerke, Vortriebsverfahren)
Anpassung Strallen- und Wegenetz, Hauptleitungen und Gewasser

Bahnstrecke: Bahndamme, Schallschutzwande, Entwasserungsanlagen
Bauphasen und Bauzustandsplanung, Baulogistik, BaustraBen, Baustellenflachen

Wesentliche Planungsthemen im kommenden Halbjahr:

Planungsvarianten werden fiir eine fachliche Analyse und Bewertung weiterentwickelt, z. B.

- Betrachtung der Varianten z. B. hinsichtlich

-  Umwelt- und Naturschutz

- Geologie und Hydrogeologie

— Schall und Erschiitterungen

— Ermittlung der Investitionskosten

- Auswahl der Vorzugstrasse
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Ausblick
Dialog

— Das Protokoll und die Prasentation werden per E-Mail
versendet und auf www.brennernordzulauf.eu zur
Verfligung gestellt.

- Fragen und Rickmeldungen? Bitte schreiben Sie an

brennernordzulauf@ifok.de

- Sechste Sitzung des Dialogforums:
Voraussichtlich im Oktober 2023

v Die Einladung erfolgt spatestens zwei Wochen vorab.
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Wir sind fiir Sie da!

DB Netz AG
— Prinzregentenstral3e 5, 83022 Rosenheim

] info@brennernordzulauf.eu brennernordzulauf.eu






