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1. BegriBung
2. Aktuelle Themen
3. Blick in die Planungswerkstatt
4. Parlamentarische Befassung
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1. BegrifBung

Der Moderator Arne Spieker er6ffnet die Sitzung und begrit alle Anwesenden zur Prasenzsitzung.

Manuel Gotthalmseder, Projektabschnittsleiter fiir den Abschnitt Innleiten—Kirnstein bei der DB Netz AG, be-

griRt die Mitglieder im Namen des gesamten Projektteams und dankt fiir die Teilnahme.
Arne Spieker stellt die Tagesordnung vor (s.o.).

e Dr. Bernhard Warkentin erklart, dass er nur unter Protest an diesem Dialogforum teilnehme, da er die-

ses Projekt fiir eine Klimakatastrophe halte.

2. Aktuelle Themen

Manuel Gotthalmseder gibt einen Uberblick (iber aktuelle Themen aus dem Gesamtprojekt. Er berichtet, dass
im nordlichen Planungsabschnitt Grafing—Ostermiinchen am 13. Juli die Auswahltrasse vorgestellt worden sei.
Damit stehe der gesamte Verlauf des Brenner-Nordzulaufs fest (Folie 5). Zum Ergebnis des Trassenauswahlver-
fahrens (TAV) habe am 9. September zudem ein weiterer Runder Tisch bei Staatsminister Christian Bernreiter
stattgefunden.

Weiter berichtet er von dem kiirzlich stattgefunden Informationstermin zur Vorstellung des Priifungsergebnis-
ses einer bergmannischen Innquerung nordlich von Rosenheim und rekapituliert die wichtigsten Erkenntnisse

der Untersuchung (Folien 6-8).
Fragen und Diskussion

e Ein Mitglied fragt, welche Gemeinden und Gruppen sich im Planungsabschnitt Grafing-Ostermiinchen
flr die Trasse Limone stark machten. Manuel Gotthalmseder antwortet, es gebe in der Region sowohl
Beflirworter als auch Gegner der Trasse ,,Limone”“, was sich auch unter anderem in Unterschriftenlis-
ten zeige. Beispielsweise gebe es eine Liste mit ca. 600 Unterschriften gegen die Trasse , Tlrkis“.

e Ein Mitglied sagt, bislang sei noch nie konkret tiber Kosten gesprochen worden, da nun fiir die Realisie-
rung der bergmannischen Innquerung nordlich von Rosenheim von geschatzten Mehrkosten von drei
Milliarden Euro gesprochen werde, misse es doch in der Zwischenzeit eine Kostenschatzung fiir das
Projekt geben. Das Mitglied mochte wissen, wo diese Kostenschatzung zu finden sei. Manuel Gott-
halmseder antwortet, die fir das TAV im Erweiterten und Gemeinsamen Planungsraum geschatzten
Kosten seien online auf der Homepage des Projektes zu finden und im Rahmen der Trassenvorstellung
im April 2021 vorgestellt worden. Eine aktuelle Kostenschatzung werde erst wieder am Ende der Vor-

planung erstellt.
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e Ein Mitglied mochte wissen, ob der Termin mit dem Landrat von Rosenheim, Otto Lederer, bereits
stattgefunden habe. Manuel Gotthalmseder antwortet, dass der Termin am nachsten Tag stattfinden
werde.

e Ein Mitglied sagt, wenn man die Verkniipfungsstelle weiter nach Norden verschiebe, ware eine kon-
fliktfreie Realisierung der bergmannischen Innquerung mit deutlich geringeren Kosten méglich. Ma-
nuel Gotthalmseder antwortet, damit werde das Problem lediglich nach Norden verlagert, da im An-
schluss das Geldnde wieder ansteige, fiir den Uberholbahnhof sei jedoch eine maximale Steigung von
2,5 %o vorgegeben. Dariiber hinaus dndere dies nichts daran, dass die bergmannische Innquerung von
der Bahn nicht weiterverfolgt werden kdnne, da es mit der Gberirdischen Innquerung eine wirtschaftli-
chere und risikodrmere Variante gebe. Die Bahn musse in ihrer Planung das Gebot der Wirtschaftlich-

keit bericksichtigen.

3. Blick in die Planungswerkstatt

Stephan Dresel, Teilprojektleiter Verkehrsanlagen der IG BNZ, berichtet vom aktuellen Planungsprozess. Fir
den Bereich Innleiten erlautert er die derzeitige Planung zur Lage des Rettungsplatzes am Nordportal des Inn-
leitentunnels (Folie 10). Weiter erklart er, dass im Bereich der Innquerung eine optimierte Trassenlage erarbei-
tet worden sei. Die Optimierung sehe eine geringfligige Verschiebung der Trasse nach Siidwesten vor, um die

Betroffenheiten des FFH-Gebiets ,Innauen und Leitenwéalder” zu minimieren (Folien 11-13).

Stephan Dresel gibt einen Uberblick iiber den Planungsstand der Trassierungsvarianten zur Unterfahrung bzw.

Umfahrung des Siedlungsbereichs von Scheiberloh (Folien 15-20).

Ferner erlautert Stephan Dresel die Weiterentwicklung der Planung zu den Trassierungsvarianten im Bereich
Riedering/Rohrdorf. Die im 2. Dialogforum vorgestellten Alternativen (Alternative 1 mit Uberquerung Sims,
Alternative 2 mit durchgehendem Tunnel und Alternative 3 mit Unterquerung der Sims) mit den entsprechen-
den Trassierungsvarianten seien in der Zwischenzeit tiefer auf mogliche Konfliktbereiche untersucht worden.
Es folgt die ausflihrliche Erlauterung der Lagemoglichkeiten und Lageanpassungen der Varianten inklusive der
Darstellung der neu aufgenommen Variante ,,Pink“. Im Ergebnis sei eine Reduktion der Anzahl der Varianten
erfolgt, sodass fir die Alternative 1 nunmehr die Variante ,,Pink”, fiir die Alternative 2 die Varianten ,gelb”
(ehemals ,violett”) und ,,orange” und fir die Alternative 3 die Varianten ,Cyan“ und ,,Pink” weiterverfolgt wiir-

den (Folie 22-30).

Im Anschluss stellt Michael Rehbock-Sander, Projektleiter Ingenieurbauwerke der IG BNZ, die Regelquer-

schnitte bei Tunnelbauwerken mit maschinellem bzw. konventionellen Tunnelvortrieb vor (Folien 34 bis 35).
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Zuletzt gibt Michael Rehbock-Sander einen Uberblick tiber die wesentlichen Planungsthemen des kommenden

halben Jahres (Folie 22).
Fragen und Diskussion

e Ein Mitglied fragt, wie die Rettungswege fiir den Rettungsplatz geplant wiirden. Manuel Gott-
halmseder antwortet, bei der dargestellte StraBenfiihrungen handele es sich um eine Moglichkeit.
Man werde in den nun voranschreitenden Planungen auf die Kommunen zugehen und sei bestrebt,
gemeinsam mit den Kommunen konstruktive Lésungen fiir die Wegefiihrungen zu finden.

e Karl Mair fragt, ob man schon wisse, ob ein Zwischenangriff fiir die Erstellung des Tunnels vonnoten
sein werde und wo dieser liegen werde. Manuel Gotthalmseder antwortet, das Thema Bauablaufpla-
nungen sei aktuell noch kein Schwerpunkt in der Planung und werde bei fortgeschrittener Planung zu
einem spateren Zeitpunkt im Dialogforum prasentiert.

e Ein Mitglied fragt, ob es Vorgaben zur Ausgestaltung des Rettungsplatzes gebe. Manuel Gotthalmseder
antwortet, der Platz miisse befestigt sein und es miisse eine Zuwegung vorhanden sein, dariber hin-
aus gebe es neben der Einhaltung der betroffenen Regelwerke keine GbermaRigen Anforderungen fur
die Ausgestaltung des Rettungsplatzes.

e Karl Mair duRert sich Uberrascht, dass das kiinftige Wasserschutzgebiet im Bereich Stephanskirchen
mit der Variante ,,Pink” durchquert werde, obwohl es bei der Untersuchung der MalRRgabe einer berg-
mannische Innquerung explizit als erheblicher Konfliktpunkt genannt worden sei. Manuel Gott-
halmseder antwortet, die Untersuchung der bergméannischen Innquerung sei auf der Basis der Er-
kenntnisse des TAV ausgefiihrt worden. Im Zuge der Vorplanung seien nun weitaus umfangreichere
Untersuchungen angestellt worden. Dass hier ein geplantes Wasserschutzgebiet tangiert werde, sei
Ergebnis einer fachlichen Abwagung, die einen Eingriff in das Wasserschutzgebiet als weniger ein-
schneidend ansehe als den Eingriff in das Privateigentum von rund zehn Anlieger:innen.

e Simon Hausstetter erklart, von Seiten der Kommune Rohrdorf werde fiir Lauterbach gerade ein Hoch-
wasserschutzkonzept erarbeitet. Dieses werde voraussichtlich lange vor der Realisierung des Brenner-
Nordzulaufs fertiggestellt. Das Mitglied fragt, ob die Bahn auf das Hochwasserschutzgebiet Riicksicht
nehmen werde. Manuel Gotthalmseder antwortet, die Bahn sei an dem engen Austausch mit den Ge-
meinden interessiert. Selbstverstandlich sei in diesem Rahmen auch eine Abstimmung zu dem von der

Gemeinde geplanten Hochwasserschutzgebiet moglich.
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e Ein Mitglied fragt, ob es bei den beiden Tunnelbauweisen einen Unterschied gebe, wie mit dem
Grundwasser umgegangen werde und ob das Grundwasser abgesenkt werden misse. Michael Reh-
bock-Sander erklart, dass es bei beiden Vortriebsarten einen Unterschied gebe. Der wesentliche Un-
terschied sei, dass bei dem maschinellen Vortrieb eine Druckwasserhaltung einfacher moglich sei.

e Johannes ThusbaRB fragt, ob den Gemeinden die Ergebnisse der Bohrungen zur Verfligung gestellt wiir-
den. Manuel Gotthalmseder antwortet, wenn Bohrungen auf Privatgrund durchgefiihrt wirden, dirfe
die Bahn die Ergebnisse nicht ohne Zustimmung der Grundstiickseigentlimer:innen herausgeben. Die
grundsatzliche Auswertung des Bohrprogramms werde selbstverstandlich bei deren Abschluss wieder
im Dialogforum préasentiert.

e Die Blirgermeister bitten die Bahn darum, standardmaRig abzufragen, ob die Gemeinden die Ergeb-
nisse der Bohrungen erhalten kénnten. Manuel Gotthalmseder antwortet, grundséatzlich kénne man
diese Abstimmung tibernehmen, dort wo Bohrungen bereits abgeschlossen seien, werde diese Abstim-
mung jedoch nur noch erschwert moglich sein.

e Ein Mitglied fragt, ob Loschwasser auf der gesamten Lange des Tunnels mitgefiihrt werde. Michael
Rehbock-Sander erldutert, es sei nicht standig Wasser in den Leitungen. An den Tunnelportalen seien
Loschwasserreservoirs vorgesehen, von dort wiirde im Bedarfsfall Wasser durch die Leitungen ge-
pumpt.

e Ein Mitglied fragt, wie die Massen des Tunnelbaus abtransportiert wiirden. Michael Rehbock-Sander
erldutert, das Thema des Abtransports von Massen werde im kommenden halben Jahr im Rahmen der
Planung des Bauablaufs detailliert betrachtet werden. Manuel Gotthalmseder erganzt, die Bahn sei
bestrebt, in enger Abstimmung mit den Kommunen in der Planung und spéater im Bau des Projekts die
Auswirkungen auf die Region so gering wie moglich zu halten.

e  Karl Mair fragt, warum es nicht moglich sei, die Zwangspunkte in den Planungsvorgaben, wie beispiels-
weise die Vorgabe einer Maximalgeschwindigkeit von 230 km/h, so auszulegen, dass ein schonenderer
Umgang mit der Landschaft moglich sei. Manuel Gotthalmseder antwortet, der Bund habe klare ver-
kehrliche Ziele fur das Projekt Brenner-Nordzulauf formuliert. Man habe heute fiir den Planungsab-
schnitt flinf Varianten vorgestellt, die sicher nicht génzlich konfliktfrei seien, dennoch sehe die Bahn,
ausgehend von diesen Varianten, sehr wohl die Chance, eine genehmigungsfahige Lésung zu entwi-
ckeln. Der klare Anspruch bei der Planung sei selbstverstandlich die Auswirkungen so weit wie moglich

Zu minimieren.
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4. Parlamentarische Befassung

Manuel Gotthalmseder gibt einen Uberblick tiber die gesetzlichen Hintergriinde und den prozessualen Ablauf
des Verfahrens zur Parlamentarischen Befassung bei Bahnprojekten und stellt das Angebot der DB Netz AG zur

Koordination des Prozesses vor (Folien 24-27).
Fragen und Diskussion

e Ein Mitglied fragt, ob der Begriff der Kernforderungen definiert sei. Manuel Gotthalmseder antwortet,
die Formulierung der Kernforderungen sei die Aufgabe der Region, idealerweise wiirden die politi-
schen Mandatstrager:innen entsprechende Beschliisse fassen.

e Ein Mitglied fragt, mit welchem Vorlauf gerechnet werden miisse, um mit der Formulierung der Kern-
forderungen zu beginnen, sodass diese rechtzeitig zum Abschluss der Vorplanung gesammelt und ver-
abschiedet werden kdnnten, ohne dass man nun Forderungen fiir Varianten aufstelle, die gegenben-
falls am Ende nicht weiterverfolgt wirden. Manuel Gotthalmseder erlautert, der Prozess der Erarbei-
tung der Kernforderung solle am besten parallel zum Voranschreiten der Vorplanung erfolgen. Die
Bahn habe ein Koordinierungsangebot unterbreitet und man werde die gemeinsame Ausgestaltung
dieses Prozesses nun mit den politischen Verantwortlichen diskutieren.

e Ein Mitglied duBert den Wunsch, eine ausfihrliche Information tber die Kernforderungen und den
Prozess der Parlamentarischen Befassung zu erhalten. Die Moderation verweist auf die anvisierten
Strukturierungsgesprache mit den Landraten und den Birgermeister:innen, die auch zur Klarung von

Fragen dienen und noch in diesem Jahr angestofRen werden sollen.
Arne Spieker gibt einen Ausblick zum Dialog (Folie 50).
Manuel Gotthalmseder dankt den Teilnehmenden fiir die den guten Austausch.
Erstellt durch: Anna Schwietering, ifok

Abgestimmt mit allen anwesenden Teilnehmenden zum Ende der Sitzung.

Anlagen

e Prasentation zur 3. Sitzung des Dialogforums Innleiten—Kirnstein am 28.09.2022

Seite 8 von 8



-~

p
(]

<

nitt

o
.
I

leiten—Kirnstem o s

0 A
%, 1 / L \\ \ =S

y N

‘ C

* ok

* ok

* oy ¥

!
5

Kofinanziert von der
Europaischen Union



Agenda B] NETZE

1. BegriiBung

2. Aktuelle Themen

3. Blick in die Planungswerkstatt
4. Parlamentarische Befassung

Brenner-Nordzulauf | 3. Dialogforum Innleiten—Kirnstein | 28.09.2022 2



Bl NETZE

BegruBung

Brenner-Nordzulauf | 3. Dialogforum Innleiten—Kirnstein | 28.09.2022 3



Bl NETZE

Aktuelle Themen

Brenner-Nordzulauf | 3. Dialogforum Innleiten—Kirnstein | 28.09.2022 4



Aktuelle Themen Bl NETZE
Trassenauswahl im Planungsabschnitt Grafing—Osterminchen

— Im Planungsabschnitt Grafing—Osterminchen wurde am
13. Juli die Auswahltrasse Limone vorgestellt \

— Damit steht der komplette Trassenverlauf des Brenner-
Nordzulaufs fest.

— Alle Informationen zur Auswahltrasse Limone finden Sie
zusammengefasst unter:

https://infomarkt.brennernordzulauf.eu/

Grobtrasse Limone &
s Bostandsstrecke \ ’
— Briicken

mmmmmmm Tynnel
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Aktuelle Themen
Prifungsergebnis bergmannische Innquerung

Ubersicht und Ausgangssituation

- Trassenauswahl in den Abschnitten Ostermiinchen-Grenze D/A-
Schaftenau im April 2021 abgeschlossen

— Im Anschluss an die Trassenauswahl: Beginn der Prifung einer
bergmannischen Innunterquerung nérdlich von Rosenheim inklusive
ihrer Auswirkungen auf den weiteren Streckenverlauf

- Hintergrund: Maligabe ,,M V1“ der Regierung von Oberbayern aus dem
Raumordnungsverfahren:

d. Variante Violett

M V1 Bei Weiterverfolgung der Variante Violett ist im Bereich der Innquerungen eine Tun-
nelfihrung in bergmannischer Bauweise zu prufen.

Quelle: Regierung von Oberbayern: Landesplanerische Beurteilung (28.01.2021)

Brenner-Nordzulauf | 3. Dialogforum Innleiten—Kirnstein | 28.09.2022
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Aktuelle Themen DB
Prifungsergebnis bergmannische Innquerung

Planung, Analyse, Bewertung \-\;::z:::‘_ BT SEIOh s
~ 1 VKN Ostermiinchen |~

NETZE

— Im Anschluss an die Innquerung sind Siedlungsbereiche, Gewasser,
Schutzgebiete und Erdgasspeicher zu berticksichtigen

Sichnensy

- Bergmannische Unterquerung wirde sich auf den Streckenverlauf
bis Osterminchen auswirken

- Tunnellange bei offener Strecke Riedering—Rohrdorf: "“'/
19,4 km g
~ Tunnelldnge bei geschlossener Strecke Riedering-Rohrdorf: o el NS
34,3 km | =+ Stephanskirchen -}
Hoéhenverlauf (Beispiel offene Strecke Riedering-Rohrdorf): o el R T
o
& : Tuntenhausen =g
55 Stephanskirchen B15 Rptt, Ostermiinchen &8
s lE Bahn neu Riederbach
el Inn e
Darstellung stark Gberhoht — (TITTTTITTTTTTTTTTeTTT | e e e T T i |
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Aktuelle Themen

Schlussfolgerungen aus dem Prifungsergebnis bergmannische Innquerung

Vergleich zur oberirdischen Innquerung

— Mehrkosten:
- rund 3 Mrd. € (im Vergleich zu Violett 1/2)

- Verlangerung Gesamtbauzeit:
- Bauzeitverlangerung um etwa 2-3 Jahre
(im Vergleich zu Violett 1/2)
— Fertigstellung 2038 ware nicht zu halten

— Risiken (Auswabhl):

- Baugrundrisiken

— Statisch-konstruktive Risiken

— Bauzeitrisiken (z. B. Verfligharkeit von Maschinen
und Arbeitskraften)

- Finanzierungsrisiko

— Erhebliche Genehmigungsrisiken
(z. B. Gewasserquerungen)

Brenner-Nordzulauf | 3. Dialogforum Innleiten—Kirnstein | 28.09.2022
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Handlungsrahmen

»Die EIU fiihren die PROJEKTE / VORHABEN als
Vorhabentrdger zur Erreichung des jeweiligen
Projektziels unter Beachtung des Grundsatzes der
Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit durch.

(§ 1 Abs. I BUV)

— Die DB hat das Gebot der Wirtschaftlichkeit und
Sparsamkeit zu berlicksichtigen. Es besteht kein
Freiraum zur Planung Gibergesetzlicher MaRnahmen.

— Mit der oberirdischen Innquerung liegt eine
wirtschaftlichere Variante mit weniger Risiken vor.
Diese Variante wird in der Vorplanung optimiert.

- Die Kommunen und Landkreise haben im Rahmen
der Parlamentarischen Befassung die Moéglichkeit,
den Vorschlag als Kernforderung einzubringen.



Blick in die Planungswerkstatt

Bereich Innleiten
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Bereich Innleitentunnel Nordportal — Rettungsplatz

Quelle: DB Netz AG - Video Trassenauswahlverfahren
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Bereich Innquerung PA 2-3: Optimierung Trasse aufgrund FFH-Gebiet

Konfliktbereiche:

@ Langenpfunzen

@ Fischteiche

@ Innleiten — Bebauung und Schloss

FFH-Gebiet
(hier: Innauen und Leitenwalder)

Uberlegung am Beginn der Vorplanung
- Begrenzung nérdlich durch FFH-Gebiet

— Betrachtung moglicher Trassierungs-
varianten sudlich Trasse Violett um
Betroffenheiten im Bereich Innleiten
moglichst zu reduzieren

Variante TAV - oberirdisch

R | = = — Variante TAV - unterirdisch {§

PRI55 FFH Gebiet
D
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Bereich Innquerung PA 2-3: Optimierung Trasse aufgrund FFH-Gebiet

Fakten zum FFH-Gebiet:

— Das FFH-Gebiet ,,Innauen und Leitenwalder” ist Teil des
europaischen Schutzgebietsnetzes Natura 2000

— Innerhalb des FFH-Gebietes kommt nordlich des geplanten
Tunnelportals der prioritare FFH-Lebensraumtyp
Schlucht- und Hangmischwalder vor

— Bei diesem prioritare Lebensraumtyp greifen besonders
strenge Schutzvorschriften im Falle von Eingriffen

Einfluss auf das FFH-Gebiet durch:
— Lage der Gleisachsen

— Ausbildung Tunnelportal

— Bbschungsneigung

— Potentielle Stiitzbauwerke
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Bereich Innquerung PA 2-3: Optimierung Trasse aufgrund FFH-Gebiet

Fazit:

Die konkrete Ausarbeitung der Trasse Violett 1 aus
dem TAV zeigt, dass ein Eingriff in das FFH-Gebiet in
bestehender Lage nicht zu vermeiden ist.

Zur Minimierung der umweltrelevanten Tatbestande
muss die Trasse daher weiter optimiert und
geringfligig nach Sidwesten verschoben werden.

» im Zuge der Optimierung in der Vorplanung wird:
Gleis 1 um ca. 7 m nach Sidwesten verschoben
Gleis 2 um ca. 12 m nach Sidwesten verschoben
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Bereich Scheiberloh
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Blick in die Planungswerkstatt NETZE
Bereich Scheiberloh: Betrachtung Unterquerung Siedlungsbereich

Die Unterfahrung Scheiberloh wurde seit dem 2. Dialogforum konkret untersucht fur

- Alternative 1 mit Uberquerung Sims
- Alternative 3 mit Unterfahrung Sims
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Bereich Scheiberloh: Betrachtung Unterquerung Siedlungsbereich

Detaillierte Untersuchungen fiir Vortriebsmethoden
wurden durchgefiihrt

— Empirische Setzungsberechnungen des maschinellen
Tunnelvortriebs

— Empirische Setzungsberechnungen der konventionellen
Bauweise

Querschnitt e

Detaillierte Untersuchungen fiir Zusatzmanahmen AN e Qo
wurden durchgefiihrt T 4 e X mT

— Vereisung des anstehenden Baugrundes

Detail

Ortsbrustanker

— Einbau eines doppelten Rohrschirms
— Erstellung eines Rohrschirms im Diisenstrahlverfahren

— Durchfiihrung von Hebungsinjektionen wahrend des Vortriebs
— Ballastierung des anstehenden Baugrundes

el Symboldarstellung
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Bereich Scheiberloh: Betrachtung Unterquerung Siedlungsbereich

> Bei Alternative 1 (mit Uberquerung Sims) wiren durch die Unterfahrung aufgrund der sehr geringen Uberdeckung
ca. 10 Gebaude + Nebengebaude mit Setzungen bis zu 10 mm betroffen.

» Bei Alternative 3 (mit Unterquerung Sims) wdren ebenfalls ca. 10 Gebaude betroffen, die Setzungen waren
aufgrund der tieferen Gradiente und daher gréReren Uberdeckung aber deutlich geringer als bei Alternative 1

/] P W\ Y
’/ =1 5 '; \l\‘.'- A

Maschineller
Vortrieb

Konventioneller
Vortrieb

Vereisung
Rohrschirm
DSV-Rohrschirm
Hebungsinjektionen

Behelfsbrucke fur
l - Bereich mit 1Tmm Setzung (flache Setzungsmulde) Bahn

ke, .
Raselihe Altemnative | Bereich mit 10mm Setzung (steile Setzungsmulde) Ballastierung
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Blick in die Planungswerkstatt
Bereich Scheiberloh: Betrachtung Unterquerung Siedlungsbereich

Zwischenfazit:

Die Herstellung des Tunnels in bisheriger Lage ist fiir

die Alternative 1 mit hohen Risiken verbunden, da

die bestehende Bebauung mit sehr geringer

Uberdeckung unterfahren wird. P

e, T

Keller (angenommen)

> Die Untersuchung zusatzlicher Trassierungs-
varianten fiir Alternative 1 ist anzustreben.

Dstrohre

Die Herstellung des Tunnels in bisheriger Lage ist fur
die Alternative 3 aufgrund der tieferen Lage von ca.
17 m technisch beherrschbar.

> Die Untersuchung zusatzlicher Trassierungs-

NETZE

Keller
(angenommen)

varianten fiir Alternative 3 erfolgt im
Zusammenhang mit der Alternative 1.

La560R
U= 120 my

29.98'

27.981

Darstellung Alternative 1

Brenner-Nordzulauf | 3. Dialogforum Innleiten—Kirnstein | 28.09.2022
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Blick in die Planungswerkstatt DB| NETZE
Bereich Scheiberloh: Entwicklung Variante Umfahrung Scheiberloh

Flr die Alternative 1 wurde auf Basis der
vorgenannten Erkenntnisse die
Trassierungsvariante Pink untersucht.
Diese umfahrt den Ortskern Scheiberloh
weiter Ostlich.

Varianten
»Cyan“ & ,Blau®
(deckungsgleich)

.....

e

o
» oy
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Blick in die Planungswerkstatt Bl NETZE
Bereich Scheiberloh: Zwischenfazit

Zwischenfazit zu den aufgezeigten Varianten in Alternative 1 und der neuen Variante ,,Pink*

Die Unterfahrung Scheiberloh in der Alternative 1 weist fir die Trassierungsvarianten ,,Blau“ und v Var'].an‘:te;' :
»Cyan® deutliche Nachteile im Vergleich zur Umfahrung Scheiberloh - Variante ,,Pink® (R1d) auf. ~ “=._ ”((:z’il’l::ni;i];l;“ h‘
Varianten ,,Blau® (R1b) und ,,Cyan“ (R1c) werden daher in der Vorplanung im Bereich e _ ‘
Innleiten bis Scheiberloh in der Alternative 1 nicht weiter untersucht. gV (o b oS- S
--_.-—___.7""""_“\ Va.riante
Lo T SPink |/
In der Vorplanung wird in Alternative 1 im Bereich Innleiten bis Scheiberloh .4
die Variante ,,Pink“ weiter verfolgt. _ 8 e
In der Vorplanung wird in Alternative 3 im Bereich Innleiten bis Scheiberloh e RVES

| I\
|

3
v

die Variante ,,Pink“ erganzend zu den bisher aufgezeigten Varianten betrachtet. g el T\ A |
- Stephanskirchea =
B R

Nachste Schritte in der Planung w GNP

‘.
=an
oo .
o - 24 g
2. P 1
e Do T S b E
ﬁ .“‘].:‘." L e 8 -
A ) i A
L8 " -3 \
v ) ‘.."' -’ n&(__ s
) -
v \ > g g
Cakbut N d 3 ad

Darstellung Alternative 1

Untersuchung Anschluss Variante ,,Pink® Bereich Scheiberloh an die
Trassierungsvarianten im Bereich Riedering-Rohrdorf.
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Blick in die Planungswerkstatt

Bereich Riedering—Rohrdorf
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DBJ NETZE

Blick in die Planungswerkstatt

Bereich Riedering—Rohrdorf

Alternative 1

Rekapitulation aus dem 2. Dialogforum

icht weiter untersucht

in der Vorplanung n

Varianten ,,Rot“ (R1a) und ,Violett 1 (aus TAV) werden

.,,u-:«::w\ y ;__
S I
il e

= s -n_um-hw,rs:.__»:w

\

Grafik Stand 2.DF

% 3
\ {1 Biog e )

B ol

Bugieg 4~ P

ik

 duyjigeg’
Rl

s,
saeguarmy
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Blick in die Planungswerkstatt DBJ NETZE

Bereich Riedering—Rohrdorf: Alternative 1

Darstellung mit neuer Variante ,,Pink*:

— Variante R1b ,,Blau” wird angepasst und im oberirdischen Bereich nach Osten verschoben (— ,,Blau-optimiert®)

— Variante R1c ,,Cyan” bleibt unverandert
— Variante R1d ,,Pink® wird neu trassiert

Obwcagtilbam

Variante ,,Blau
nach Osten
verschoben 3
[ §.‘j )

Brenner-Nordzulauf | 3. Dialogforum Innleiten—Kirnstein | 28.09.2022
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Blick in die Planungswerkstatt NETZE
Bereich Riedering—Rohrdorf: Alternative 1 - Variante ,,Pink”

3————E Tunnel

Alternative R1/3 Variante d

Variante ,,Pink® -

mit Uberquerung der S1ms

I

Gelandeoberkante

Uberholbahnhof

e | berleitstelle

| FFH Gebiet
"« - Naturschutzgebiet

[T1T]T]T]]Moorboden

Zwangspunkte:
@ Eitzing-Simsseestralle

Eitzing-Sonnenbichlistralke . Holzen
@ Sims . Autobahn A8
@ Ried St2362 @ Geiging
@ RO 16 @ Thalmann
@ Untermoosen @ Obereck

Griging, O--4E5T

Hierbach, D=—20%
D&D A D=—1BA%E

S STIL, D190
Grabsn, D5 825
&tersharh, O=1151
ELJ Ririg, D2
Althach, O=1218

S D80
Hed, [i=- 2564
Fithirach, Do, 704
Hiartiach, D 45D

@
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Blick in die Planungswerkstatt
Bereich Riedering—Rohrdorf: Alternative 1 - Variante ,,Pink”

e ;
|, v H
Nl 5
.-
R\
/ N
@/ =
~CNE " N |
o ot |-
- ar
Z
=
€=
g
w

Alternative 1 - Variante ,,Pink“

- Siedlungsbereiche Stephanskirchen werden umfahren

— bei der Umfahrung Scheiberloh werden Konflikte mit der Bebauung deutlich reduziert
— einzelne Konflikte mit Bebauung moglich

— Trasse verlauft iberwiegend in Damm- und Einschnittsbereichen

— abschnittsweise Bliindelung mit Kreisstralle RO5 maoglich

Brenner-Nordzulauf | 3. Dialogforum Innleiten—Kirnstein | 28.09.2022

DBJ NETZE

3-———E Tunnel

Alternative R1/3 Variante d
Gelandeoberkante

Uberholbahnhof

e | berleitstelle

FFH Gebiet
Naturschutzgebiet

[T1T]T]T]] Moorboden

Zwangspunkte:

Eitzing-Simsseestralle
Eitzing-Sonnenbichistraie Holzen

@ Sims Autobahn A8
@ Ried St2362 @ Geiging
@ RO 16 @ Thalmann

@ Untermoosen @ Obereck
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Blick in die Planungswerkstatt DB| NETZE
Bereich Riedering—Rohrdorf: Alternative 3 - Variante ,,Pink”

- mit Unterquerung der Sims
YT A

Alternative R1/3 Variante d

Gelandeoberkante
Uberholbahnhof
e | |berleitstelle

FFH Gebiet
| Naturschutzgebiet

7 i
5 Y
’, ,

Wil e d ‘ . Zwangspunkte:
‘,’,) '. \| ' } Eitzing-Simsseestrake
o , ’);%z” ek ' Eitzing-Sonnenbichistrake Holzen

@ sims Autobahn A8
@ Ried St2362 @ Geiging
@ RO 16 @ Thalmann
@ Untermoosen @ Obereck
@ RO 5

Rofrderfer Achen. 0=17,

S ST 0271
Irerstech, Dm-124F

]
7
&
5
E

4 g
®

Flel, [=-15415
Akhuch, D=—15738
Ridthbach, D=b2319
Hirbach, O=32T1
Hierbach, De=100381

eﬂiﬂ A, D175
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Blick in die Planungswerkstatt DBJ NETZE
Bereich Riedering—Rohrdorf: Alternative 3 - Variante ,,Pink”

| Variante ,,Plnk“

mit Unterquerung der S1ms

Alternative R1/3 Variante d

Gelandeoberkante

Uberholbahnhof

‘-"- ] “5,..'_'"“" :,, : e
-~ _%!:_;.4 ) o :“;}

e | |berleitstelle

FFH Gebiet
Naturschutzgebiet

. [T1TIT]T]]Moorboden

] kir_che

Zwangspunkte:
. Eitzing-Simsseestralle

\ i : =NE \ N L s i /n-f ‘ . Eitzing-Sonnenbichlistralke . Holzen
Alternative 3 - Variante ,,Pink“ (A3) sims (A9) Autobann A8

- Siedlungsbereiche Stephanskirchen werden umfahren (14) Riea stzse2 (19 Geiging

— bei der Umfahrung Scheiberloh werden Konflikte mit der Bebauung reduziert () RO 15 (317 Thamann
— Trasse verlauft iberwiegend im Tunnel bzw. Einschnitt (c) untemoosen (312) obereei
— abschnittsweise Bliindelung mit Kreisstralle RO5 maoglich (w7) RO
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Blick in die Planungswerkstatt B| NETZE
Bereich Riedering—Rohrdorf: Zwischenfazit Optimierung Alternativen 1 &3

Zwischenfazit zu Alternative 1

Varianten ,,Blau optimiert® (R1b) und ,,Cyan® (R1c) weisen in den Punkten Betroffenheit Dritter sowie Umwelt &
Naturschutz nach wie vor Nachteile auf und sind im Vergleich mit der Variante ,,Pink“ (R1d) deutlich schlechter zu
beurteilen.

Varianten ,,Blau optimiert”“ und ,,Cyan“ werden in der Vorplanung nicht weiter untersucht
In der Vorplanung weiter verfolgt wird die Variante ,,Pink*

Zwischenfazit zu Alternative 3

Variante ,,Blau optimiert® (R3b) weist in den Punkten Betroffenheit Dritter sowie Umwelt & Naturschutz und
Baugrund nach wie vor Nachteile auf und ist im Vergleich mit den Varianten ,,Cyan® (R3c) und ,,Pink® (R3d)
deutlich schlechter zu beurteilen

Variante ,,Blau optimiert“ wird in der Vorplanung nicht weiter untersucht
In der Vorplanung weiter verfolgt werden die Varianten ,,Cyan‘ und ,,Pink*
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Blick in die Planungswerkstatt DBJ NETZE
Bereich Riedering—Rohrdorf: Alternative 2 (durchgehender Tunnel)

— Alternative 2 Variante a vormals ,Violett” erhalt eine neue Farbbezeichnung 3-——-ETunnel

Alternative R2 Variante a

— Derzeit lauft insbesondere die weitere Planung und der Vergleich BT —— Atomative R2 Variante b
- der Bauwerke des Evakuierungs- und Rettungsplatzes bei den " FFH Gebiet

beiden Varianten (Untertagebau bzw. offene Bauweise) R Naturschutzgebiet
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Blick in die Planungswerkstatt DB| NETZE
Bereich Riedering—Rohrdorf: Fazit zu den Varianten

b
|

Trasseniiberlegungen 'qi Trassenliberlegungen _.jf:" Trassenuberlegungen

Alternativen 1 II' Alternativen 3 Alternative 2

W.— 4% ATy W*— {8 __.:.._’i L RERD
el / | B (s
II A /.-/ : I 4 "_-.) : e |

i

In der Vorplanung weiter ausgearbeitet werden:

— Alternative 1 mit Uberquerung Sims
in der Variante ,,Pink”

— Alternative 2 mit durchgehendem Tunnel
in den Varianten ,,Gelb“ und ,,Orange®

— Alternative 3 mit Unterquerung Sims
in den Varianten ,,Pink” und ,,Cyan®
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Blick in die Planungswerkstatt

Tunnelbauwerke: Regelquerschnitte
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Blick in die Planungswerkstatt El NETZE
Tunnelbauwerke Regelquerschnitt

Tunnelachse

Maschineller Vortrieb

Raum fiir Verstarkungsleitung (Re 250) —.___ -1}

B
] Regellichtraum bei Obersitung
" ve > 200 km/h gem3h Ril 5000130401

Stahlbetontiibbing

Sicherheitsraum ——Ringspaltverfuliung
=50 (1,28)

)

Fluchtweg

15cm Toleranz —
{Schildfahrt, Tiibbingring)

Loschwasserrohr

Bankett, unbewehrt — Y s . .
o N =110 . 1 L, ——— 10kV-Leitungsnohr

- Raum fiir Kabelverlegung
~—~— Sahltibbing
- Entwasserungsrohr

Feste Fahrbahn oder Masse-Feder-System

Fullbaton
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Blick in die Planungswerkstatt El NETZE
Tunnelbauwerke Regelquerschnitt

I Tunnelachze

Konventioneller Vortrieb

Einbaubereich Oberleitungskettenwerk

Raum fir Verstarkungsleitung (Re 250) —_

Regellichtraum bei Oheraitung
T va = 200 km/h geman Ril 800.0130401

Bautechnischer Mutzraum b =30 cm —__

Lichtraumprofil Ortbetoninnenschale

Fte

Grenzhinie nach EBO ——___

Gleismil
thse

T Gleidqchs

Spritzbetonsicherung

Raum fir Einbauten —____

[
,
,
JEE

Sicherheitsraum

w 50 01,13)

1
|
i
: Fluchtweg
|
|
i
\\\\\ |
| .
Léschwasserrohr
——— 10kV-Lei n
Bankett, unbewshrt —"”’ . Yrhetungzrenr
Befahrbare Gleissindeckung < i / o , e 7 /,’ : : ~—— Raum fir Kabelverlegung (5x4)

Feste Fahrbahn oder Masse-Feder-System H_Somgﬁiym fur Kabelverlegung

-
Masse-Feder-System S i ~— Entwassarungsrchr
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Blick in die Planungswerkstatt

Ausblick in der Planung
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Ausblick in der Planung B| NETZE

Wesentliche Planungsthemen im kommenden Halbjahr
1. Verkehrsanlagen & Ingenieurbau

— Detaillierte Untersuchung von Querungen der Gewasser und Stralsen
— Ausbildung einzelner Objekte (Tunnel, Briicke, Wanne, Damm, Einschnitt etc.)
— Abstimmung mit StraRenbaulasttragern

2. Tunnelbau

— Planung der Tunnelvortriebe
(offene Bauweise, konventioneller Vortrieb, maschineller Vortrieb)

— Planung der Portale, Rettungsplatze und Zufahrten

3. Bauablauf
— Planung der Baustralen und BE-Flachen sowie der Logistik

4. Betrachtung der Auswirkung der aufgezeigten Alternativen und Varianten auf

— Umwelt- und Naturschutz
— Geologie und Hydrogeologie
— Schall und Erschiitterungen
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Bl NETZE

Parlamentarische Befassung
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Die Parlamentarische Befassung bei Bahnprojekten Bl NETZE
Der Weg von der Vorplanung ins Parlament o

DB Netz Eisenbahn-Bundesamt Bundesverkehrsministerium Deutscher Bundestag

Rechtliche Grundlage: Bedarfsplanumsetzungsvereinbarung

— Regelt die Finanzierung aller Bedarfsplanprojekte des
Bundesverkehrswegeplans.

— Wichtiger Bestandteil: Parlamentarische Befassung nach
Abschluss der Vorplanung.

Erklarvideo zum Prozess

— Unterrichtung des Bundestags
- Vorzugsvariante

- Ergebnisse der frithen Offentlichkeitsbeteiligung ot s =3
e . [
- Gesetzgeber wird in die Lage versetzt, Beschliisse zu fassen AL N ,,’ ‘
B
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https://www.youtube.com/watch?v=MKFrbi5el40
https://www.brennernordzulauf.eu/visualisierung.html
https://www.youtube.com/watch?v=MKFrbi5el40

Die Parlamentarische Befassung bei Bahnprojekten B| NETZE
Ubergesetzliche Forderungen bei der Planung des Schienennetzes

- Im Rahmen der frithen Offentlichkeitsbeteiligung
kann die Region Empfehlungen fir MaBnahmen
aussprechen, die Gber das gesetzliche Mal}
hinausgehen (,,Kernforderungen®).

Beschluss des Deutschen Bundestages, dass...

»[...] in Fdllen besonderer regionaler Betroffenheit [...] kiinftig die
konstruktive Zusammenarbeit der Akteure vor Ort zu untersttitzen
und deren Vorschlidge bei der Erarbeitung konkreter Lésungen

— Der Deutsche Bundestag entscheidet im Einzelfall besonders zu berticksichtigen.”

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
uber die Finanzierung bestimmter Kernforderungen. :
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

konkrete Beschliisse an die Bundesregierung zu formulieren, um im
Einzelfall im Rahmen der verfiigbaren Haushaltsmittel einen
besonderen - (iber das gesetzliche
Maf3 hinausgehenden — Schutz von Anwohnern und Umwelt
erreichen zu kbnnen.”

— Grundsatzliche Voraussetzung einer
Bundesfinanzierung ist ein positiver
volkswirtschaftlicher Nutzen (NKV) des
Gesamtvorhabens (§ 9 BSWAG, § 5 Abs. 3 BUV).

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
»[...] aus den jeweils dort gewonnenen Empfehlungen im Einzelfall
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

Quelle: Deutscher Bundestag, Drucksache 18/7365

— e e e e e e e e e e M M M e e mmm M e Mmm M M e Mmm G M e M M M e e e e e e e e o w)
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Die Parlamentarische Befassung bei Bahnprojekten Bl NETZE

Prozessuale Betrachtung

Unterrichtung Entscheidung des
des Bundestages . Bundestages iiber
Vorplanung durch das BMpv Parlamentarische Vorzugsvariante

v

— Vorschlag der DB
zur gesetzlich gebotenen
wirtschaftlichen
Vorzugsvariante.

— Beurteilung tibergesetzlicher
Forderungen aus der Region
nach Kosten, planrechtliche
und technische Machbarkeit,
Wirksamkeit.

— Zusammenfassung in Bericht

der DB an EBA/BMDV
(§ 5 Abs. 1 S. 2 BUV).

Brenner-Nordzulauf | 3. Dialogforum Innleiten—Kirnstein | 28.09.2022

Befassung v

Das BMDV stellt dem Deutschen
Bundestag die von der Vorhabentragerin
vorgeschlagene Vorzugsvariante und ihre

gesamtwirtschaftliche Bewertung vor. Entwurfs- und
Genehmigungs-

Beinhaltet Erlauterung, welche planung auf Basis

Vorschlage aus den o6ffentlichen der Bundestags-

Beteiligungsprozessen in der Planung
berticksichtigt und welche nicht
berlicksichtigt werden konnten
(,Ubergesetzliche Forderungen bzw.
Kernforderungen®).

entscheidung

Sowie Erlauterung der Bewertung der
ubergesetzlichen Forderungen.
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Die Parlamentarische Befassung bei Bahnprojekten DB| NETZE
Koordinationsangebot der DB

— Die Region ist fiir die Erarbeitung der
Kernforderungen zustandig.

Dialog begleitend zur

— Die Aufgabe der DB ist es, diese nach den Vorplanung

Vorgaben der Machbarkeit, Kosten, Nutzen etc.
zu bewerten und in einem die Vorzugsvariante Vorplanung Planungs-

begleitenden Bericht darzustellen. begleitender = Koordination

Dialog zur der Kern-
Vorzugs- forderungen

variante

— Sinnvoll ist daher eine Koordination zwischen
der DB und den Kommunen und Landkreisen,
als Teil des Dialogprozesses zur Vorplanung.
An deren Ende sollte eine konsolidierte Riick-
meldung stehen, z. B. gefiihrt durch die
Landkreise.

Einreichung
ubergesetzlicher
Forderungen

— Die Gestaltung dieser Abstimmung wird in Einreichung der
diesem Jahr mit den Kommunen und Vorzugsvariante
Landkreisen besprochen.
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Ausblick
Weitere Termine

— Das Protokoll und die Prasentation werden per E-Mail
versendet und auf www.brennernordzulauf.eu zur
Verfligung gestellt.

- Fragen und Rickmeldungen? Bitte schreiben Sie an

brennernordzulauf@ifok.de

- Vierte Sitzung des Dialogforums:
Voraussichtlich im Frihjahr 2023

v Die Einladung erfolgt spatestens zwei Wochen vorab.
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Wir sind personlich fiir Sie da!

Infobiiro Rosenheim
—~ SalinstralRe 1, 83022 Rosenheim

] info@brennernordzulauf.eu brennernordzulauf.eu






