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Agenda

1. BegriBung
2. Aktuelle Themen
3. Blick in die Planungswerkstatt

4. Parlamentarische Befassung
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1. BegrifBung

Der Moderator Arne Spieker er6ffnet die Sitzung und begrit alle Anwesenden zur Prasenzsitzung.

Dieter Miiller, Projektabschnittsleiter fiir den Abschnitt Osterminchen—Innleiten bei der DB Netz AG, begriRt

die Mitglieder im Namen des gesamten Teams der DB Netz AG und dankt fiir die Teilnahme.

Arne Spieker stellt die Tagesordnung vor (s.o.).

2. Aktuelle Themen

Dieter Miiller gibt einen Uberblick iiber aktuelle Themen aus dem Gesamtprojekt. Er berichtet, dass im nérdli-
chen Planungsabschnitt Grafing—Ostermiinchen am 13. Juli die Auswahltrasse vorgestellt worden sei. Damit
stehe der gesamte Verlauf des Brenner-Nordzulaufs fest (Folie 5). Zum Ergebnis des Trassenauswahlverfahrens
(TAV) habe am 9. September zudem ein weiterer Runder Tisch bei Staatsminister Christian Bernreiter stattge-
funden.

Weiter berichtet er von dem kiirzlich stattgefunden Informationstermin zur Vorstellung des Priifungsergebnis-
ses einer bergmannischen Innquerung nérdlich von Rosenheim und rekapituliert die wichtigsten Erkenntnisse

der Untersuchung (Folien 6-8).
Fragen und Diskussion

e Mehrere Mitglieder duBern sich unzufrieden dariiber, dass nun von der Notwendigkeit von Uberhol-
gleisen auf der Neubaustrecke gesprochen werde. Das sei vorher nie Thema gewesen und erst im vo-
rangegangenen Forum zum ersten Mal angesprochen worden. Christian Tradler antwortet, im TAV im
Erweiterten und Gemeinsamen Planungsraum sei es um das Finden der Trasse im Raum gegangen, die
Uberholgleise hatten hier noch nicht im Vordergrund gestanden, deshalb habe man in dieser Phase
noch nicht ausfiihrlich tiber die Uberholgleise gesprochen.

o Die Mitglieder bitten die Moderation, die Protokolle der vergangenen Sitzungen auf eine Erwdhnung
des Themas Uberholgleise hin noch einmal durchzusehen. Die Moderation sagt dies zu.

e Ein Mitglied erklart, wenn die Verknipfungsstelle in nérdlicher Richtung verschoben werde, dann gebe
es keine Notwendigkeit mehr, die Uberholgleise an der derzeit geplanten Stelle zu belassen. In der
Folge kdnnte die bergméannische Querung des Inns auch bei der Variante Beibehalt Bahnhof Oster-
minchen realisiert werden, ohne dass es zu einer Kollision mit der Rott und dem Riederbach kdme.
Das Mitglied fordert, dass diese Moglichkeit untersucht werde. Dieter Miiller antwortet, die Uberhol-

gleise seien notwendig, weil auf der Neubaustrecke Mischverkehr fahren werde. Weiterhin miissten
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die Uberholgleise auf ebenem Gelinde liegen, damit auch schwere Giiterziige dort zum Halten kom-
men kdnnten. Weiter im Norden finde man jedoch ein wieder steigendes Geldande vor. Eine Verschie-
bung der Uberholgleise nach Norden wiirde daher nur zu einer Verlagerung des Problems mit einem
voraussichtlichen Trog im Planungsabschnitt Grafing—Ostermiinchen fiihren.

e Ein Mitglied merkt an, dass auch bei der von der Bahn weiterverfolgten Variante Mehrkosten entstiin-
den, die die Wirtschaftlichkeit infrage stellen kdnnten. Die Frage der Mehrkosten diirfe angesichts der
Belastungen, die das Projekt fir die Region bedeuten wiirden, nicht im Vordergrund stehen. Die Mehr-
kosten dirften daher nicht dazu fithren, dass eine Innquerung nérdlich von Rosenheim nicht weiter
untersucht wiirde, vor allem, da die technische Machbarkeit bestatigt worden sei. Christian Tradler
antwortet, die Bahn sei bei der Planung an die gesetzlichen Grundlagen gebunden, diese lauteten, dass
das Gebot der Wirtschaftlichkeit eingehalten werden misse. Man habe als Bahn keinen Handlungs-
spielraum die bergmannische Innquerung als zuséatzliche Variante weiter zu verfolgen, insbesondere
da eine wirtschaftlichere und risikodrmere Variante vorliege. Wir bereits erldutert worden sei, habe
die Region jedoch die Méglichkeit die Innquerung nérdlich von Rosenheim als Kernforderung in Rah-
men der Parlamentarischen Befassung einzubringen.

e Ein Mitglied erklart, die beteiligten Kommunen missten nun auf anderer Ebene fordern, dass die berg-
mannische Innquerung noch intensiver gepriift werde, denn ansonsten héatte die Forderung auch als
Kernforderung in der Parlamentarischen Befassung keine ernstzunehmende Realisierungschance.

e Ein Mitglied fragt, warum jetzt davon ausgegangen werde, dass die Steigung nicht mehr als 8 %o betra-
gen durfte, bislang habe man gedacht diese Grenze wiirde bei 10 %o liegen. Christian Tradler antwor-
tet, die Bahn habe eine Berechnung durchfiihren lassen, welche Steigungen ein schwerer Giiterzug mit
1800 Tonnen ohne Einschrankungen fahren kdnne, das sei bei 8 %o der Fall. Wenn diese Vorgabe nicht
eingehalten werde, missten die schweren Glterzige auch weiterhin tGber die Bestandsstrecke gefiihrt
werden.

e Ein Mitglied merkt an, wenn man den CO,-Ausstol’ des Projekts betrachte, dann werde sich das Pro-
jekt in einer sehr langen Zeit nicht amortisieren. Christian Tradler erklart, aktuell werde diskutiert, dass
im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens bei Neubauprojekten auch ein Gutachten zu der CO,-Bi-
lanz des Projekts erstellt werden misse, insofern sei dies voraussichtlich auch fiir das Projekt Brenner
Nordzulauf der Fall. Dieter Miller antwortet, man musse doch auch in Betracht ziehen, wie viel CO,

durch das Projekt in der Zukunft durch die Verlagerung des Verkehrs auf die Schiene eingespart werde.
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e Ein Mitglied merkt an, dass im Raumordnungsverfahren gefordert worden sei, die Variante bergmanni-
sche Innquerung zu prifen. Wenn diese Priifung aus bahninternen Erwadgungen allein aus der Perspek-
tive der Wirtschaftlichkeit gefiihrt werde, dann sei der MaRgabe nicht ausreichend Rechnung getragen
worden. Christian Tradler antwortet, das Gebot der Wirtschaftlichkeit sei keine bahninterne Erwagung,
sondern ergebe sich aus den gesetzlichen Vorgaben der Bedarfsplanumsetzungsvereinbarung. Dieter
Miiller ergdnzt, im Ubrigen sei die bergmannische Innquerung durchaus umfassend gepriift worden,
die Ergebnisse seien prasentiert worden und kénnten in Kiirze online abgerufen werden. Das Ergebnis
zeige, dass die Innquerung aus verschiedenen Griinden, wie etwa dem Seeton und der Kreuzung mit
den Gewassern Rott und Riederbach hochrisikobehaftet sei. Die nun weiter zu beplanende Variante sei
deutlich risikodrmer.

e Ein Mitglied sagt, wenn die Innunterquerung nun aus den bekannten Griinden nicht kommen werde,
dann werde eine Briicke gebaut werden miissen. Hier wie auch im weiteren Verlauf der Strecke sei das
Gelande aber auch uneben, es sei daher entscheidend, dass auch hier auf eine landschaftsvertragliche
Planung geachtet werde. Dieter Miiller antwortet, die Optimierung der Planung in Lage und Hohe sei

genau das, was man in der jetzigen Planungsphase betrachte.

3. Blick in die Planungswerkstatt

Torsten Brahler, Projektleiter der beauftragten Ingenieurgemeinschaft ABS 36 — Ostermiinchen—Innleiten, gibt
einen Uberblick (iber den aktuellen Planungsprozess. Zuniachst stellt er Weiterentwicklungen der Planungsalter-
native zum Erhalt des Bahnhofs Osterminchen vor (Folien 10-13). Durch die Optimierung der Gleislage in der
Verknlpfungsstelle Ostermiinchen in norddéstlicher Richtung sei hier eine VergréRerung des Abstands zur Be-
bauung slidwestlich der Gleise ermdglicht worden. Weiter berichtet er, dass in enger Zusammenarbeit mit den
Gemeinden und Anlieger:innen, die Wegefiihrung bei Mintsberg und der geplanten Eisenbahniberfiuhrung
LochfeldstraRBe in Schechen optimiert worden sei (Folien 15-16). Am Beispiel der Eisenbahnlberfiihrung Loch-
feldstralle gibt Torsten Brahler anschlieSend einen Einblick in die angestellte Variantenuntersuchung zur Pla-
nung des Briickenbauwerks (Folie 18). Zuletzt berichtet er von der Untersuchung zur Tieferlegung der Bahnstre-
cke 5700 (Rosenheim — Muihldorf), wodurch eine geringere Hohenlage der Neubautrasse erméglicht worden sei

(Folie 20).

AnschlieRend gibt Dieter Miiller einen Uberblick iiber die wesentlichen Planungsthemen im kommenden hal-

ben Jahr (Folie 22).
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Fragen und Diskussion

e Ein Mitglied fragt, ob es mit den gezeigten Optimierungen auch Unterschiede beim Larmschutz geben
werde. Dieter Miiller antwortet, zwar riicke man hier weiter von der Wohnbebauung ab, welche Aus-
wirkungen das gegenbenfalls haben werde, konne jedoch zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht gesagt
werden. Der Larmschutz konne erst berechnet werden, wenn die Trassierungsphase abgeschlossen
sei. Die Schallberechnung werde, wenn sie vorliege, hier im Forum ausfihrlich vorgestellt werden.

e Mehrer Mitglieder merken an, die Landwirte wiirden sicher nicht bereit sein, ihre Flachen fir die ho-
hen Damme zur Verfligung zu stellen. Es ware daher schon gewesen, hier auch schon etwas zu der Va-
riante einer Vorlandbriicke zu horen. Dieter Miiller antwortet, auch diese Variante werde ausgeplant
und man werde die Ergebnisse selbstverstandlich auch im Dialogforum prasentieren. Es handele sich
um ein grolRes Bauwerk und die Baugrundverhaltnisse seien mit dem Seeton sehr diffizil. Derzeit wiir-
den die Baugrunduntersuchungen durchgefiihrt, sobald deren Ergebnisse vorliegen, kbnne man auch
hier die detaillierte Planung fortfihren.

e Ein Mitglied fragt, warum die Trasse violett ausgewahlt worden sei, obwohl die schwierigen Baugrund-
verhiltnisse bekannt gewesen seien. Christian Tradler antwortet, die Trasse violett sei von allen funf
Varianten die einzige machbare gewesen. Dabei sei vor allem der Baugrund entscheidend gewesen.
Die Trasse violett sei vom Zentralbereich des Rosenheimer Seetons nur am Rande betroffen.

e Ein Mitglied fragt, ob nur bei Ostermiinchen und Oberaudorf Uberholgleise vorgesehen seien, sodass
die Bestandsstrecke als Uberholgleis vorgesehen werde. Das Mitglied befiirchtet, dass die Giiterziige
weiterhin Gber die Bestandsstrecke gefiihrt wiirden. Christian Tradler antwortet, dass voraussichtlich
in den Planungsabschnitten 1, 2 und 3 Uberholgleise erforderlich seien und dass auf der Bestandsstre-
cke deutlich weniger Glterziige verkehren wiirden.

e Auf die Nachfrage eines Mitglieds, ob nie vorgesehen sei, dass keine Giterziige lber die Bestandsstre-
cke fahren wiirden, antwortet Christian Tradler, es sei nie gesagt worden sei, dass keine Giterziige

mehr Uber die Bestandsstrecke fahren wirden.

4. Parlamentarische Befassung

Dieter Miiller gibt einen Uberblick iiber die gesetzlichen Hintergriinde und den prozessualen Ablauf des Ver-
fahrens zur Parlamentarischen Befassung bei Bahnprojekten und stellt das Angebot der DB Netz AG zur Koordi-

nierung des Prozesses vor (Folien 24-27).
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Fragen und Diskussion

e Ein Mitglied merkt an, das Angebot der Bahn habe einen negativen Beigeschmack, da sie ja selbst in
den Planungsprozess eingebunden sei. Christian Tradler antwortet, das Angebot sei ein reines Koordi-
nierungsangebot, damit in der Abstimmung zwischen den Kommunen nichts verloren gehe und die
Ergebnisse in den Bericht an den Deutschen Bundestag aufgenommen werden. Die Kernforderungen

wirden von der Region gestellt.
Arne Spieker gibt einen Ausblick zum Dialog (Folie 28).
Dieter Miiller dankt fiurr die Teilnahme und den guten Austausch.
Erstellt durch: Anna Schwietering, ifok

Abgestimmt mit allen anwesenden Teilnehmenden zum Ende der Sitzung.

Anlagen

e Prasentation zur 3. Sitzung des Dialogforums Ostermiinchen—Innleiten am 28.09.2022
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Trassenauswahl im Planungsabschnitt Grafing—Osterminchen

— Im Planungsabschnitt Grafing—Ostermiinchen wurde am
13. Juli die Auswahltrasse Limone vorgestellt \

— Damit steht der komplette Trassenverlauf des Brenner-
Nordzulaufs fest.

— Alle Informationen zur Auswahltrasse Limone finden Sie
zusammengefasst unter:

https://infomarkt.brennernordzulauf.eu/

Grobtrasse Limone
e Bestandsstrecke

— Briicken \ .

= Tynnel

Brenner-Nordzulauf | 3. Dialogforum Ostermiinchen-Innleiten | 28.09.2022 5
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Aktuelle Themen
Prifungsergebnis bergmannische Innquerung

Ubersicht und Ausgangssituation

— Trassenauswahl in den Abschnitten Ostermiinchen-Grenze D/A-
Schaftenau im April 2021 abgeschlossen

— Im Anschluss an die Trassenauswahl: Beginn der Prifung einer
bergmannischen Innunterquerung noérdlich von Rosenheim inklusive
ihrer Auswirkungen auf den weiteren Streckenverlauf

- Hintergrund: MalRgabe ,M V1 der Regierung von Oberbayern aus dem
Raumordnungsverfahren:

d. Variante Violett

M V1 Bei Weiterverfolgung der Variante Violett ist im Bereich der Innquerungen eine Tun-
nelfihrung in bergmannischer Bauweise zu prifen.

Quelle: Regierung von Oberbayern: Landesplanerische Beurteilung (28.01.2021)

Brenner-Nordzulauf | 3. Dialogforum Ostermiinchen-Innleiten | 28.09.2022

DB| NETZE

Ostermiinchen

Rosenheim

. o
~ 7=V .~__. Kiefersfelden®
~ ~ &,

“_'_\_//.O



Aktuelle Themen DB| NETZE
Prifungsergebnis bergmannische Innquerung

Planung, Analyse, Bewertung Y \ LR el 8
~ +«| VKN Ostermunchen

— Im Anschluss an die Innquerung sind Siedlungsbereiche, Gewdsser, .~
Schutzgebiete und Erdgasspeicher zu berticksichtigen 28 waw Nordportal

Schachen

- Bergmannische Unterquerung wirde sich auf den Streckenverlauf
bis Osterminchen auswirken

2 ' ‘ i 11 terquerung | -
- Tunnelldnge bei offener Strecke Riedering—Rohrdorf: nnunte quz‘? u 8 =
19,4 km G‘mwa.’:
- Tunnellange bei geschlossener Strecke Riedering-Rohrdorf: e oo
34,3 km >
Hohenverlauf (Beispiel offene Strecke Riedering-Rohrdorf): e N U Tl
o
: : Tuntenhausen =g
55 Stephanskirchen B15  Rott, ) 35
22 ; Ostermiinchen &|%
als Bahn neu Riederbach
m =T | Inn e T
Darstellung stark iiberhéht _ | * T A‘., T T W N |
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Schlussfolgerungen aus dem Prifungsergebnis bergmannische Innquerung

Vergleich zur oberirdischen Innquerung

— Mehrkosten:
- rund 3 Mrd. € (im Vergleich zu Violett 1/2)

- Verlangerung Gesamtbauzeit:
- Bauzeitverlangerung um etwa 2-3 Jahre
(im Vergleich zu Violett 1/2)
- Fertigstellung 2038 ware nicht zu halten

— Risiken (Auswahl):

- Baugrundrisiken

— Statisch-konstruktive Risiken

- Bauzeitrisiken (z. B. Verfligbarkeit von Maschinen
und Arbeitskraften)

— Finanzierungsrisiko

— Erhebliche Genehmigungsrisiken
(z. B. Gewasserquerungen)

Brenner-Nordzulauf | 3. Dialogforum Ostermiinchen-Innleiten | 28.09.2022
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Handlungsrahmen

»Die EIU fiihren die PROJEKTE / VORHABEN als
Vorhabentrdger zur Erreichung des jeweiligen
Projektziels unter Beachtung des Grundsatzes der
Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit durch.”

(§ 1 Abs. I BUV)

— Die DB hat das Gebot der Wirtschaftlichkeit und
Sparsamkeit zu berticksichtigen. Es besteht kein
Freiraum zur Planung Gbergesetzlicher MaRnahmen.

— Mit der oberirdischen Innquerung liegt eine
wirtschaftlichere Variante mit weniger Risiken vor.
Diese Variante wird in der Vorplanung optimiert.

- Die Kommunen und Landkreise haben im Rahmen
der Parlamentarischen Befassung die Maglichkeit,
den Vorschlag als Kernforderung einzubringen.
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Weiterentwicklung Planungsalternative Erhalt
Bahnhot Ostermtnchen

Brenner-Nordzulauf | 3. Dialogforum Ostermiinchen-Innleiten | 28.09.2022 9



Blick in die Planungswerkstatt NETZE
Planungsalternative Erhalt Bahnhof Ostermiinchen: Detailansicht (1/4)

ST / — Optimierung der Gleislage in der
- Arbeitsstand

Verkntipfungsstelle Ostermiinchen
in norddstlicher Richtung

£

— VergroRerung des Abstands zur
Bebauung stidwestlich der Gleise

— Verbesserung der Bauabwicklung
mit weitestgehender
Aufrechterhaltung des
Bahnbetriebs auf den
Bestandsgleisen

1 | Verknlpfungsstelle Ostermiinchen

> BB Al 2 | Anschluss an Trasse PA 1
Legende: y . A Gy PR SR ) nie gns -

3 Tades S . o 3 | Nordliches Uberwerfungsbauwerk
— Verkniipfungsstelle Ostermiinchen

e aktuelle Planung

~w=  Planungstand 2. Dialogforum
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Blick in die Planungswerkstatt

Planungsalternative Erhalt Bahnhof Ostermunchen: Detailansicht (2/4)

VBHUUTEY | \FONUCEO R =
e LT T
N N
Legende:
|

aktuelle Planung
Planungstand 2. Dialogforum

memmm—s \/arianten flir Verkehrswege

Arbeitsstand

Ostermiinchen
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Optimierung der Gleislage in der
Verknipfungsstelle Ostermiinchen
in nordostlicher Richtung

Weiterentwicklung der Kreuzung
mit der Grafinger StralRe

Variantenbetrachtung nach
Kriterien:

Verkehrsfihrung Endzustand
(Wegemehrbedarf)
Flachenversiegelung
Eingriffe Grunderwerb
Umwelt (Schutzgebiete etc.)
Bauwerksausbildung
Eisenbahniberfihrung

@ Verkniipfungsstelle Ostermiinchen

Varianten Kreuzung mit der
Grafinger StraRe
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Blick in die Planungswerkstatt DB| NETZE
Planungsalternative Erhalt Bahnhof Ostermiinchen: Detailansicht (3/4) o

* Osterminchen : : : - == - AIbE]tSStand ' - BEleha]t der K].'EUZUI’Ig St2358
4] . i~ i} entsprechend Bestandslage
\\ — ~ . _ Verschiebung der Uberholgleise

| E] Kreuzung mit der St2358

Legende: Brettschleipfen .
s aktuelle Planung % Lage der Uberholgleise
Planungstand 2. Dialogforum TR RN entsprechend 2. Dialogforum
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Planungsalternative Erhalt Bahnhof Osterminchen: Detailansicht (4/4)

Arbeitsstand — Verschiebung der Uberholgleise

\\
’& -.i

AL

wg_‘; E] Neue Lage der Uberholgleise

Legende:
e aktuelle Planung

s Planungstand 2. Dialogforum
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/usammenarbeit mit Gemeinden:
WegetlUhrungen
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Abstimmung mit Gemeinden / Anrainern: z.B. Entwasserung/ -
Wegefuhrung bei Mintsberg (06/2022)
Legende: & C Tall Arbeitsstand - Optimi.erung Verlauf des Rad-
e aktuelle Planung 4, und ertschaftswgges an St2080
bisherige Planungsstande N\\“\sbe‘g » . ?-I':lrgcgl]e(lgﬂﬁgn)ﬂjn%ah ntrasse

Entwasserungsgraben

— Optimierung Gewasserverlegung
= Urspr. Planung : GroRzligige
Grabenfihrung siidwestlich
Bahnkorper, Bahnquerung
/ _ = Aktuelle Planung:
N\ A\ platzsparende enge
N R - Grabenfiihrung siidwestlich
Wannenbauwerk, keine
Bahnquerung

'P[]:rsft]i ng

e = . \_»_ N . .-::::""‘-i:-,-_.,t.% o .. .
— % %"-‘.'.n. e St2080 : @ Optimierung Radwegfiihrung

/' 2 S } """ = imi !
// % .&5‘-::73?535:_;:_-_.-__ é , E] Optimierung Grabenverlauf bei

St2080
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Dialog mit Gemeinden/ Anrainern:
Beispiel Wegeftihrung Lochfeldstralée/ Schechen |

" — Ziel des Dialogs
= Lage des Kreuzungspunktes
= Anbindung des bestehenden
Wegesystems, Radwegenetz
= Minimierung
Flachenverbrauch

i1

.~ Weiterentwicklung Verlauf
Lochfeldstral3e

o 7N

.\.

n Diagonale Wegefiihrung mit
groldziigiger
Kreuzungsaushildung (grau)

C “ Diagonale Wegefiihrung mit

platzsparender
> Kreuzungsaushildung (grau)
\ P
N r . .
e aktuelle Planung Y of i - “ Al?gewmkelte Wegeflihrung
e 2 / A Arbeitsstand mit platzsparender
AT o - i E/ /I SRS Kreuzungsausbildung (rot)
16
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Variantenuntersuchung Brickenbauwerke:
Beispiel EU Lochfeldstralie

Brenner-Nordzulauf | 3. Dialogforum Ostermiinchen-Innleiten | 28.09.2022
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Variantenuntersuchung Brickenbauwerke

(Beispiel EU LochfeldstraRe)

Arbeitsstand AR

e aktuelle Planung

bisherige Planungsstande
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[ Variante 1 ]
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— Variantenuntersuchung zur
Ausbildung der EU
LochfeldstralRe

= Anordnung der
Fligelwande

= mit/ ohne
Uberschiittungen

= QGestalterische Aspekte

= Grindungsvarianten

= Herstellverfahren

= Verkehrsfiihrungen
wahrend der Bauzeit

@ EU LochfeldstraRe
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DB| NETZE

Blick in die Planungswerkstatt

Untersuchung Tieferlegung kreuzende Strecke
5700
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Blick in die Planungswerkstatt

Untersuchung Tieferlegung der Bahnstrecke 5700 (Rosenheim — Mihldorf)
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— Vermeidung eines Hochpunktes
infolge kreuzender Bahnstrecke
5700

= Untersuchung der
Tieferlegung der
Bestandsstrecke bis 2 m

= In der Folge geringere
Hohenlage der
Neubautrasse

== Optimierte Dammhohe

mmm—— aktuelle Planung
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Kreuzungspunkt Strecke 5700 /
Neubaustrecke 5608n
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Blick in die Planungswerkstatt

Ausblick in der Planung
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Ausblick in der Planung

Wesentliche Planungsthemen im kommenden Halbjahr

Detaillierte Untersuchung Querung der Gewasser und Stralsen, Planung der
Ausbildung einzelner Objekte (Vorlandbriicke und Innbriicke, Wanne, Damm,
Einschnitt etc.)

Ausplanung der Planungsalternative aus dem TAV mit Verlegung des Bahnhofs
Ostermunchen

Planung der technischen Streckenausriistung (Leit- und Sicherungstechnik,
Oberleitungen, Stromversorgung etc.)

Betrachtung der Auswirkung der aufgezeigten Alternativen und Varianten auf z. B.
— Umwelt- und Naturschutz
— Geologie und Hydrogeologie
— Schall und Erschitterungen
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Parlamentarische Befassung

Brenner-Nordzulauf | 3. Dialogforum Ostermiinchen-Innleiten | 28.09.2022 23



Die Parlamentarische Befassung bei Bahnprojekten
Der Weg von der Vorplanung ins Parlament

DB Netz Eisenbahn-Bundesamt Bundesverkehrsministerium

Rechtliche Grundlage: Bedarfsplanumsetzungsvereinbarung

- Regelt die Finanzierung aller Bedarfsplanprojekte des
Bundesverkehrswegeplans.

— Wichtiger Bestandteil: Parlamentarische Befassung nach
Abschluss der Vorplanung.

- Unterrichtung des Bundestags
— Vorzugsvariante
- Ergebnisse der friihen Offentlichkeitsbeteiligung
— Gesetzgeber wird in die Lage versetzt, Beschliisse zu fassen
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Deutscher Bundestag

Erklarvideo zum Prozess


https://www.youtube.com/watch?v=MKFrbi5el40
https://www.brennernordzulauf.eu/visualisierung.html
https://www.youtube.com/watch?v=MKFrbi5el40

Die Parlamentarische Befassung bei Bahnprojekten DBl NETZE
Ubergesetzliche Forderungen bei der Planung des Schienennetzes

- Im Rahmen der frithen Offentlichkeitsbeteiligung
kann die Region Empfehlungen fiir Malinahmen
aussprechen, die tber das gesetzliche Mal}
hinausgehen (,,Kernforderungen®).

Beschluss des Deutschen Bundestages, dass...

»[...] in Fdllen besonderer regionaler Betroffenheit [...] kiinftig die
konstruktive Zusammenarbeit der Akteure vor Ort zu unterstiitzen
und deren Vorschlidge bei der Erarbeitung konkreter Losungen

— Der Deutsche Bundestag entscheidet im Einzelfall besonders zu berticksichtigen.”

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
uber die Finanzierung bestimmter Kernforderungen. :
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

konkrete Beschliisse an die Bundesregierung zu formulieren, um im
Einzelfall im Rahmen der verfiigbaren Haushaltsmittel einen
besonderen - (iber das gesetzliche
MafS hinausgehenden - Schutz von Anwohnern und Umwelt
erreichen zu kénnen.“

— Grundsatzliche Voraussetzung einer
Bundesfinanzierung ist ein positiver
volkswirtschaftlicher Nutzen (NKV) des
Gesamtvorhabens (§ 9 BSWAG, § 5 Abs. 3 BUV).

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
»[...] aus den jeweils dort gewonnenen Empfehlungen im Einzelfall
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

Quelle: Deutscher Bundestag, Drucksache 18/7365
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Die Parlamentarische Befassung bei Bahnprojekten DB| NETZE
Prozessuale Betrachtung

Unterrichtung Entscheidung des
des Bundestages . Bundestages iiber
Vorplanung durch das BMpv Parlamentarische Vorzugsvariante
v Befassung v
— Vorschlag der DB — Das BMDV stellt dem Deutschen
zur gesetzlich gebotenen Bundestag die von der Vorhabentragerin
wirtschaftlichen vorgeschlagene Vorzugsvariante und ihre
Vorzugsvariante. gesamtwirtschaftliche Bewertung vor. Entwutfs- und
Genehmigungs-
— Beurteilung iibergesetzlicher — Beinhaltet Erlauterung, welche planung auf Basis
Forderungen aus der Region Vorschlige aus den 6ffentlichen der Bundestags-
nach Kosten, planrechtliche Beteiligungsprozessen in der Planung entscheidung
und technische Machbarkeit, beriicksichtigt und welche nicht
Wirksamkeit. beriicksichtigt werden konnten
(,Ubergesetzliche Forderungen bzw.
— Zusammenfassung in Bericht Kernforderungen®).
der DB an EBA/BMDV
(§ 5 Abs. 1 S. 2 BUV). — Sowie Erlauterung der Bewertung der
ubergesetzlichen Forderungen.
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Die Parlamentarische Befassung bei Bahnprojekten DB| NETZE

Koordinationsangebot der DB

— Die Region ist fur die Erarbeitung der
Kernforderungen zustandig.

— Die Aufgabe der DB ist es, diese nach den

Vorgaben der Machbarkeit, Kosten, Nutzen etc.

zu bewerten und in einem die Vorzugsvariante
begleitenden Bericht darzustellen.

— Sinnvoll ist daher eine Koordination zwischen
der DB und den Kommunen und Landkreisen,
als Teil des Dialogprozesses zur Vorplanung.
An deren Ende sollte eine konsolidierte Riick-
meldung stehen, z. B. gefiihrt durch die
Landkreise.

— Die Gestaltung dieser Abstimmung wird in

diesem Jahr mit den Kommunen und
Landkreisen besprochen.
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Dialog begleitend zur

Vorplanung
Vorplanung Planungs- o
Dialog zur der Kern-
Vorzugs- forderungen
variante
Einreichung der | .. Emrelchupg
: ubergesetzlicher
Vorzugsvariante
Forderungen
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Weitere Termine

— Das Protokoll und die Prasentation werden per E-Mail
versendet und auf www.brennernordzulauf.eu zur
Verfligung gestellt.

— Fragen und Rickmeldungen? Bitte schreiben Sie an

brennernordzulauf@ifok.de

- Vierte Sitzung des Dialogforums:
Voraussichtlich im Frihjahr 2023

v Die Einladung erfolgt spatestens zwei Wochen vorab.
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