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1. BegrifRung

Moderator Ralf Eggert eroffnet die 4. Sitzung des Dialogforums. Er begriRt die Teilnehmenden und insbeson-
dere den Gastgeber Andreas Bukowski, der ein GruRBwort an das Dialogforum richtet. Er nennt Larmschutz und

die Starkung des Nahverkehrs als besondere Anliegen.
Dieter Miiller und Christian Tradler, Projektleiter bei der DB Netz AG, begriiRen ebenfalls die Teilnehmenden.

Ralf Eggert stellt die Tagesordnung vor und erinnert daran, dass ein Live-Protokoll erstellt wird. Die vorab ein-
gereichten Fragen und Themen werden behandelt. Die Mitglieder des Dialogforums sind mit der Tagesordnung

einverstanden.

2. Bericht aus dem Gesamtprojekt

Dieter Miiller berichtet auf Folie 5 zum Projektfortschritt in den Planungsabschnitten. Im Planungsabschnitt
Grafing—Ostermiinchen sei im Juli die Auswahltrasse Limone vorgestellt worden. Ein Papier eines Biirgers mit
Kritikpunkten werde von der Bahn aktuell intensiv und ergebnisoffen gepruft. Das Ergebnis werde den Mitglie-
dern des Dialogforums am 24. November auf der 12. Sitzung vorgestellt. Der Priifbericht werde 6ffentlich zu-

ganglich sein. Damit gingen im nachsten Jahr alle Planungsabschnitte in die Vorplanung.

3. Blick in die Planungswerkstatt
a) Einbindung der Neubaustrecke nordlich von Grafing Bahnhof

Dieter Miiller berichtet zum Uberwerfungsbauwerk anhand des Gleisschemas sowie des Lage- und Héhen-
plans. Dieses sei nordlich von Grafing Bahnhof vorgesehen, da der Platzbedarf inklusive Rampen und Verzie-
hungen stdlich nicht gegeben sei (Folien 7-8). Darliber hinaus zeigt er anhand von Ausschnitten der fiir den
Abschnitt Grafing—Ostermiinchen erstellten Visualisierung, dass die Neubaustrecke sich in die natirliche Topo-
grafie einflige und dass das Uberwerfungsbauwerk beidseits iiberwiegend von Wald umgeben sei (Folien 9-

10).
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Fragen und Diskussion

e Ein Mitglied fragt nach den Langen der Rampen. Dieter Miiller antwortet, die Rampen hatten eine
Linge von jeweils circa einem Kilometer. Das Uberwerfungsbauwerk erstrecke sich auf einer Linge von
circa 300 Metern.

e Ein Mitglied fragt nach den Auswirkungen zum Larmschutz. Dieter Miller antwortet, die Lirmschutz-
wand sei bereits vordimensioniert und aus den Planen zu entnehmen.

o Ein Mitglied sagt, dass sich an der Dimensionierung noch etwas andern kénne, da die Larmbe-
rechnungen noch nicht vorlagen. Dieter Miiller bestatigt das. Die Planung werde in einem ite-
rativen Prozess immer weiter verfeinert.

e Ein Mitglied fragt, ob die S-Bahn-Gleise als reine Gleise fiir die S-Bahn erhalten bleiben wiirden. Dieter
Miller sagt, das Projekt sehe nicht vor, die S-Bahn-Gleise fiir den Guter- und Fernverkehr zu nutzen.

o Ein Mitglied fragt, warum bereits heute einzelne Zlge der Bayerischen Regionalbahn auf den
S-Bahn-Gleise fahren. Dieter Miiller antwortet, dass in Storungsfallen durchaus alle Gleise ge-
nutzt werden kdnnten. Dies sei im Regelbetrieb aber nicht vorgesehen.

o Ralf Eggert sagt, dass konkrete Falle gemeldet werden konnen. Christian Tradler duRert Bereit-
schaft, solche Falle an die zustandigen Stellen weiterzuleiten.

o Mehrere Mitglieder duBern unabhangig von der Aussage von Dieter Miiller die Beflirchtung,
dass der S-Bahn-Verkehr durch die Neubaustrecke eingeschrankt werde.

o Christian Tradler erganzt, dass in der Projektplanung keine Verbindung von S-Bahn zur Neu-
baustrecke vorgesehen sei.

e Ein Mitglied fragt nach den Geschwindigkeiten der Giiterziige. Dieter Miiller antwortet, in der Regel
fahren Giiterziige 100 Stundenkilometer. Unter bestimmten Voraussetzungen kdnnen einzelne Giiter-
zlige bis zu 120 Stundenkilometer fahren.

o Ein Mitglied fragt, ob es eine Aussage in der betrieblichen und verkehrlichen Aufgabenstellung
dazu gebe. Dieter Miiller antwortet, dass die verkehrliche Aufgabenstellung vom Ergebnis der
Zugzahlenprognose aus der laufenden Bedarfsplaniiberprifung abhénge. Er erganzt, dass
durch Flusterbremsen die Zlige leiser werden.

o Ein Mitglied sagt, dass der Effekt der Flisterbremsen durch die Zunahme an Giiterverkehr
mehr als aufgebraucht werde und dass der Larm bereits heute weit Giber den Grenzwerten von

Neubaustandards liege.
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Ein Mitglied fragt, ob es mittlerweile einheitliche Zugzahlen im Gesamtprojekt gebe. Christian Tradler
antwortet, dass die Zugzahlen sich aus der Uberpriifung des Bedarfsplans ergidben und in einer Eisen-
bahnbetriebswissenschaftlichen Untersuchung verarbeitet wiirden. Die Uberpriifung des Bedarfsplans
durch das Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr sei fiir 2023 vorgesehen.

o Ein Mitglied kritisiert, dass die Liicke zwischen Prognosezahlen und Bemessungsfall sehr hoch
sei. Es fragt, warum der Bemessungsfall nur bis Grafing giiltig sei. Christian Tradler antwortet,
dass der Bemessungsfall keine Prognosezugzahl darstelle und als HilfsgroRe nur bis zur Vorpla-
nung genutzt werde. Bei der Dimensionierung des Lirmschutzes gelten die Ergebnisse der Be-
darfsplaniberprifung.

o Ein Mitglied sagt, die Bahn misse sich an den Auftrag der Politik halten. Der Wunsch nach
Ubergesetzlichem Larmschutz misse an die Politik adressiert werden.

Ein Mitglied fragt, warum mit 8 Promille und nicht wie beim Glterverkehr moglich mit 12,5 Promille
geplant werde. So kénne man das Planungsgebiet stauchen, da die Rampen kiirzer werden wiirden.

o Dieter Miiller antwortet, dass der Brenner-Nordzulauf als Flachbahn konzipiert sei. Von einer
Flachbahn spreche man, wenn die Neigung durchgangig maximal 12,5 Promille betrage. Unter-
suchungen hatten ergeben, dass schwere Giiterziige nur bei einer Neigung von 8 Promille
ohne betriebliche Einschrankungen verkehren kénnen.

Ein Mitglied fragt, ob der Ausbauabschnitt planfestgestellt werden miisse. Dieter Miiller antwortet,

dass Uber die Notwendigkeit eines Planfeststellungsverfahren das Eisenbahnbundesamt entscheide.

b) Abschluss der Vorplanung technische Streckenausriistung

Matthias Georgi vom Planungsteam Signon berichtet zum Abschluss der Vorplanung der technischen Strecken-

ausristung. Anhand von Auszligen stellt er die signaltechnische Planung vor, erldutert die optimierte Blockteil-

ung und verortet die Gleisfeldkonzentratoren in Haar, Zorneding sowie Kirchseeon. Auch die Zahl der verbau-

ten Achszahler, Signaltafeln, Weichenantriebe und ETCS-Balisen stehe nun fest. Die Baukosten summierten

sich nach jetzigem Stand auf insgesamt rund 49 Millionen Euro. Eine Zusammenfassung findet sich auf den Fo-

lien 12 bis 17 der Prasentation.
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Fragen und Diskussion

e Ein Mitglied fragt, warum die Technik auch auf den S-Bahn-Gleisen verbaut wiirde. Dieter Miiller ant-
wortet, dass die Fern- und S-Bahnstrecken zukiinftig jeweils von einem digitalen Stellwerk aus gesteu-
ert werden. Daher misse die bahntechnische Ausriistung fir den Einsatz von ETCS erneuert werden.
Dies erlaube keine Aussage Uber die zukiinftige Nutzung.

e Ein Mitglied fragt, ob der Zugbetrieb vom Minchner Ostbahnhof gesteuert werde. Matthias Georgi
sagt, dafilir sei ein neues Stellwerk in Rosenheim vorgesehen.

o Christian Tradler erganzt, dass die Planung der digitalen Stellwerke durch das Projekt ,Digitale
Schiene Deutschland” erfolge.

e Ein Mitglied fragt, was mit Zligen passiere, die noch nicht mit ETCS gesteuert wiirden. Er fragt, ob die
alten Signale erhalten bleiben. Matthias Georgi verneint das und sagt, dass keine parallele Infrastruk-
tur vorgesehen sei.

o Christian Tradler erganzt, dass der Einbau von ETCS und die Umristung der Fahrzeuge aufei-
nander abgestimmt werde.

o Laut Dieter Miiller sei der Umsetzungshorizont fiir den Einsatz von ETCS im gesamten Scan-
Med-Korridor Deutschlands derzeit fiir 2030 vorgesehen. Die Hochristung auf ETCS flexibili-
siere den Bahnbetrieb und die Nutzung der Bahninfrastruktur.

e Ein Mitglied fragt, ob die neuen Stellwerke die alten Stellwerke ersetzen wiirden. Dieter Miiller besta-

tigt das.

4. Ausblick zum Thema Larmschutz / 5. Parlamentarische Befassung

Die Tagesordnungspunkte 4 und 5 werden gemeinsam aufgerufen.

Dieter Miiller berichtet zum Thema Larmschutz und stellt die gesetzlichen Grundlagen dar, die im Bundes-Im-
missionsschutzgesetz (BImSchG) in Verbindung mit der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) beste-
hen. Auf dieser Grundlage bestiinde in den an die Neubaustrecke Grafing — Ostermiinchen angrenzenden Stre-
ckenabschnitten kein Anspruch auf MalRnahmen der Larmvorsorge, da kein erheblicher baulicher Eingriff im
Sinne der 16. BImSchV realisiert werde. Die DB Netz AG erstelle im Rahmen der Planfeststellung schalltechni-

sche Gutachten, um eine Zunahme der Schallbelastung durch die Fernwirkung der Neubaustrecke Grafing—
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Grenze D/A zu untersuchen. Dies sei moglich, sobald die Prognosezugzahlen 2040 im Rahmen der laufenden
Bedarfsplantiberpriifung durch das Bundesministerium fur Digitales und Verkehr bekanntgegeben wiirden (Fo-

lien 19-20).

Weiter stellt Dieter Miiller die Grundlagen der Parlamentarischen Befassung bei Bahnprojekten und den
exemplarischen Prozess beim Brenner-Nordzulauf vor. Die Region kénne Kernforderungen formulieren, Gber
deren Umsetzung der Deutsche Bundestag entscheide (Folien 23-25). Die Bahn bietet den Kommunen an, bei
der Prozesskoordination zu unterstiitzen (Folie 26). Die Parlamentarische Befassung beim Brenner-Nordzulauf

sei 2025 vorgesehen.
Fragen und Diskussion

e Ein Mitglied ist der Auffassung, dass bereits jetzt mit aktuellem Zugverkehr die Larmpegel Gber 60
dB(A) in der Nacht und 70 dB(A) am Tag lagen. Das Mitglied fragt, ob es angesichts der aktuellen Larm-
belastung einen Nachweis brauche, dass der Mehrverkehr aus der Neubaustrecke fir die Laérmerho-
hung verantwortlich sei. Christian Tradler sagt, dass (iber MaBnahmen des Larmschutzes das Eisen-
bahn-Bundesamt im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens entscheide.

e Ein Mitglied sagt, dass die Grenzwerte der freiwillige Larmsanierung bereits niedriger seien als die in
der Prasentation dargestellten 60 dB(A) in der Nacht und 70 dB(A) am Tag. Daher entstehe kein Vorteil
fir die Anwohnenden. Die Grenzen der WHO zur Gesundheitsgefadhrdung lagen deutlich niedriger.

e Ralf Eggert halt fest, dass die meisten Mitglieder den gesetzlichen Larmschutz nicht fiir ausreichend
erhalten. Daher habe die Bahn den Weg der Parlamentarischen Befassung aufgezeigt.

e Ein Mitglied fragt, wie eine wesentliche bauliche Verdanderung der Schieneninfrastruktur im Projekt-
kontext zu interpretieren sei. Christian Tradler antwortet, dass die im Abschnitt geplante Signaltechnik
nicht Teil der Schieneninfrastruktur im Sinne der 16. BImSchV sei.

o Ein Mitglied weist darauf hin, dass die Frage teilweise beim Bundesverwaltungsgericht anhan-
gig sei.

o Ein Mitglied sagt, das Urteil zum Fehmarnbelttunnel zeige, dass die gestiegenen Verkehrsmen-
gen ebenfalls wesentliche Veranderungen darstellen konnen. Das Mitglied fragt, ob der Bren-
ner-Nordzulauf nach der Bedarfsplanumsetzungsvereinbarung oder nach den vereinbarten

Regularien der TEN-Korridore geplant werde. Des Weiteren weist ein Mitglied darauf hin, dass
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nach der Rechtsauffassung des Bundesverwaltungsgerichts ein Staatsvertrag rechtlich ober-
halb beispielsweise des Bundesverkehrswegeplans angesiedelt sei.

o Christian Tradler weist darauf hin, dass das Projekt Brenner-Nordzulauf nach den Regularien
der Bedarfsplanumsetzungsvereinbarung in die Parlamentarische Befassung gehe. Zur Frage
des Staatsvertrags erlautert er, dass im Gegensatz zum Fehmarnbelttunnel kein Staatsvertrag,
sondern eine Ressortvereinbarung vorliege.

o Ein Mitglied fuhrt aus, dass auch ohne wesentliche bauliche Veranderungen ein Anspruch auf
Larmvorsorge bestehen kdnnte, wenn eine Kapazitatserhohung zu mehr Larm flhre.

e Ein Mitglied fragt, wie das Koordinationsangebot der Bahn ausgestaltet sei. Christian Tradler antwor-
tet, das Projektteam der Bahn plane, den Prozess der Sammlung und Weitergabe der Kernforderungen
mit den betroffenen Landkreisen zu erértern, damit keine Kernforderungen verloren gehen. Im Friih-
jahr sei ein Infotermin vorgesehen. Uber die Kernforderungen entscheide die Region. Die Bahn gebe
flr die Kernforderungen eine Kostenschatzung ab. Planungen fiir Kernforderungen wiirden durch das
Projekt nicht geflihrt.

o Ein Mitglied weist darauf hin, dass es bereits einen Beschluss des Landkreises Ebersberg gebe.

e Ein Mitglied fragt, ob der Ausbauabschnitt Teil der Parlamentarischen Befassung sei. Christian Tradler
bestétigt das.

e Ein Mitglied berichtet, dass es einen Forderungskatalog gebe, der von mehreren Biirgermeistern und
weiteren Mitgliedern des Dialogforums unterzeichnet worden sei. Der Forderungskatalog sei unter

https://bahnlaerm-kirchseeon.de/unsere-forderung/ einsehbar.

5. Ausblick

Dieter Miiller berichtet, dass die Planungen des Abschnitts Trudering—Grafing wie angekiindigt an das
Projekt ,Digitale Schiene Deutschland” Gibergeben werden (Folie 28). Das nachste Dialogforum finde
statt, sobald neue Planungsinformationen vorlagen. Der nachste Termin fiir die Mitglieder sei der an-

gekiindigte Infotermin zur Parlamentarischen Befassung im Frithjahr 2023.
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Fragen und Diskussion

e Ein Mitglied fragt, wie grol die Kapazitdat am Ende seien. Dieter Miiller verweist auf die Ausflihrungen
im letzten Protokoll. Fiir die Ermittlung der Kapazitat seien die bautechnischen und signaltechnischen
Planungen und die prognostizierten Zugzahlen (Bedarfsplantiberpriifung) notwendig. Erst wenn alle
Daten vorlagen, werde im Rahmen einer EBWU die Kapazitat ermittelt.

e Ein Mitglied bittet darum, dass bei der Terminplanung auch Ausschusssitzungen bericksichtigt wer-

den. Ralf Eggert sichert zu, auch Ausschusssitzungen so weit wie moglich zu beriicksichtigen.

Ralf Eggert bedankt sich bei den Teilnehmenden fiir die konstruktiven Gesprache.

Dieter Miller und Christian Tradler bedanken sich ebenfalls bei den Teilnehmenden und wiinschen allen Betei-

ligten einen schonen Heimweg.

Erstellt durch: Tim HuR, ifok

Abgestimmt mit den Teilnehmenden am Ende der Sitzung

Anlagen

Prasentation zur 4. Sitzung des Dialogforums Trudering—Grafing am 15.11.2022
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2. Bericht aus dem Gesamtprojekt
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3. Blick in die Planungswerkstatt

a. Einbindung der Neubaustrecke nordlich von Grafing Bahnhof
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Einbindung der Neubaustrecke nordlich von Grafing Bahnhof

Gleisschema

Grundsatze eines Gleisschemas:
1. Schematische Darstellung der Eisenbahninfrastruktur
2. Verdeutlichung der Fahrbeziehungen
3. Lage und Hohe ist nicht mastablich

B NETZE
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Einbindung der Neubaustrecke nordlich von Grafing Bahnhof NETZE
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Einbindung der Neubaustrecke nordlich von Grafing Bahnhof
Visualisierung

Das Uberwerfungsbauwerk fiigt sich in die natiirliche Topografie ein.
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Einbindung der Neubaustrecke nordlich von Grafing Bahnhof DB| NETZE
Visualisierung
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Das Uberwerfungsbauwerk ist beidseits tiberwiegend von Wald umgeben.
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3. Blick in die Planungswerkstatt

b. Abschluss der Vorplanung technische Streckenausriistung
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Abschluss der Vorplanung technische Streckenausriistung

Auszug signaltechnische Planung
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Abschluss der Vorplanung technische Streckenausriistung DB| NETZE

Auszug signaltechnische Planung Haar
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Abschluss der Vorplanung technische Streckenausriistung DBl NETZE
Auszug signaltechnische Planung Zorneding
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08O-MZO-FEA-12FEAST3|L | (0080-MZO-FEA-12FEASH,
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Abschluss der Vorplanung technische Streckenausriistung
Auszug signaltechnische Planung Kirchseeon

b 32 7
J2
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Bl NETZE
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o= Feldelement anschlussschrank/-kasten-FEAS/FEAK
% Gleisfeldkonzentrater (GFK| mocularer Bauwess

Ruckbau LST-Anlagen

—_ Neubau

Bestand

Gleisfeldkonzentrator
stdlich der Bahnstrecke,
Zuwegung uber Bahnsteig
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Abschluss der Vorplanung technische Streckenausriistung DBl NETZE
Auszug signaltechnische Planung: Modul Gleisfeldkonzentrator (GFK)

~ Doppelboden i 15 x Kabel ©

‘ Kabelkeller 70 cm - (15 x Kabel 9)

J

Erdreich

EEA = elektrische Energieanlage

TK = Telekommunikation
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Abschluss der Vorplanung technische Streckenausriistung DB| NETZE
Mengenermittlung und Kosten

318 “ - : ca.

Achszahler T 49

\

ool

Mio. €
Baukosten
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Bl NETZE

4. Ausblick zum Thema
Larmschutz
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Ausblick zum Thema Larmschutz Bl NETZE
Gesetzlicher Rahmen & schalltechnische Gutachten (1) T

Die DB Netz AG handelt innerhalb des gesetzlichen Rahmens:

— Das Recht auf Schutz vor Verkehrslarm wird durch das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) in Verbindung mit
der Verkehrslarmschutzverordnung (%6. BImSchV) garantiert. Diese schreibt Immissionsgrenzwerte vor, die beim
Neubau oder bei einer wesentlichen Anderung an der Eisenbahnstrecke eingehalten werden miissen.

— Auf Grundlage der gesetzlichen Regelungen zum Immissionsschutz besteht in den an die Neubaustrecke Grafing -
Grenze D/A angrenzenden Streckenabschnitten, in denen kein erheblicher baulicher Eingriff realisiert werden, kein
Anspruch auf MaBnahmen der Larmvorsorge (§§ 41 ff BImSchG in Verbindung mit der 16. BImSchV).

Bundes- Verkehrs-
Immissions- ~larmschutz-
schutzgesetz ~ verordnung

(BImSchG) (16. BImSchV)
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Ausblick zum Thema Larmschutz Bl NETZE
Gesetzlicher Rahmen & schalltechnische Gutachten (2) T

Die DB Netz AG erstellt schalltechnische Gutachten:

- Die Zunahme der Schallbelastung durch die Fernwirkung aus der Neubaustrecke Grafing — Grenze D/A wird durch
schalltechnische Gutachten untersucht.

- Die DB Netz AG priift fiir die sogenannte Bauliicke Miinchen-Trudering - Grafing, ob zum jeweils giiltigen
Prognosehorizont die Larmbelastung den Wert von 60 dB(A) in der Nacht bzw. 70 dB(A) am Tag liberschreitet
und ob die Pegelerh6hung durch die Verkehrszunahme allein aufgrund der Fernwirkung aus der Neubaustrecke
entstehen wird. Fir den Fall einer festgestellten ursachlichen Mehrbelastung im Bereich des Streckenabschnitts
Miinchen-Trudering - Grafing werden aktive bzw. passive SchallschutzmalBnahmen zur Kompensation dieser
Pegelerh6hung erarbeitet und in den Genehmigungsunterlagen berticksichtigt. Im Rahmen der jeweiligen
Genehmigungsverfahren wird dann nach Maligabe des allgemeinen Abwagungsgebotes (§18 Satz 2 Allgemeines
Eisenbahngesetz AEG) durch das Eisenbahn-Bundesamt entschieden.

— Die gutachterlichen Betrachtungen im Rahmen der schalltechnischen Untersuchungen kénnen aufgenommen
werden, wenn die Prognosezugzahlen 2040 fir den Schienengiiterverkehr im Rahmen der aktuell laufenden
Bedarfsplantberpriifung durch das Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr voraussichtlich im Jahr 2023
bekanntgegeben werden.
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5. Parlamentarische Befassung
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Die Parlamentarische Befassung bei Bahnprojekten Bl NETZE
Erklarvideo zum Prozess

J—
el 1]
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Die Parlamentarische Befassung bei Bahnprojekten
Der Weg von der Vorplanung ins Parlament

DB Netz Eisenbahn-Bundesamt Bundesverkehrsministerium

Rechtliche Grundlage: Bedarfsplanumsetzungsvereinbarung

— Regelt die Finanzierung aller Bedarfsplanprojekte des
Bundesverkehrswegeplans.

— Wichtiger Bestandteil: Parlamentarische Befassung nach
Abschluss der Vorplanung.

— Unterrichtung des Bundestags
- Vorzugsvariante
— Ergebnisse der frithen Offentlichkeitsbeteiligung
- Gesetzgeber wird in die Lage versetzt, Beschliisse zu fassen

Brenner-Nordzulauf | Planungsabschnitt Trudering-Grafing | 15.11.2022
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Deutscher Bundestag
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Die Parlamentarische Befassung bei Bahnprojekten B| NETZE
Ubergesetzliche Forderungen bei der Planung des Schienennetzes

- Im Rahmen der frithen Offentlichkeitsbeteiligung
kann die Region Empfehlungen fir MaBnahmen
aussprechen, die Gber das gesetzliche Mal}
hinausgehen (,,Kernforderungen®).

Beschluss des Deutschen Bundestages, dass...

»[...] in Fdllen besonderer regionaler Betroffenheit [...] kiinftig die
konstruktive Zusammenarbeit der Akteure vor Ort zu untersttitzen
und deren Vorschlidge bei der Erarbeitung konkreter Lésungen

— Der Deutsche Bundestag entscheidet im Einzelfall besonders zu berticksichtigen.”

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
uber die Finanzierung bestimmter Kernforderungen. :
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

konkrete Beschliisse an die Bundesregierung zu formulieren, um im
Einzelfall im Rahmen der verfiigbaren Haushaltsmittel einen
besonderen - (iber das gesetzliche
Maf3 hinausgehenden — Schutz von Anwohnern und Umwelt
erreichen zu kbnnen.”

— Grundsatzliche Voraussetzung einer
Bundesfinanzierung ist ein positiver
volkswirtschaftlicher Nutzen (NKV) des
Gesamtvorhabens (§ 9 BSWAG, § 5 Abs. 3 BUV).

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
»[...] aus den jeweils dort gewonnenen Empfehlungen im Einzelfall
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

Quelle: Deutscher Bundestag, Drucksache 18/7365
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Die Parlamentarische Befassung bei Bahnprojekten Bl NETZE

Prozessuale Betrachtung

Unterrichtung

des Bundestages
Vorplanung durch das BMDV

v

— Vorschlag der DB
zur gesetzlich gebotenen
wirtschaftlichen
Vorzugsvariante.

— Beurteilung tibergesetzlicher
Forderungen aus der Region
nach Kosten, planrechtliche
und technische Machbarkeit,
Wirksamkeit.

— Zusammenfassung in Bericht

der DB an EBA/BMDV
(§ 5 Abs. 1 S. 2 BUV).
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Entscheidung des

. Bundestages iiber
Parlamentarische Vorzugsvariante

Befassung v

— Das BMDV stellt dem Deutschen
Bundestag die von der Vorhabentragerin
vorgeschlagene Vorzugsvariante und ihre

gesamtwirtschaftliche Bewertung vor. Entwurfs- und
Genehmigungs-
— Beinhaltet Erlauterung, welche planung auf Basis
Vorschlage aus den o6ffentlichen der Bundestags-

Beteiligungsprozessen in der Planung
berticksichtigt und welche nicht
berlicksichtigt werden konnten
(,Ubergesetzliche Forderungen bzw.
Kernforderungen®).

entscheidung

— Sowie Erlauterung der Bewertung der
ubergesetzlichen Forderungen.
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Die Parlamentarische Befassung bei Bahnprojekten DB| NETZE
Koordinationsangebot der DB

— Die Region ist fiir die Erarbeitung der
Kernforderungen zustandig.

Dialog begleitend zur

— Die Aufgabe der DB ist es, diese nach den Vorplanung

Vorgaben der Machbarkeit, Kosten, Nutzen etc.
zu bewerten und in einem die Vorzugsvariante Vorplanung Planungs-
begleitenden Bericht darzustellen. begleitender = Koordination

Dialog zur der Kern-
— Sinnvoll ist daher eine Koordination zwischen Vorzugs- forderungen

der DB und den Kommunen und Landkreisen, variante
als Teil des Dialogprozesses zur Vorplanung.
An deren Ende sollte eine konsolidierte Riick-
meldung stehen, z. B. gefuhrt durch die
Landkreise.

Einreichung der | .. Elnrelchu.ng

: ubergesetzlicher
Vorzugsvariante
Forderungen
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Bl NETZE

6. Ausblick
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Umsetzung der Digitalisierung durch die Bl NETZE

Digitale Schiene Deutschland
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Starterpaket der Digitalen Schiene Deutschland
® Stadte > 500.000
Einwohner

== Korridor ScanMed
SFS Koln—-Rhein/Main

== Digitaler Knoten Stuttgart
Umzurlstende
Netzbezirke
im Korridor ScanMed

— Die Digitale Schiene Deutschland wird auf den Weg gebracht, um
europaweit einen einheitlichen und digital gesteuerten Schienenverkehr zu
ermoglichen.

— Die Digitale Leit- und Sicherungstechnik setzt sich aus den folgenden
Kernsystemen und Projekten zusammen:
- Digitales Stellwerk (DSTW)
- European Train Control System (ETCS)
— integriertes Leit- und Bediensystem (iLBS)

- Die Planungen des Abschnitts Trudering-Grafing wurden in enger
Abstimmung mit dem Projekt Digitalen Schiene Deutschland erstellt und
wird an das Projekt DSD tibergeben.

- Das ,,Starter-Paket” fiir den Einstieg in die Digitale Schiene fiir Deutschland
soll bis 2030 umgesetzt werden und umfasst das Transeuropaische Netz
Skandinavien-Mittelmeer (TEN).
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Ausblick DB| NETZE

— Das nachste Dialogforum findet statt, sobald neue Planungsinformationen
vorliegen. |

— Voraussichtlich im Friuhjahr 2023 wird es einen Infotermin zum Ausblick
auf die Parlamentarische Befassung geben.

— Bei Fragen kdnnen Sie sich jederzeit unter info@brennernordzulauf.eu an
das Projektteam wenden.

Die Prasentation und das Protokoll wird zeitnah auf
www.brennernordzulauf.eu veroffentlicht.
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