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BRENNER-NORDZULAUF
ERWEITERTER PLANUNGSRAUM DB NETZE

Masterplan Schienengiiterverkehr
Deutschland - BMVI (1/2)

** Der Masterplan Schienengiiterverkehr wurde gemeinsam von BMVI, Allianz pro Schiene,
BDI, DB AG, DSLV, DVF, kombiverkehr, NEE, SGKV, Wirtschaftsvereinigung Stahl, VDB, VDV
und VPI erarbeitet. Als Bahnexperten aus der Wissenschaft und der Digitalwirtschaft waren
Prof. Clausen/Fraunhofer IML und Dr. Lucke/DXC Technology beteiligt.

¢ Herausgabe durch das BMVI im Juni 2017

s Ausgangssituation — Politischer Anlass fir die Initiative:
starkes Verkehrswachstum im EU Binnenmarkt und globalen Mal3stab erwartet — rund 40%
Verkehrsleistungszuwachs im Guiterverkehr bis 2030 (Bezugsjahr 2010)

— Dadurch sind erhebliche verkehrs- und umweltpolitische Probleme zu erwarten sofern strukturelle
MaRnahmen zur deutlichen Verbesserung des Modal Split zugunsten der Schiene ausbleiben.

— Der Koalitionsvertrag sieht vor, den Verkehrstrager Schiene weiter zu starken und auszubauen.

— Der verkehrsbedingte Ausstol$ klimaschadlicher Treibhausgase ist in den vergangenen Jahren
kontinuierlich angestiegen. Der Verkehrsbereich nimmt daher in dem am 14. November 2016 vom
Bundeskabinett verabschiedeten Klimaschutzplan 2050 eine zentrale Rolle ein.
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Masterplan Schienengiiterverkehr
Deutschland - BMVI (2/2)

Zielsetzung

¢ ErschlieBung nicht ausgeschopfter Leistungs- und Entwicklungspotenziale des
Schienenguterverkehrs (SGV), die maRgeblich zur Bewaltigung der verkehrs- und
klimapolitischen Herausforderungen beitragen kdnnen.

¢ Dauerhafte Starkung des Schienengiterverkehrs und der verladenden Wirtschaft.

** Angebot einer preislich wettbewerbsfahigen und qualitativ hochwertigen Transportleistung
auf der Schiene.

Im Vordergrund stehen hierbei
— die Gewahrleistung einer leistungsfahigen Infrastruktur,
— die umfassende Nutzung von Innovationspotenzialen und

— die Verbesserung der verkehrspolitischen Rahmenbedingungen.
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MafRnahmen zur Starkung des Schienengiiterverkehrs
Freistaat Bayern — STMB

¢ Bayern fordert die technische und betriebliche Innovationen in Bezug auf den
Schienenglterverkehr.

* Intermodaltransport-Konzept Bayern als Angebot fur die Transportwirtschaft mit den
Schwerpunkten Standardisierung, Automatisierung, Vernetzung und Digitalisierung.
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% geforderte Projekten zur Starkung der Schiene bzw. des Kombinierten Verkehr:
— NIKRASA

— Future Trailer

— Future Terminal

— AlplnnoCT (Alpine Innovation for Combined Transport)

— (Internet-)Informationsplattform Guterverkehr und Logistik in Bayern

J

** Forderung nach einem bedarfsgerechten Ausbau eines landesweiten Netzes an
Umschlaganlagen und Gulterverkehrszentren.

* Konzept ,,BRECO.Train — An innovative train for the Brenner Corridor” zur Umsetzung eines
marktfahigen, gemischten Intermodalzuges fiir den Brenner-Korridor (unbegleiteter
kombinierter Verkehr mit Sattelanhangern, Containern und Wechselbriicken als gemischte
Zige) — Ziel erster Zug im Herbst 2018
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BRENNER-NORDZULAUF
ERWEITERTER PLANUNGSRAUM DB NETZE

Masterplan Schienengiiterverkehr
Entwicklung Schienenprojekte — DB Netz AG

** Projekte fur eine leistungsfahige Schieneninfrastruktur im BVWP verankert
— Neu- und Ausbaumafinahmen (z.B. Brenner-Nordzulauf/ABS 36)

— MaBnahmen in Knoten (z.B. GrolRknotenbereich Miinchen)

— Weitere MaRnahmen (z.B. 740m-Netz Bundesweit)
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* MalBnahmen 740m Netz - Bundesweit
— 740m-Zuge nach Stand der Technik grundsatzlich zulassig

— Aber: 740m-Zige betrieblich nur teilweise umsetzbar, da Infrastruktur
des Netzes (Uberholgleise) nicht ausreichend vorhanden ist T oMt e Einzelmal
— Ubernahme aufgrund volkswirtschaftlichen Nutzens in ,Vordringlichen Bedarf*
des Bedarfsplans bestatigt - Realisierung von bundesweit 75 Einzelmallnahmen geplant
— Finanzierung der Planungen und teilweise der Realisierung mit BMVI vereinbart —
Planungsbeginn fiir Lph 1/2 ist erfolgt — Ziel Realisierung GroRteil der MaRnahmen bis 2026
— Entwicklung des
740m Netzes

L)

2023

Von der Europaischen Union kofinanziert - 6
& (TEN-V)




BRENNER-NORDZULAUF
ERWEITERTER PLANUNGSRAUM DB NETZE

Vergleich Grenzwerte Schall Deutschland und Osterreich

Vergleich der Grenzwerte flir den Nachtzeitraum fir
** Neu- und Ausbaustrecken und

** Streckensanierung

Vergleich fiir Lyght

Neu-, Ausbau Sanierung
Die Grenzwerte flir Mischgebiete

. 1 gnterscheiden sich in Deutschland und
Osterreich kaum, in Wohngebieten
liegen die Grenzwerte in Deutschland um
6 dB(A) niedriger.
In Osterreich wird die Vorbelastung bei der
Festlegung der Grenzwerte bertcksichtigt.

* jenach Vorbelastung durch Bahnldarm ~ Wohn. Wohngebiet
l durch Wegfall des Schienenbonus Kern. Kerngebiet, Dorfgebiet, Mischgebiet

Quelle: VG Seminar Innsbruck 11.04.2018,
Osterreich-Deutscher Vergleich der Standards des Schallimmissionsschutzes der Schieneninfrastruktur
Dr. Christian KIRISITS, ZT-Kirisits, Dipl.-Ing. Ulrich MOHLER, Méhler + Partner
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Grobtrassen-Entwicklung

Zeitplan fur ein gemeinsames Trassenauswahlverfahren

Bewertungs-  Korridorunter- Trassenauswabhl Vorplanung
methode suchung
4.Q 2017 - 3.Q 2018 - 1.Q 2020-
1.Q 2018 2.Q 2018 1.Q 2020 4.Q 2020
Heute
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Grobtrassen-Entwicklung
Beispiele bereits gesammelter Vorschlage aus der Region
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+* Trassenvorschlag Freilassing-
Burghausen:

— Trasse schwenkt sudl. Kufstein nach West in

Tunnel bis Bad Reichenhall

— Oberirdische Fihrung Bad Reichenhall nach

Burghausen und Altotting

— Anschluss an die ABS 38 Minchen-Freilassing
ostlich Muhldorf
— Option: Alternative NBS zur ABS 38 durch

dinner besiedeltes Gebiet
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Quelle Kartenhintergrund: Bayerische Vermessungsverwaltung — www.geodaten.bayern.de

Von der Europaischen Union kofinanziert - 1 O
] (TEN-V)




Grobtrassen-Entwicklung
Beispiele bereits gesammelter Vorschlage aus der Region

*» Trasse Holzkirchen - Kramsach:

Ausbau der Strecke Miinchen — Holzkirchen —
Schaftlach

Neubaustrecke Schaftlach — Kramsach (Tunnel)
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Quelle Kartenhintergrund: Bayerische
Vermessungsverwaltung — www.geodaten.bayern.dedc
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BRENNER-NORDZULAUF
ERWEITERTER PLANUNGSRAUM DB NETZE

Grobtrassen-Entwicklung
Beispiele bereits gesammelter Vorschlage aus der Region

+* Trassenvorschlag 4-gleisige NBS:
— Verlegung Bestandsstrecke gebilindelt mit NBS westl. Rosenheim und neue
Station GroRkarolinenfeld
— Verknlpfung in Rosenheim

— Auflassung Bestandsstrecke und 4-gleisige NBS ab Rosenheim

Quelle Kartenhintergrund : Bayerische
Vermessungsverwaltung — www.geodaten.bayern.de
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BRENNER-NORDZULAUF
ERWEITERTER PLANUNGSRAUM DB NETZE

Grobtrassen-Entwicklung
Beispiele bereits gesammelter Vorschlage aus der Region

+* Trassenvorschlag Niederaudorf:

— Tunnel von Stiden kommend bis zur Verknipfungsstelle

N u
Varlante Inn Ost

Niederaudorf
— Verknlpfungsstelle bei der BAB \
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— Weiterer Verlauf der Trasse auf der Ostseite des Inns (Wechsel

der Innseite moglichst gleich nach der Verkniipfungsstelle)
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Quelle Kartenhintergrund: Bayerische Vermessungsverwaltung, Nr 771
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Grobtrassen-Entwicklung
Beispiele bereits gesammelter Vorschlage aus der Region

** Trassenvorschldge Tunnel: ers AN
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— Untertunnelung Morsbach; wenn in derzeitig vorgesehener Lage

nicht moglich, dann wechseln auf die 6stliche Seite des Inns
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¢ Maistaller Berg/ﬁ 7 (,,( 9. 4

(Unterqueren des Inns)
— Variante Tunnel Kiefersfelden-Erl / Tunnel Laiming: Verlangerung LN
Tunnel bis nach Siedlungsgebiet bei Scheiben / Erl '
— Variante Tunnel Kitzwand: Innquerung interirdisch und Tunnel

bis nach dem Siedlungsgebiet Erl
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Quelle Kartenhintergrund: Bayerische Vermessungsverwaltung, Nr 771
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VIELEN DANK FUR IHRE AUFMERKSAMKEIT! '
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