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Projekt Brenner-Nordzulauf im gemeinsamen Planungsraum
Trassenauswahlverfahren mit Offentlichkeitsbeteiligung

PROTOKOLL

Thema: 19. Sitzung des Gemeindeforums Nord 1

Datum und Uhrzeit: 27.01.2020, 16:00-18:00 Uhr

Ort:  Sitzungssaal, Gemeinde Brannenburg
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1. Begriiffung

Mathias Jokisch, Biirgermeister der Gemeinde Brannenburg, begrtifst zum 19. GF Nord 1. Er
betont, dass es wichtig ist, regelmiflig in diesem Forum zusammen zu kommen. Die
Projektleitung begriifst ebenfalls und bedankt sich bei der Gemeinde Brannenburg fiir die
Gastfreundschaft. Sie stellt neue Mitglieder des Projektteams vor: Zum einen Matthias
Neumaier, Nachfolger von Torsten Gruber als Gesamtprojektleiter auf Seite der DB Netz AG.
Dieter Miiller wird in Zukunft in den Planungsrdaumen Grofikarolinenfeld - Grafing -
Trudering aktiv sein und ist heute als Gast hier. Ebenso Sven Madlung, der im
Kommunikationsteam der DB Netz AG Bernd Reiter untersttitzt.

Matthias Neumaier stellt sich vor. Fiir ihn sei es wichtig, nach den ersten bewegten Wochen
und verschiedenen Gremienveranstaltungen, wie dem Lenkungskreis und dem Regionalen
Projektbeirat, jetzt die Stimmung in den Gemeinden mitzunehmen. Er bringe einiges an
Erfahrung aus anderen Grofiprojekten, wie der Elektrifizierung nach Lindau mit und freue
sich auf die Zusammenarbeit.

Die Moderation stellt den Ablauf fiir die heutige Sitzung vor, Kern ist ein Blick in die
Planungswerkstatt anhand zweier Beispiele.

2. Riickmeldung zum Protokoll der 18. Sitzung

Zum Protokoll der 18. Sitzung gab es keine Riickmeldungen. Die TeilnehmerInnen stimmen
der Finalisierung des Protokolls zu. Dieses wird in Kiirze auf der Projektwebsite
www.brenner-nordzulauf.eu veroffentlicht.

3. Riickblick und allgemeine Informationen
Siehe Folien 5-8 der beiliegenden Prisentation

Information Raumordnungsverfahren

Nach Vorstellung der Folien ergdnzt die Projektleitung, dass sie auf eine baldige
Riickmeldung der Raumordnungsbehorde hoffe. Abhédngig von deren Inhalt, kann die DB
Netz AG dann die Unterlagen nach Uberarbeitung bei der Regierung von Oberbayern
einreichen. Die Unterlagen werden nach aktuellem Kenntnisstand 6ffentlich ausgelegt. Die
Randbedingungen des Verfahrens sind zur Nachlese online verfiigbar. Bei Fragen steht die
Projektleitung jederzeit zur Verfigung. Es wird bei Neuerungen tiber die Moderation einen
Status-Bericht zum ROV geben.

Diskussion
Von welchem Zeitraum sprechen wir hier?

e Die Projektleitung geht davon aus, dass die Einreichung etwa im 2. Quartal 2020
erfolgen kann. Genaueres kann erst gesagt werden, wenn die Riickmeldung der
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Raumordnungsbehorde eingelangt und klar ist, ob und welche Uberarbeitungen
notwendig sind.

In den Unterlagen werden nur die Vorschlige der neuen Trassen behandelt?

¢ Ja, die Raumordnungsunterlagen beinhalten die fiinf Grobtrassen-Varianten.

Ergebnisse FORSA-Umfrage

Die Projektleitung erldutert anhand der Folie die Ergebnisse der zweiten FORSA-Umfrage.
Ziel der Umfragen ist es, die Meinungsbilder und die Wahrnehmung der Bevolkerung
abzufragen, um auch erfassen zu kénnen, wie und was von der Kommunikation zum Projekt
ankommt. Die Kritikpunkte zur ersten Umfrage beziiglich einiger Formulierungen wurden
bei der aktuellen Befragung berticksichtigt. Es wurde konkret nach der Neubaustrecke gefragt,
die mehr als die Halfte der Befragten beftirwortet. Die Projektleitung nimmt fiir sich mit, dass
ihre Kommunikationsmafinahmen wie die Website, die Infomdirkte und Pressetermine
Wirkung zeigen. Neben den Bahnen sind vor allem die Gemeinden und Biirgerinitiativen
beliebte Informationsquellen. Sechs von zehn Befragten wiinschen sich dennoch mehr
Informationen. Diesen Wunsch nimmt die Projektleitung als weitere Aufgabe mit. Sie
beschidftigt sich kontinuierlich mit ergdnzenden Kommunikationsmafinahmen. Die
Ergebnisse der Umfrage sind auf der Website einsehbar.

Diskussion
Wie viele Menschen wurden befragt?

e Es wurden 1.502 Personen befragt. Die Projektleitung erkldrt, dass es fiir ein
umfassendes und représentatives Meinungsbild eine kritische Menge an Teilnehmern
braucht. Diese Menge wurde hierbei erreicht.

Der Brennerdialog hat eine Umfrage mit ca. 1.250 ausgewerteten Fragebdgen durchgefiihrt. Das
Ergebnis ist das genaue Gegenteil der FORSA-Studie. Erginzend dazu wurde eine Petition von knapp
tiber 30.000 Menschen unterzeichnet.

Das Forenmitglied Josef Reisinger glaubt, dass die Biirger, je mehr sie informiert sind, umso weniger
einem dritten und vierten Gleis zustimmen wiirden. In der FORSA-Studie sehe man, dass die
Zustimmung insgesamt zuriickgegangen sei. Das Forenmitglied betont, dass die zwei neuen Gleise fiir
die Verlagerung des Giiterverkehrs auf die Schienen nicht bendtigt wiirden. Er bittet die Projektleitung,
nicht den Eindruck zu erwecken, dass die beiden Gleise fiir den Giiterverkehr notwendig seien.

Das Forenmitglied Georg Dettendorfer betont, dass es seiner Meinung nach das dritte und vierte Gleis
unbedingt brauche. Bei aktuellen Versuchen, mehr Giiterverkehr auf die Schiene zu bringen, entstiinden
derzeit bereits extreme Standzeiten auf der Schiene, die eine Verlagerung unattraktiv machen.
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Ergebnis Bestandsstreckenuntersuchung & Anmerkungen zum Ausbaukonzept Vieregg-
Rossler

Die Projektleitung stellt die Folie vor und erklért, dass der Link zu den Ergebnissen Mitte
Dezember 2019 an die Forenteilnehmer verschickt wurde und die vollstindigen Unterlagen
zu beiden Themenbereichen auch seit Mitte Dezember auf der Website abrufbar sind. Die
Ergebnisse zur Bestandsstreckenuntersuchung wurden im Wesentlichen bereits am 1. Juli 2019
vorgestellt und in der Forenrunde im September nochmals ergdnzend erldutert (Thema
Kapazitdten). Der Ausbau der Bestandstrecke ist aus Sicht der Bahnen keine Alternative zum
Neubau eines 3. und 4. Gleises. Auch das Ausbaukonzept von Vieregg-Rossler kann in vielen
Punkten nicht positiv bewertet werden. Insbesondere wiirde es iiber mehrere Jahre den
Bahnverkehr in der Region erheblich beeintrachtigen, was auch auf den Nahverkehr grofle
Auswirkungen hitte.

Diskussion

Am 11. November gab es in Stephanskirchen eine Prisentation von Vieregg-Rdssler, bei der von 15 km
Neutrassierung die Rede war und von einer Gesamtausbaustrecke von 35 km. Die Bahnen sprechen
aber von 29 km Neutrassierung.

e Wir haben alle Bereiche berticksichtigt, in denen die bestehende Strecke deutlich
verdndert wird, zum Beispiel durch eine Absenkung. Solche Mafsnahmen sind zum
Teil aufwéndiger als ein Neubau auf ,griiner Wiese”. Vieregg-Rossler hat hingegen
nur Bereiche ausgewiesen, wo wirklich auf griiner Wiese gebaut wird. Wie Vieregg-
Rossler auf die genannten 35 km kommt, ist fiir uns unklar.

Bei der Planung von Vieregg-Rdssler bleiben die Bahnhdfe Brannenburg und Flintsbach ortsnah. Das
erscheint mir wesentlich.

Das Forenmitglied Josef Reisinger betont, dass von Vieregg-Rossler ein qualifizierter Vorschlag
eingereicht wurde. Es handle sich aber um eine Idee, die nicht sehr in die Tiefe gehe, wodurch der eine
oder andere Fehler nachvollziehbar sei. Das Forenmitglied sieht keine Bereitschaft bei der Projektleitung,
diese Idee weiterzuverfolgen. Es wire wiinschenswert, wenn man beispielsweise nur den
Eisenbahnknotenpunkt Rosenheim ausbauen und nicht den gesamten Landkreis umgraben miisste. Das
Forenmitglied fordert, dass der Vorschlag nochmals gepriift und beriicksichtigt wird. Hinzu kime, dass
fiir den Giiterverkehr keine Hochgeschwindigkeits-Strecke mit 230 km/h notwendig sei, auflerdem gibt
es seit 2020 neue Vorgaben fiir leisere Giiterzug.

Ein anderes Forenmitglied betont, dass die Kapazititen bei einer Ertiichtigung der Bestandsstrecke
nicht ausreichen wiirden. Aktuell gibe es eine Piinktlichkeitsquote von etwa 70 Prozent. Bei nur
eingleisiger Befahrung wihrend einer Bestandsertiichtigung wire die Situation fiir Pendler im OPNV
unhaltbar.

e Die Projektleitung erklart, dass bei langeren eingleisigen Streckensperrungen bis zu
3/4 der vorhandenen Streckenkapazitit wegfallen wiirde, nicht nur 50%. Das habe
Auswirkungen auf den gesamten Schienenverkehr und das zu einem Zeitpunkt wo
der BBT bereits eroffnet ist.
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e Zu den neuen fiir ,leisere Giiterziige” ab 2020: Es werden Graugussbremsen durch
Verbundstoffbremsen ersetzt. Dadurch sollte sich auch die Situation fiir die Anrainer
an der Bestandsstrecke verbessern.

e Die Projektleitung bittet, fair zu bleiben, weil sie sehr wohl bereit ist, Ideen in den
Planungsprozess aufzunehmen. Es wurden viele Varianten detailliert gepriift,
darunter auch der Gesamtumbau des Knotens Rosenheim. Auch der Vorschlag von
Vieregg-Rossler wurde technisch und betrieblich gepriift und das Ergebnis der
Priifung wurde entsprechend aufbereitet.

e Der politische Weg tiber die Petition steht der Region natiirlich frei. Ob daraus eine
mogliche Erweiterung des bestehenden Planungsauftrages an die Bahn resultiert, sei
die Entscheidung des Bundes.

Wie geht die Projektleitung mit dem Nutzen-Kosten-Verhiltnis um, bei dem ein Faktor von in etwa 0,8
herausgekommen ist? Wie sieht die Projektleitung dieses Ergebnis insbesondere im Hinblick auf die
Verkehrsentwicklungsszenarienstudie?

e Die Projektleitung erkldrt, dass sie den Auftrag zur Planung dieses Projektes vom
Ministerium erhalten hat und das Projekt im Bundesschienenwegeausbaugesetz
verankert ist. Der Projektleitung sind auch andere Rechnungen des Nutzen-Kosten-
Verhiltnisses (NKV) bekannt - es hange immer davon ab, mit welchen Zahlengertist
gerechnet wiirde. In jedem Fall betrifft dieses Thema in erster Hand das Ministerium
und nicht die Projektleitung.

4. Blick in die Planungswerkstatt
Siehe Folien 10-26 der beiliegenden Priisentation

Der Planer stellt sein Vorgehen anhand der Folien vor und erldutert mittels vier beispielhaft
ausgewdhlter Bereiche die vertieften Planungsiiberlegungen, insbesondere zur Hohenlage der
Trassen. Fiir alle vorgestellten Beispiele gilt, dass diese die Vorgehensweise der Planung
erldutern sollen und zu allen Untervarianten noch ungeldste Konfliktbereiche existieren, die
noch weiter betrachtet werden miissen. Hierzu sind die Pramissen gemafs der Prasentation zu
beachten.

Diskussion zu Varianten Gelb/Oliv/Tiirkis: NBS tiberquert BAB A 8: Der Planer erklart die
wesentlichen Konfliktbereiche. Der wesentlichste Konfliktbereich liegt hier im Bereich der
Autobahnquerung, da die Staatsstrafle aktuell {iber die Autobahn gefiihrt wird. Diese miisste
bei einer Uberquerung der NBS entsprechend unter die Autobahn verlegt werden.

Grundsitzlich ist so ein FFH-Gebiet ja tabu, ist diese Planung hinnehmbar?

e Der Planer erklart, dass in diesem Fall tiberlegt werden mdiisse, ob beispielsweise etwas
in der Lage kompensiert werden konne. Eine Abrtickung vom FFH-Gebiet wiirde aber
ein Naherriicken an die Wohnbebauung bedeuten. Wenn es nur bei dieser Variante
das FFH-Gebiet gidbe und bei allen anderen keine wesentlichen Beeintrachtigungen
auftreten, konnte das ein moglicher Grund gegen diese Trasse sein. Eine
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Beeintrachtigung eines FFH-Gebietes ist nur dann zuldssig, wenn es keine zumutbaren
Alternativen gibt.

Wie weit miisste die Stadtstrafie bei der Uberquerung verlegt werden?

e Das miissen sich die Planer erst im Detail ansehen.

Diskussion zu Varianten Gelb/Oliv/Tiirkis: NBS unterquert BAB A 8: Neben den erwdhnten
Konfliktpunkten der Uberquerung miissen hier auch querende Gewdisser beriicksichtigt
werden. Im Stiden wiirde die Tieflage schon recht frith beginnen. Im Norden steht noch nicht
fest, ob die Tieflage vor der Mangtallquerung verlassen werden konne oder gar das gesamte
Mangfalltal unterquert werden miisse.

Die Unterquerung wire ldrmtechnisch zu begriifien.

e Der Planer versteht diese Sichtweise, allerdings diirfe man die geologischen
Gegebenheiten (z.B. Moorgebiet) und die daraus resultierenden technischen
Konsequenzen einer Unterquerung des gesamten Mangfalltals nicht aus den Augen
verlieren.

Priift man bei einer Untertunnelung nicht vorher, ob diese z.B. in einem Moorgebiet moglich ist?

e Zuerst wird gepriift, was trassierungstechnisch moglich ist. Dann wird tberlegt,
welche Auswirkung diese Trassierung hétte und ob sie umsetzbar wére. Aktuell
befinden wir uns im Stadium der ersten Uberlegungen zum moglichen Hohenverlauf
der einzelnen Trassen. Man muss sich die Untertunnelung spéter noch vertieft
ansehen.

e Die Projektleitung ergénzt, dass die Uber- und Unterquerung in gleicher Tiefe
ausgearbeitet werden miisse, um sie bewerten zu kénnen.

Trassen wie beispielsweise Bad Feilnbach sind ja schon rausgefallen. Man hat ja schon Vorbewertungen.

e Die Projektleitung erldutert, dass die ausgeschiedenen Grobtrassen miteinander
verglichen wurden. Ahnlich diesem Prozess vergleiche man nun Untervarianten wie
z.B. die Uber- mit der Unterquerung. Die Planung habe erste Konfliktbereiche erkannt
und suche jetzt nach Losungen.

Ich erinnere an die Aussage, dass Tunnel nur dort gebaut werden, wo sich Berge oder ein
Siedlungsgebiet befindet.

e Die Projektleitung konkretisiert, dass im Zuge der Grobtrassenplanung Tunnel
ausschliefilich dort angefiihrt sind, wo es jedenfalls einen Tunnel brauche. Es werden
aber die Anregungen aus den Foren angeschaut und auch an anderer Stelle Tunnel
gepriift. Es gibt keine Variante ohne Konfliktpunkte, dementsprechend werden alle
machbaren Vorschldge geprtift.

Ich finde, dass ein wesentlicher Punkt die ebenerdige Fiihrung der Trasse im Planungsbeispiel ist. Wenn
man von einer Bahn in einer Wanne ausgehen wiirde, wiire eine Uberfiihrung sinnlos. Es hat immer
geheiflen, dass die Bahn auch in einer Wanne gefiihrt werden konnte.
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e Eine durchgezogene Linie bedeutet noch nicht, dass die Strecke sich nicht teilweise in
Wannenlage befinden kann. Die Ausgangssituation ist, eine geldndenahe Trasse zu
planen und entsprechend unterschiedliche Konfliktpunkte zu betrachten.

Welchen Umgriff wiirde die Tieflage bedeuten?

e Das ist noch nicht klar, da die Situation bzgl. Mangfalltal noch offen ist. Die
Unterquerung der BAB A8 wiirde wahrscheinlich mehr als 5 km Tieflage mit sich
bringen.

Der Planer geht nochmals zusammenfassend auf die verschiedenen Konflikte ein (siehe Folie
18).

Diskussion zur Variante Violett: NBS iiberquert den Inn bei Fischbach: Die Uberlegungen
konnten wahrscheinlich auch auf die Variante Blau umgelegt werden, dies muss in weiterer
Folge noch gepriift werden. Neben der Verkniipfungsstelle Niederaudorf-BAB sind die
Uberquerung der Autobahn, des Inns und der Vogelinsel wichtige Konfliktpunkte.

Die Verkniipfungsstelle ist ein Konfliktpunkt?
¢ Jain dem Sinne, dass sie bei der Planung berticksichtigt werden muss.
Wie hoch ist die Strecke geplant?

e Die Gradiente wird so gelegt, dass bei der Querung mit der Autobahn die erforderliche
lichte Hohe erreicht wird. Wie auf der Folie 22 der Prasentation ersichtlich ist, ergibt
sich daraus zwischen Autobahn und Inn ein Hohenunterschied von ca. 13 Meter,
bezogen auf die Schienenoberkante.

Die Uberquerung des Inns ist an der breitesten Stelle geplant, dort, wo ein Naturschutzgebiet liegt.
Kann man das nicht nach Norden verlegen?

e Genau in diesem Bereich beginnt im Norden das FFH-Gebiet der Innauen, deshalb ist
eine Verlegung dorthin nicht moglich. Auch nach Stiden ist die Verlegung technisch
nicht machbar, da in der Verkniipfungsstelle die Bestandsstrecke mit der
Neubaustrecke gebtindelt werden muss. Fiir die Innquerung gibt es in diesem Bereich
leider wenig Spielraum.

Diskussion zur Variante Violett: NBS unterquert den Inn bei Fischbach: Der Planer berichtet,
dass die Konfliktpunkte bei der Unterquerung im Wesentlichen die gleichen seien wie bei der
Uberquerung. Die aktuelle Planung sei ein Versuch, mit so wenig Uberdeckung wie moglich
unter dem Inn durchzufahren, um die geldndenahe Verkniipfungsstelle noch erreichen zu
konnen. In diesem Bereich wiirden aber noch einige geologische Erkenntnisse fehlen, um
mogliche Baumethoden festlegen zu konnen. Es sei moglich, dass sich die Hohenlage
aufgrund dieser Erkenntnisse noch dndert. Auch die Ausbildung der Verkntipfungsstelle
muss im Zuge der weiteren Planung noch ndher betrachtet werden, da hier bestimmte
Sicherheitsrichtlinien eingehalten werden miissen.

Wie viele Meter unter dem Inn befindet man sich hier?
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e Der Planer erklart, dass derzeit ca. 10 Meter zwischen Gradiente und urspriinglicher
Innsohle liegen. Da umfangreiche Unterlagen des Inns vorhanden sind, habe man auch
die Ablagerungen (Geschiebe) und die urspriingliche Sohle bereits berticksichtigen
konnen. Im Bereich der Vogelinsel wird das alte Flussbett fortgesetzt. Aufgrund dieser
Erkenntnisse kann man abschitzen, wie tief die Trasse verlaufen konnte.

e Die Projektleitung ergédnzt, dass zur Vertiefung der Erkenntnisse beziiglich des Inn-
Boden-Aufbaus Nacherkundungen geplant sind. Zwei Bohrungen - eine am Ufer, eine
im Inn - werden hoffentlich helfen, die Tiefenlage und Bauweise detaillierter
diskutieren zu konnen.

Einige Forenteilnehmer mdchten wissen, wie sehr die Verkniipfungsstelle die restliche Planung bedingt,
sie ebenerdig auf dem Gelinde liegen muss und ob sie unbedingt erforderlich ist. Ein Forenmitglied
glaubt, dass eine Verkniipfungsstelle nur 15 km hinter Schaftenau wohl nicht unbedingt notwendig
wdre. Es mochte wissen, wie eine Unterquerung ohne Verkniipfungsstelle aussehen konnte und nimmt
an, dass der Inn dann mindestens 3 km friiher unterquert werden konnte.

e Die Projektleitung antwortet, dass die Verkntipfungsstellen dort geplant wurden wo
eine Verbindung von BS & NBS grundsétzlich tiberhaupt moglich ist. Jede der drei
verbliebenen Verkniipfungsstellen im Inntal hat gegentiber den anderen technische
sowie betriebliche Vor-und Nachteile. Es ist keine Option, eine Variante ohne
Verkntipfungsstelle im Inntal zu planen.

e Beziiglich der Hohenlage der Verkniipfungsstelle ist anzustreben, dass diese
geldandegleich ist, da zusatzlich zu den Gleisen auch sicherheitstechnische Anlagen wie
z.B. die Zufahrten zu Tunnelportalen, Rettungsplédtze etc. berticksichtigt werden

miissen.

Ich bin mit der Verkniipfungsstelle nicht einverstanden und mdchte, dass eine Variante ohne
Verkniipfungsstelle untersucht wird.

e Verkniipfungsstellen sind fiir einen reibungslosen und effizienten Betrieb notwendig
und deswegen gibt es keine Variante ohne Verkniipfungsstelle.

Die Moderation hilt fest, dass beim Thema Verkntipfungsstelle zwischen Projektleitung und
Forenmitglieder ein Dissens besteht.

Bei der letzten Sitzung wurde gesagt, dass es eine solche Dichte von Verkniipfungsstellen im ganzen
Bundesgebiet nicht gibe. Warum miissen hier, in der durch die Berge engsten Region Deutschlands, so
viele Verkniipfungsstellen gebaut werden?

¢ In keinem anderen Gebiet in Deutschland wird eine neue zweigleisige Strecke parallel
zur Bestandsstrecke (beide fithren Mischverkehr) gebaut. Diese Moglichkeit war schon
in der Machbarkeitsuntersuchung 1993 mit ein Grund, warum man sich beztiglich
Linienfiihrung ftir das Inntal entschieden hat, um eben {iber die gesamte Lange ein
viergleisiges System errichten zu kénnen, welches betrieblich duflerst sinnvoll und
flexibel ist. Der Vorteil solcher Anlagenkonfiguration besteht eben u. a. in der
Moglichkeit von abschnittsweisen Inbetriebnahmen.
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Die Verkniipfungsstellen sind zwar den meisten ein Dorn im Auge — wenn aber eine sinnvolle und
zukunftstrichtige Verbindung geschaffen werden soll, wird es die Verkniipfungsstellen brauchen. Die
Erklarung der Projektleitung ist verstindlich.

Ist die Unterquerung des Inn auf 3 km méglich? Kénnte man, wenn notwendig, noch tiefer gehen?

e Diese Streckenfiithrung stellt eine Herausforderung dar und eine weitere Absenkung
der Trasse in Hinblick auf die Verkniipfungsstelle und weiterer Konfliktpunkte wire
schwierig. Die prasentierte Variante wird weiter untersucht um festzustellen, ob eine
Unterquerung daher tiberhaupt moglich ist.

Diese Variante ist sicher sehr teuer. Die Uberfiihrung sieht unkomplizierter aus und wire wohl auch
wirtschaftlicher.

e Mit dieser Planung kommen wir dem Wunsch aus der Region nach, deshalb priifen
wir diese Variante - auch wenn sie teurer wire. Die Kosten werden nunmehr fiir das
Trassenauswahlverfahren bei jeder Variante berechnet und mit ausgewiesen.

Die Moderation fragt nach, ob hohere Kosten ein Ausschlussgrund seien.

e Die Projektleitung erklart, dass dies nicht der Fall sei. Es brauche aber eine sachliche
Begriindung fiir die hoheren Kosten. Der Planer ergidnzt, dass eine teurere Variante,
die viele Nachteile und Konflikte mit sich bringt, wohl nicht weiterverfolgt werden
konne, wenn es eine kostengtinstigere und mit weniger Nachteilen und Konflikten
behaftete Variante gibt.

Ist die Verkniipfungsstelle schon passgenau geplant, oder kénnte man sie noch ein paar 100 Meter
weiter stidlich planen? Oder schon friiher in den Boden abtauchen?

e Gerade bei der Verkniipfungsstelle Niederaudorf-BAB gibt es nicht mehr viel
Spielraum. Die Moglichkeit einer Verschiebung wird aber nochmals gepriift.

Eine 13 m dem Gelinde gefiihrte Strecke mit Larmschutzwand iiber 4 km ist optisch wohl nicht optimal,
deshalb ist wohl eine Unterfiihrung anzustreben.

e Es gibt hier sicher auch optisch ansprechende Losungen, die wir uns bei Vertiefung
der Planung ansehen kénnen.

Wiire eine Verlequng der Trasse und Querung siidlich der Vogelinsel mdglich?

e Nein, leider nicht.

Ein Forenmitglied betont, dass es sehr positiv davon iiberrascht ist, dass die Projektplanung die
Variante einer Untertunnelung priift. Eine Verschiebung um ein paar Meter werde wohl nicht viel
helfen, aber es sei gliicklich, dass diese Variante iiberhaupt in Erwigung gezogen werde.

In Osterreich wurde der Inn ja schon an mehreren Stellen unterquert. Wie sind hier die Erfahrungen?
Die Verhiltnisse sind ja dhnlich.

e Ausschlaggebend ist hier vor allem die Lage des Grundwassers und die damit
einhergehende Wassersdttigung des Untergrundes. Die Situation kann an

Von der Européischen Union kofinanziert

Transeuropaisches Verkehrsnetz (TEN-V)
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verschiedenen Stellen sehr unterschiedlich sein. Technisch ist viel machbar, es muss
aber auch genehmigungsfahig bleiben.

Die Moderation erkldrt, dass der Einblick in die Planungswerkstatt im Juni-Forum
weitergehen wird und weitere Fragen gestellt werden konnen.

5. Abschluss und Termine
Die Moderation zeigt die Termine fiir die ndchste Forenrunde (Folie 29).

Zusatzinfo: In der Forenrunde Nord 2 interessiert sich ein Forenmitglied fiir den
Trassenverlauf Radfeld-Schaftenau und dessen Visualisierung, welcher auf der OBB-Webseite
unter folgendem Link veroffentlicht wurde und auch Thnen hiermit zur Verfiigung gestellt
wird: http:/ /service.studiobaff.com/Pano/Oebb_SCRA/.

Abschliefend leitet die Moderation zur Abschlussrunde der Teilnehmerlnnen mit kurzen

Statements ein.

Einige Mitglieder betonen, dass sie die Planung der Untertunnelung tiberrascht hat und sie
diese sehr positiv sehen. Es gibt die Befiirchtung, dass diese Variante aufgrund der Kosten
herausfallen konnte. Dagegen mochten sich die Forenmitglieder einsetzen. Die Inhalte des
heutigen Forums waren fiir einige sehr wichtig.

Die Projektleitung bedankt sich fiir die Teilnahme und die Diskussion.

Zusammengestellt am 29.01.2020
Moderation Gemeinsamer Planungsraum (clavis Kommunikationsberatung GmbH)

Anlagen:

e Priasentation GF Nord 1 vom 27.01.2020
¢ Anwesenheitsliste

Von der Européischen Union kofinanziert
Transeuropaisches Verkehrsnetz (TEN-V)
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s BegriiBung
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¢ Riickblick und allgemeine Informationen

+¢ Blick in die Planungswerkstatt

+** Fragen und Diskussion
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* Anmerkungen zum Ausbaukonzept Vieregg-Rossler
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Information Raumordnungsverfahren

+*» Auf Einladung der DB Netz AG hat die Regierung von Oberbayern am 28. November in

der Hochschule Rosenheim zum Raumordnungsverfahren informiert.

¢ Unterlagen zum Informationstermin sind auf der Projektwebsite abrufbar unter

https://www.brennernordzulauf.eu/regionalforum.html.

+* Aktueller Stand Raumordnungsverfahren: Unterlagen sind der Raumordnungs-
behorde zur Prufung auf Eignung fiir das Raumordnungsverfahren am 6. Dezember

2019 Ubergeben worden.

Von der Européischen Union kofinanziert H 5
paisches (TEN-V)
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FORSA-Umfrage: Ergebnisse

Begleitende Erfassung der offentlichen Wahrnehmung

= Ziele:
— Entwicklungen in der 6ffentlichen Meinung abbilden
— Identifikation der Kanale, die Birgerinnen und Blirger

bevorzugt fiir Informationen nutzen

=  Wichtige Erkenntnisse:
— Kommunikationsmalinahmen zeigen Wirkung
— Gemeinden und Birgerinitiativen sind beliebte

Informationsquellen

= Alle Ergebnisse sind abrufbar unter:

www.brennernordzulauf.eu/files/mediathek/informationsmaterial/presseinformationen/2019-

11-13_PI_Forsa-Umfrage.pdf.

58 %

59 %

87 %
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wiinschen sich mehr
Information

sind flr eine
Neubaustrecke

wiinschen sich

Veranderung des
Guterverkehrs im Inntal
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Ergebnis Bestandsstreckenuntersuchung

¢ Die Bestandsstreckenuntersuchung ist abgeschlossen.

¢ Die vollstandigen Unterlagen sind seit 21.Dezember 2019 abrufbar unter

https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen.html.

¢ Die Untersuchung hat ergeben, dass der Ausbau der Bestandsstrecke als Alternative

zur Neubaustrecke nicht weiterfolgt wird, da er nicht zukunftsorientiert ist.

Von der Européischen Union kofinanziert H 7
paisches (TEN-V)
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Anmerkungen DB zum Ausbaukonzept der Vieregg-Rossler GmbH

Das Ausbaukonzept stellt insgesamt keine Alternative dar

Brenner-Nordzulauf: Bahn weist

= Das Ausbaukonzept mit 29 km Neutrassierung Ausbaukonzept zur
entspricht einer dreiviertel Neubaustrecke. RESIANCSEIREERE I TRl
zuriick ©

= Ein Engpass durch tber 20 km Zweigleisigkeit bleibt
bestehen.

= Das Ausbaukonzept steht vielfach im Widerspruch zu
bestehendem Regelwerk (u.a. Uberhéhung, Sicherheit
Tunnel) = Es ware nicht genehmigungsfahig.

= Der Ausbau hatte mehrjahrige betriebliche

Pressebericht im Oberbayerischen Volksblatt (OVB)

Einschrankungen zur Folge.

Ausfiihrliche Unterlagen sind abrufbar unter www.brennernordzulauf.eu/infomaterial.html.

Von der Européischen Union kofinanziert H 8
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Blick in die Planungswerkstatt
Pramissen fiir die folgenden Folien

Die Planung der Grobtrassen wird schrittweise vertieft und bildet die Grundlage fir die
Anwendung des Kriterienkatalogs zur Trassenauswabhl.
% Die folgenden Folien zeigen Beispiele fiir erste trassierungstechnische Uberlegungen zum
Hoéhenverlauf der alternativen Neubaustrecken.
¢ Dabei sind unterschiedliche Konfliktbereiche zu beachten. Diese Konfliktbereiche werden in
den Beispielen auszugsweise vorgestellt.
** Weiteres Vorgehen:
* Suche nach Losungen fur die Konfliktbereiche.
e Berlcksichtigung der Losung bzw. fortbestehender Konflikte bei der Bewertung der
Trassenalternativen.
* Falls ein schwerwiegender Konflikt nicht gelost werden kann, wird die (Unter-)variante

nicht weiterverfolgt.

Von der Européischen Union kofinanziert m 10
péi (TEN-V)
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Blick in die Planungswerkstatt
Vier beispielhafte Uberlegungen zum Héhenverlauf der NBS und
zu beachtender Konfliktbereiche (Auswahl)

+*»» Varianten /Oliv/Turkis: NBS Gberquert BAB A8
+*»* Varianten /Oliv/Turkis : NBS unterquert BAB A8

+** Variante Violett: NBS Uberquert den Inn bei Fischbach

¢ Variante Violett: NBS unterquert den Inn bei Fischbach

Von der Europdischen Union kofinanziert E 1 1
pai (TEN-V)




Blick in die Planungswerkstatt
Querung BAB A8 bei Wasserwiesen

Zwei beispielhafte Uberlegungen zum
Hohenverlauf der NBS und der zu beachtenden
Konfliktbereiche (Auswahl):
+*»» Varianten /Oliv/Turkis :

NBS Uberquert BAB A8
+**» Varianten /Oliv/Turkis :

NBS unterquert BAB A8
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Werkstatten-Blick: NBS iliberquert BAB A8 (Varianten

Zu beachtende Konfliktbereiche (Auswa

hli)

HB\

1) Bebauung Obergrinthal

jbling
2) FFH-Gebiet

-
e
[ -

3) Anschlussstelle BAB A8

P

4) Querung BAB A8 und
Staatsstralde 2010

5) FFH-Gebiet, NSG
R 5%

s

7,

/

4671 — /R ool
NG 2=
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NETze OBB

INFRA

DB

JOliv/Tirkis)

Legende:
g Konzept fir den Verlauf der Neubaustrecke

[Nl FFH-Gebiet

zu beachtende Konfliktbereiche (Auswahl)
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Werkstatten-Blick: NBS iliberquert BAB A8 (Varianten /Oliv/Tiirkis)
Erste Uberlegungen zum Héhenverlauf der NBS

Stadte /

Nicklheim Obergriinthal Wasserwiesen Schlarbhofen Orte
Richtung 2) Richtung
Innsbruck — Miinchen

—_— NBS uberquert —
BAB A8
1) 2) 3) 5) -500m 0.NN
— | i o LSS
-450m a.NN
§ 5 2
& 5 g = %_5 5 g -400m 6.NN
o & @ o 9 28|22 2
T & g S B SR £
B S o B A0 SGIEIE: o
' . . . . —1-350m @.NN
30.0 35.0
Legende: | Staatsstrafle 2010 Darstellung 10-
Gelandeverlauf .. ..
fach tberhoht
—  Konzept flir den Hohenverlauf der Neubaustrecke unterquert BAB A8
Damm
BN Einschnitt
zu beachtende Konfliktbereiche (Auswahl)
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Werkstatten-Blick: NBS iliberquert BAB A8 (Varianten /Oliv/Tiirkis)
Erste Uberlegungen zum Héhenverlauf der NBS
Kreuzungspunkt NBS mit BAB A8 und Staatsstrafle 2010

— | StaatsstraBe 2010
: -| BAB A8 NBS
Richtung Richtung
Innsbruck 3) 4) 5) Miinchen
4—
——
3
©
4
c o
3 $ 5
© ©
- E |
< StaatsstraRe 2010 |_ 2 £
S unterquert BAB A8 2 o]

Darstellung 10-fach Gberhoht
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Werkstatten-Blick: NBS unterquert BAB A8 (Varianten /Oliv/Tiirkis)
Zu beachtende Konfliktbereiche (Auswahl)

g \3} arb-
: w »® hoyen

1) Bebauung Obergriinthal |

2) FFH-Gebiet ,‘ \ //
ibling N /4)‘ s

3) Anschlussstelle BAB A8

4) Querung BAB A8 und
Staatsstrafle 2010 [

5) FFH-Gebiet, NSG >

A0 ///\

Legende:
& Konzept fir den Verlauf der Neubaustrecke
[Nl FFH-Gebiet

zu beachtende Konfliktbereiche (Auswahl)

1
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Werkstatten-Blick: NBS unterquert BAB A8 (Varianten JOliv/Tiirkis)
Erste Uberlegungen zum Héhenverlauf der NBS
Kreuzungspunkt NBS mit BAB A8 und Staatsstrafle 2010

Nicklheim Obergriinthal Wasserwiesen Schlarbhofen | e
Richtung 4) Richtung
Innsbruck Miinchen
‘ NBS in Wanne oder Tunnel Staatsstrafle 2010

1) 2) 3) BAB A8 -500m 1.NN
dH ca. 13mw 7)
|V 5
S v o 1l
T F450m U.NN
&6 6) 6) 6) ol (=)
§ é % T g F400m U.NN
=) (0} 1T} o (]
T T T T T 350m G.NN
30.0 Darstellung 10-fach tUberhoht 3s5.0
4) Querung BAB A8 und StaatsstraRe 2010 Legende:

6) Querende Gewasser Geldndeverlauf

7) im weiteren Verlauf: Querung St 2078 &
Mangfalltal

EE— Konzept fiir den Hohenverlauf der Neubaustrecke
zu beachtende Konfliktbereiche (Auswahl)
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Blick in die Planungswerkstatt
Querung BAB A8 bei Wasserwiesen (Varianten /Oliv/Tiirkis)

Losungen mussen gefunden bzw. fortbestehende Konflikte bewertet werden u.a. fir:
** Ndhe zur Wohnbebauung: moglichst Abstand halten
** FFH-/Naturschutz-Gebiete:
Eingriffe moglichst vermeiden; umfahren, tGber- oder unterqueren
** Anschlussstelle Rosenheim-West: erhalten, moglichst umfahren
+** Variante NBS Uiberquert BAB A8: Tieferlegung StaatsstraRe 2010, NBS-Briicke {iber A8
+** Variante NBS unterquert BAB A8: Tunnel-/ Trogbauwerk fiir NBS,

Gewasserguerungen, Querung StaatsstralRe 2078 und Mangfalltal im weiteren Verlauf

Von der Européischen Union kofinanziert m 18
péi (TEN-V)




Blick in die Planungswerkstatt
Innquerung bei Fischbach/Nu3dorf

Zwei beispielhafte Uberlegungen zum
Hohenverlauf der NBS und der zu beachtenden
Konfliktbereiche (Auswahl):

+*» Variante Violett: NBS Uberquert den Inn

+** Variante Violett: NBS unterquert den Inn
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Werkstitten-Blick: Inn-Uberquerung bei Fischbach (Variante Violett)

Uberlegungen zur Linienfithrung der NBS

Legende:

Konzept fir den
Lageverlauf der
Neubaustrecke

zu beachtende
Konfliktbereiche
(Auswahl)

3) BAB A93

2) Umgelegte DB Strecke 5702

4) Vogelinsel

5) Fluss, Inn

1) Verknipfungsstelle Niederaudorf-BAB
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Werkstitten-Blick: Inn-Uberquerung bei Fischbach (Variante Violett)
Uberlegungen zum Hohenverlauf der NBS
Richtung Richtung
Innsbruck Minchen
— >
500.0 m {.NN— 1) 2) ? 4 2 u’dﬂ—wn.n m NN
— S —— T
o - e o e Darstellung 10-f$%t]f1 Uberhoht o
Legende:

Gelandeverlauf
Konzept fir den Héhenverlauf der Neubaustrecke
Damm

zu beachtende Konfliktbereiche (Auswahl)
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Werkstatten-Blick: Inn-Uberquerung bei Fischbach (Variante Violett)
Uberlegungen zum Hohenverlauf der NBS

Ir;’F‘\__/ I
-| BAB A93 ,’M L500.0 m G.NN
NBS
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e, Wy M— ]
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5702 =

3 8 o g 2
M E| = O c -
O Wl m > = —
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Legende: Darstellung 10-fach Gberhéht
Gelandeverlauf
— Konzept fir den Hohenverlauf der Neubaustrecke
Damm Von der Européiscrert:nion koﬁna(r:lzzi:.\v;: H 2 2
zu beachtende Konfliktbereiche (Auswahl) r
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Werkstatten-Blick: Inn-Unterquerung bei Fischbach (Variante Violett)

Uberlegungen zur Linienfithrung der NBS
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Legende:

— KONZept flir den
Lageverlauf der
Neubaustrecke

zu beachtende
Konfliktbereiche
(Auswahl)

1) Verknipfungsstelle Niederaudorf-BAB
2) Umgelegte DB Strecke 5702

3) BAB A93

4) Vogelinsel

Ver
\ \I

| Krw

R, !
Sk PR o
448 N

:,__ \/:('ulau ) \ v

;In(l .
R,

/ h V) \ T
Dub(nau \Q k / \ [ \- )
]

-
4 Paat aul-
-e

el

e* /lm-nalm

knupftingsstelle“N|ederaudo’5f/’BAB- ic

g 1 /l:n
!

' S

nene
1

\
R »st

\

5) Fluss, Inn

Von der Europalschen Union kofinanziert

(TEN-V)

| R



DB| NeTzE OBB

INFRA
Werkstatten-Blick: Inn-Unterquerung bei Fischbach (Variante Violett)
Uberlegungen zum Hohenverlauf der NBS
Richtung Richtung
Innsbruck Miinchen
—
] 3) \ |
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Legende: Darstellung 10-fach Gberhoht
Gelandeverlauf
E— Konzept fir den Hohenverlauf der Neubaustrecke
zu beachtende Konfliktbereiche (Auswahl)
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Werkstatten-Blick: Inn-Unterquerung bei Fischbach (Variante Violett)
Uberlegungen zum Héhenverlauf der NBS

NBS unterquert DB-

Strecke 5702 u. BAB A93

NBS unterquert Inn
und Vogelinsel

500.0 m i.NN— VKN | NBS BAB A93 l
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Legende: Darstellung 10-fach iberhéht
Gelandeverlauf

Konzept fir den Hohenverlauf der Neubaustrecke
zu beachtende Konfliktbereiche (Auswahl)
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Blick in die Planungswerkstatt
Innquerung bei Fischbach (Variante Violett)

Losungen mussen gefunden bzw. fortbestehende Konflikte bewertet werden u.a. fur:

s VerknUpfungsstelle: genaue Ausbildung in Lage und Hohe unter Berlicksichtigung der
erforderlichen Gradiente (insbesondere bei Innunterquerung)

% Unter-/ Uberquerung der DB-Strecke 5702 (umgelegte Bestandsstrecke): Abhingigkeit
von der Ausbildung der Verknupfungsstelle und der Gradiente der NBS

s Unterquerung BAB A93 / Inn / Vogelinsel: Tiefenlage in Abhdngigkeit der Baumethode

und der Geologie

Von der Européischen Union kofinanziert m 26
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Gemeindeforum

Tagesordnung 19. Sitzung

s BegriiBung

¢ Riickmeldungen zum Protokoll der 18. Sitzung
¢ Riickblick und allgemeine Informationen

+* Blick in die Planungswerkstatt

+** Fragen und Diskussion

s Abschluss und Termine
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Gemeindeforum

Tagesordnung 19. Sitzung

s BegriiBung

¢ Riickmeldungen zum Protokoll der 18. Sitzung
¢ Riickblick und allgemeine Informationen

+¢ Blick in die Planungswerkstatt

+** Fragen und Diskussion

** Abschluss und Termine

Von der Européischen Union kofinanziert H 2 8
péi (TEN-V)

es




BRENNER-NORDZULAUF
GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM [)I; D‘E?ri:EE

Ausblick und Abschluss

Termine fiir Gemeindeforen

= 22, Juni 2020: 20. Gemeindeforum Nord 1
= 28.September 2020: 21. Gemeindeforum Nord 1

= 23 November 2020: 22. Gemeindeforum Nord 1
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Prasentation und Protokolle werden auf www.brennernordzulauf.eu veroffentlicht.

Von der Européischen Union kofi

iert
el 29

es


http://www.brennernordzulauf.eu/
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Von der Européischen Union kofinanziert
Transeuropdisches Verkehrsnetz (TEN-V)






