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1 Begriifung und Einleitung

Matthias Jokisch, 1. Biirgermeister der Gemeinde Brannenburg, und Susanne Miiller, Pro-
jektleitung DB-OBB, begriien die Mitglieder des Gemeindeforums Nord 1 zur zweiten Sit-
zung,.

Frau Miiller verweist auf die an alle TeilnehmerInnen verteilten Mappen. Diese beinhalten
die Geschéftsordnung und die Teilnehmerlisten, die Prasentation und das Protokoll der 1.
Sitzung, grundlegende Informationen und Begriffserkldarungen zu (bahn)technischen
Fachbegriffen (,Glossar”) sowie den Kriterienkatalog des Trassenauswahlverfahrens im
Osterreichischen Streckenabschnitt Radfeld-Schaftenau. Als Sitzungsunterlage liegt ein Aus-
druck des aktuellen Stands des Kriterienkatalogs (Version 6) vor. Der Kriterienkatalog
konnte den TeilnehmerInnen leider nicht vor der Sitzung zugesandt werden, da die letzten
Riickmeldungen erst einige Tage vor der Sitzung eingegangen sind und eingearbeitet wur-
den. Zukiinftig werden nur noch jene Unterlagen in ausgedruckter Form bei den Sitzungen
zur Verfuigung gestellt, die nicht rechtzeitig ausgesandt werden konnten. Die an die Teil-
nehmerInnen elektronisch versandten Unterlagen mogen diese selbst in die Mappen einord-
nen.

2 Riickmeldungen zum Protokoll der 1. Sitzung (Sabine Volgger)

e Es gab von Herrn Reisinger die Riickmeldung bzw. Anregung, dass der Begriff , Vor-
ratsplanung” in die Geschiftsordnung aufgenommen werden sollte.

o Die Projektleitung DB-OBB hat den Auftrag eine Trassenplanung und nicht
eine , Vorratsplanung” durchzufiihren. Deshalb wird der umfassendere Be-
griff , Trassenplanung” belassen und der Begriff , Vorratsplanung” nicht in
die Geschéftsordnung aufgenommen. Ob es sich bei der Erarbeitung der Tras-
senempfehlung dann letztendlich um eine Vorratsplanung handelt, kann zum
jetzigen Zeitpunkt nicht beantwortet werden.

¢ Folgende Riickmeldung zum Protokoll ist vom Gemeindeforum Siid 2 eingegangen:
In der Geschiftsordnung unter dem Punkt 4 (Einladung, Leitung und Protokollie-
rung) soll ergénzt werden, dass neben dem Versand der Protokolle auch der Versand
der Einladungen elektronisch erfolgen soll.

o Diese Anregung wurde in der Geschéftsordnung unter Punkt 4 ergédnzt. In
der Fassung der Geschiftsordnung vom 19.11.2015, die im vorliegenden Ord-
ner zu finden ist, ist diese Anderung bereits beriicksichtigt.

e Neben den konkreten Riickmeldungen zum Protokoll gab es eine allgemeine
Riickmeldung der Gemeinde Raubling. Die Gemeinde Raubling hat an die Projekt-
leitung mehrere Fragen gerichtet.
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o Diese Fragen und Antworten sind ebenfalls im vorliegenden Ordner /Mappe
am Ende enthalten.

o Es ist vorgesehen, zukiinftige Fragen und Antworten ebenfalls zu
dokumentieren und einen Fragen- und Antworten-Katalog zu erstellen, der
den TeilnehmerInnen der Foren in regelméfiigen Abstianden tibermittelt wird.

Diskussion

In der anschlieffenden Diskussion werden noch weitere allgemeine Fragen und Fragen zum
Protokoll behandelt:

e Die Deutsche Bahn beseitigt aktuell einige Bahniiberginge. Bedeutet diese Maf3-
nahme, dass zukiinftig auch vermehrt Larmschutzmafsnahmen durchgefiihrt werden,
um die Kapazitit auf der bestehenden Strecke zu erhohen? Verbessert sich der
Larmschutz der Bestandsstrecke?

o Bei der Beseitigung von Bahniibergdngen geht es um die Sicherheitsfrage. Die
Beseitigung wird nicht vorgenommen, um die Kapazitit der Strecke zu
erhohen und hat somit nicht direkt etwas mit Lairmschutz zu tun.

o Alexander Dobrindt, deutscher Bundesminister fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur, hat zugesichert, dass die deutsche Bestandsstrecke auf weitere
Schallschutzmafinahmen tiberpruft wird. Es ist aktuell eine Larmsanierungs-
studie in  Arbeit. Diese priift die Machbarkeit zusitzlicher
Schallschutzmafinahmen {tiber den Bereich der Larmsanierung hinaus. Die
Gemeinden an der Strecke wurden im Rahmen dieser Untersuchung bereits
angeschrieben. Erste Ergebnisse werden im ersten Quartal des Jahres 2016
erwartet.

o Bundesminister Dobrindt hat im Rahmen eines parlamentarischen Abends
mit Klaus-Dieter Josel, DB- Konzernbevollméchtigter fiir den Freistaat Bayern,
eine politische Zusage fiir die Ubernahme der Kosten abgegeben.

e In der 1. Sitzung wurde angeregt, dass von den Bahnen ein Mischverkehrs-Beispiel
aus Osterreich und evtl. Deutschland vorgestellt wird. Wurde ein solches Beispiel fiir
die heutige Sitzung vorbereitet?

o Krankheitsbedingt konnte leider kein Mischverkehrs-Beispiel fiir den heuti-
gen Termin vorbereitet werden. Man kann aber ein Beispiel fiir die néchste
Sitzung vorbereiten.

o Es wurde auch im Vorfeld der Wunsch ge&dufiert, eine Exkursion zur bereits
fertiggestellten viergleisigen Zulaufstrecke im Unterinntal durchzufiihren.
Daher ist zu {iiberlegen, dass man einen zusdtzlichen Termin fiir alle
Interessierte aus allen Foren anbietet.

o Vorschlag: Es wird eine mogliche Betriebsfithrung einer Mischverkehrsstrecke
(wie funktioniert der Mischverkehr? Wie sehen die Fahrpldne der Strecke aus?
etc.) geben und Mischverkehre von den Bahnen erldutert. Zusitzlich kann
eine Exkursion fiir die Interessierten angeboten werden.
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o Konsens im Gremium: Ein zusitzlicher Termin fiir eine Exkursion zur
viergleisigen Zulaufstrecke im Unterinntal mit einhergehender Erlduterung
des Themas Mischverkehr wird fiir alle Interessierten der Foren angeboten.

e Im Rahmen von Gespriachen wéahrend der Vorbereitungsphase des
Trassenauswahlverfahrens wurden Folien versendet, die Auskunft iiber den Trassen-
ausbau auf der italienischen Brennerzulaufstrecke Stid geben. Diese Folien stehen im
Widerspruch mit der beim letzten Treffen getitigten Aussage, dass die Brennerachse
viergleisig ausgebaut werden wird. Auf den Folien ist abgesehen von der Umfahrung
in Bozen, dem Knoten Franzensfeste und der Einfahrt in Verona, eine viergleisige
Streckenfiihrung nicht erkennbar. Wenn auf italienischer Seite keine Viergleisigkeit
benotigt wird, warum muss man dann die Strecke im gemeinsamen Planungsraum
viergleisig ausbauen?

o Es ist anzunehmen, dass die angesprochenen Folien, die im Rahmen von
Vorgesprachen verteilt wurden, aus dem Jahre 2014 sind. Die Anlage (Seite
32) der Studie der IHK fir Miinchen und Oberbayern ,Brenner Nordzulauf:
Effizienter Schienenverkehr fiir die bayerische Wirtschaft” (Marz 2015), gibt
genaue Auskunft iiber den viergleisigen Ausbau der italienischen Brennerzu-
laufstrecke (siehe https:/ /www.muenchen.ihk.de/de/presse/ An-

haenge/studie-brenner-nordzulauf.pdf). Auf der italienischen Zulaufstrecke

zum Brenner Basistunnel ist der durchgehende viergleisige Ausbau zwischen
Verona und Franzensfeste in 7 Baulosen geplant. Manche von diesen
Baulosen sind in der Planung bereits recht weit fortgeschritten. Beispielsweise
wurde das prioritdre Baulos 1: Franzensfeste - Waidbruck kurz nach der 1.
Sitzung dieses Gremiums am 15. Oktober 2015 von der RFI beim
Transportministerium hinterlegt. Dies bildet den Startschuss fiir das
Genehmigungsverfahren und die anschlieffende Freigabe durch den CIPE
(interministerieller Ausschuss fiir Wirtschaftsplanung in Italien). Die
Finanzierung dieses viergleisigen Abschnittes ist sichergestellt. Daraus zeigt
sich ganz klar, dass es auch beim Brenner-Stidzulauf so wie im deutschen und
Osterreichischen Inntal einen viergleisigen Ausbau geben wird.

e Was fiir eine Dimension hat die neue Trasse?

o Da die Dimension der Trasse Teil des Tagesordnungspunktes 3 ist, wird diese
Frage dort bei Bedarf nochmals behandelt.

e Im Protokoll der letzten Sitzung wird auf der Seite 2 als Antwort auf die Frage ,Wo
soll es denn tiberhaupt zu Engpédssen kommen?” auf eine Machbarkeitsstudie ver-
wiesen. Diese Studie sollte den TeilnehmerInnen des Forums zur Verfligung gestellt
werden, auch wenn sie aus dem Jahre 1993 stammt und nicht mehr als aktuell be-
zeichnet werden kann.

Es wire wiinschenswert, wenn eine Zusammenfassung der Studie an Herrn
Reisinger tibermittelt werden konnte.
o Die Ubermittlung der Studie ist aus logistischen Griinden nicht moglich, da es
sich um eine grofle Anzahl von Ordner handelt. Ein Termin zur Einsicht-
nahme in die Studie kann angeboten werden.
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e Einer Broschiire vom InfoPoint der BBT ist zu entnehmen, dass nicht der gesamte
TEN V-Ausbau, besonders in Italien, viergleisig vorgesehen ist.

o Auf der italienischen Zulaufstrecke zum Brenner Basistunnel ist grundsatzlich

der durchgehende viergleisige Ausbau zwischen Verona und Franzensfeste in

7 Baulosen geplant. In manchen Abbildungen sind jedoch nur die 4

prioritdiren Lose dargestellt. Ein Artikel der Stidtirol-News vom 10.11.2015

("Durchbruch auf dem Weg zur Realisierung der BBT-Zulaufstrecken")

informiert tber den am  15.10.2015 erfolgten  Beginn  des

Genehmigungsverfahrens fiir das Baulos Franzensfeste - Waidbruck der
Zulaufstrecke Stid, das auch einen viergleisigen Ausbau vorsieht.

3 Allgemeine Informationen (Susanne Miiller / Peter Hofer)

Siehe Folien 4 bis 10 der beiliegenden Prisentation.

Diskussion

e Wenn man bei der viergleisigen Verkniipfungsstelle in Stans eine Breite von etwa 30
Metern annimmt, kann man dann davon ausgehen, dass eine Neubaustrecke mit
zwei Gleisen eine Breite von 15 Metern hat?

o Im Prinzip stimmt das, aber die Querschnittsbreite einer Strecke ist
geldndeabhédngig und je nach Damm- oder Einschnittshohe unterschiedlich.
Ist neben den Gleisen noch ein zusdtzlicher Begleitweg erforderlich, wird
weitere Fldache beansprucht. Daher kann eine zweigleisige Strecke auch eine
Querschnittsbreite von mehr als 15 Metern haben: Protokollerginzung auf S. 12

o  Wurden im Abschnitt Kundl/Radfeld - Baumkirchen zwei Gleise oberirdisch und
zwei Gleise unterirdisch gefiihrt?

o In diesem Abschnitt verlduft die zweigleisige Bestandsstrecke grofstenteils
oberirdisch und die zwei Gleise der Neubaustrecke bis auf den Bereich der
Verknuipfungen unterirdisch, sodass sich im Gesamtquerschnitt eine
Viergleisigkeit ergibt. Bei der gezeigten Verkniipfung Stans wurde die
Verkehrsinfrastruktur gebiindelt, d.h. die Bestandsstrecke und die Neu-
baustrecke wurden zur Autobahn hin verlegt. Dadurch konnte auch eine Biin-
delung der Emissionen erzielt werden. Von der Verlegung der Bestandsstrec-
ke profitierte die Gemeinde Stans, da dadurch das Siedlungsgebiet jetzt weni-
ger larmbelastet ist.

e Wie viele Verkniipfungsstellen braucht man auf 100 km? Welche Erfahrungswerte
gibt es diesbeztiglich aus Tirol?

o Der Abschnitt Kundl/Radfeld - Baumkirchen ist 40 km lang. Am Anfang, in
der Mitte und am Ende des Streckenabschnitts gibt es eine Verkniipfungs-
stelle. Der genaue Abstand zwischen den Verkniipfungsstellen hiangt von den
betrieblichen Anforderungen an die Strecke ab.

e Ist im gemeinsamen Planungsraum nur eine Verkniipfungsstelle bei Raubling (stid-
lich von Rosenheim) vorgesehen?
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o Der aktuelle Planungsstand geht im gemeinsamen Planungsraum von einer
Verknuipfungsstelle bei Schaftenau am Beginn und einer stidlich von Rosen-
heim aus, wo genau die Lage sein wird, ob bei Raubling oder weiter
stidlich/nordlich, steht noch nicht fest.

e FEine Verkniipfungsstelle ist die Stelle, an der die Ziige die Gleise wechseln kénnen.
Muss eine Verkniipfungsstelle langer als 880 Meter sein, wenn liangere Ziige durch-
fahren?

o Die Verknuipfungsstelle ist nicht zum Abstellen von Ziigen vorgesehen, son-
dern zum Streckenwechsel der Ziige. Daher konnen auch ldngere Ziige - die
maximale Zugldange betrdagt 750 m - eine Verkniipfungsstelle mit 880 Metern
durchfahren. Wenn man eine Verkniipfungsstelle mit einem Uberholgleis
kombinieren moéchte, dann muss sie langer geplant werden.

e Auf welche Maximalgeschwindigkeit ist eine Verknuipfungsstelle (Weichen) ausge-
legt?

o Die maximale Geschwindigkeit, die im Bereich einer Verkniipfungsstelle
gefahren werden darf hédngt von der Art der Weichen und auch den
verkniipften Strecken ab. Die maximale Geschwindigkeit, die beim Gleis-
wechsel auf der Verkniipfungsstelle in Stans gefahren werden kann, betragt
120 km/h.

4 Kriterienkatalog (Stephan Tischler)

41  Rickmeldungen
Siehe Folien 11 bis 13 der beiliegenden Prisentation.

Herr Tischler bedankt sich eingangs fiir die eingelangten Riickmeldungen. Auch wenn
einige Punkte daraus auf den ersten Blick nicht zu Abdnderungen im Kriterienkatalog
gefiihrt haben, sind sie fiir das Projektteam &dufierst wichtig, um einerseits die thematische
Vollstandigkeit des Kriterienkataloges zu {iiberpriifen, und andererseits die Indikatoren
entsprechend zu definieren.

Riickmeldungen von Gottfried Brandner (Gemeinde Brannenburg)

¢ Unbedingte Starkung der landwirtschaftlichen Flachen (im engen Inntal konnen keine
zusdtzlichen landwirtschaftlichen Flachen , verbraucht” werden):

o Die verstarkte Berticksichtigung des Verbrauchs landwirtschaftlich genutzter
Flachen wurde durch eine Umstrukturierung des Teilkriteriums ,Land- und
Forstwirtschaft” in der aktualisierten Fassung des Kriterienkataloges bertick-
sichtigt. Dieser Aspekt ist nunmehr im neuen Hauptkriterium ,Boden, Land-
und Forstwirtschaft” inkludiert.

e ,Wertvolle” Boden schiitzen (Boden ist nicht gleich Boden, d. h. Trassen auf wenig
genutzten Boden planen):

o Im Teilkriterium ,Boden” erfolgt unter anderem eine Darstellung des
Flachenverbrauches nach unterschiedlichen Bodentypen.

Von der Europaischen Union kofinanziert m
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e Keine zusitzliche ,Zerschneidung” der Landschaft (bisher schon Autobahn, Bahn-
gleis):

o Dieser Aspekt wird im Haupt- und Teilkriterium Landschaft(sbild) abgebil-
det.

e Den touristischen Aspekt deutlich hervorheben (wir haben als Tourismusgemeinde
hauptsdchlich (nur) wunderschone Landschaft anzubieten):

o Die Belange des Tourismus sind durch mehrere Kriterien berticksichtigt.
Betreffend , Landschaftsbild” durch das entsprechende Haupt- und Teilkrite-
rium, bezogen auf touristische Infrastrukturen wie Wander- und Radwege im
Teilkriterium ,Freizeit und Erholung”, bezogen auf den Flachenverbrauch
auch im Hauptkriterium ,Mensch-Raumnutzungen”. Ein separates Kriterium
ist daher nicht erforderlich.

¢ Die Untertunnelung ist deutlich zu bevorzugen:

o Diese Anmerkung wurde vom Projektteam als Aufgabe an die Streckenpla-
nung seitens der Gemeinde aufgefasst, bezieht sich jedoch nicht auf den Krite-
rienkatalog.

e Die erhohten Kosten miissen auf die nidchsten Jahrzehnte gerechnet werden und diir-
fen nicht die unter 1.1 bis 2.9 genannten Kriterien ausschalten (K.O. Kriterium)

o Es gibt kein , k.o.-Kriterium®, auch nicht hinsichtlich der Kosten der einzelnen
Varianten. Die Bildung einer Gesamtkostensumme (Investitionskosten und
auf 25 oder 30 Jahre hochgerechnete Betriebskosten) ist derzeit als eine Mog-
lichkeit der Kostendarstellung in Diskussion, allerdings noch nicht
abschliefsend entschieden.

Riickmeldungen von Sepp Oberauer (Gemeinde Nufidorf)

e 2-2 Mensch - Gesundheit & Wohlbefinden: Hier sollte das Teilkriterium 2-2-4 Bau-
phase erganzt werden:

o Der Aspekt der Bauphase wird im Fachbereich ,Raum und Umwelt” in jedem
Kriterium - sofern relevant - berticksichtigt. Beispielsweise wird der Fldchen-
verbrauch separat fiir dauerhafte (Betrieb) und voriibergehende (Bau) Inan-
spruchnahme ermittelt. Im Fachbereich ,Verkehr und Technik” sind unter
dem Hauptkriterium ,Bauausfiihrung” nur jene, in erster Linie technischen
Aspekte zusammengefasst, die sich explizit auf die Bauphase beziehen, wie
beispielsweise das Vorhandensein ausreichender und geeigneter Fldchen fiir
Baustelleneinrichtungen, Materiallogistik etc.

e 2-5Wasser: unter dem Teilkriterium 2-5-1 fehlt an erster Stelle das Trinkwasser

o Das Teilkriterium ,Grund- und Bergwasser” berticksichtigt alle unterschiedli-
chen Nutzungsanspriiche an das Wasser - an oberster Stelle steht hier das
Trinkwasser mit der grofiten Sensibilitdt. Wasserschutz- und -schongebiete
werden im Zuge der Grundlagenerhebung vor Beginn der Streckenplanung
erhoben und dargestellt, um mogliche Beeintrachtigungen solcher
Trinkwasserbereiche bereits frithzeitig auszuschlieflen.
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Diskussion

¢ Die Tunnelvarianten sind nach Auffassung einiger Gemeinden die beste Losung. Da-
her stellt sich die Frage, ob das Hauptkriterium Kosten die anderen Kriterien schlagt?
Gerade auch in Bezug auf das in Deutschland erforderliche Kosten-Nutzen-Verhalt-
nis (NKV). Wenn das Hauptkriterium Kosten eine grofiere Wirkung hat als andere
Kriterien, dann muss man das bei den Varianteniiberlegungen mitbedenken.

o In Deutschland ist ein NKV > 1,0 die Voraussetzung dafiir, dass Projekte in
den Bundesverkehrswegeplan aufgenommen werden. Im Rahmen des
Trassenauswahlverfahrens werden die Kosten (ohne Gewichtung) im Zuge ei-
ner Kosten-Wirksamkeitsanalyse den Nutzenpunkten aus den Fachbereichen
, Verkehr und Technik” sowie ,Raum und Umwelt” gegentiibergestellt.

o Im Abschnitt Schaftenau - Kundl/Radfeld wurde fiir die endgiiltige Auswahl
der Trassenempfehlung auch eine Kosten-Wirksamkeitsanalyse herangezo-
gen.

e Wie hoch ist der Tunnelanteil der Trasse im Abschnitt Kundl/Radfeld - Baumkir-
chen?

o Der Tunnelanteil der Trasse betrdgt rund 80%. Dieser hohe Tunnelanteil ist
darauf zurtickzufiihren, dass dieser Bereich des Inntals verhiltnisméfsig sehr
schmal und sehr dicht besiedelt ist und andere Verkehrstrdager wie z.B. die
Autobahn bereits grofie Flachen in Anspruch nehmen. Deshalb hat man nach
Moglichkeit eine Biindelung der Infrastruktur (Zusammenlegung von
Bahntrasse und Autobahn) vorgenommen und teilweise die Neubaustrecke
unter der Bestandsstrecke gebaut.

o Ist bei der Trassenempfehlung des zweiten Abschnitts auch ein so hoher Tunnelanteil
vorgesehen?

o Im Abschnitt Schaftenau - Kundl/Radfeld ist der Tunnelanteil etwas geringer
obwohl es zu Beginn auch Trassenvarianten mit einem hoheren Tunnelanteil
gab. Dort hat sich die Trassierung und der Tunnelanteil vor allem auch aus
den geologischen Randbedingungen ergeben, Tunnelvarianten schneiden im
Vergleich nicht immer am besten ab, da sie auch baulogistische Herausforde-
rungen haben. Beispielsweise muss die Verwertung und Deponierung des
Aushubs sichergestellt werden, wofiir Flachen benotigt werden. Es geht im
Trassenauswahlverfahren darum, zu einer in der Gesamtschau aller Kriterien
optimalen Variante zu kommen.

e Wihrend der Bauphase miissen die Bediirfnisse der Betroffenen ebenfalls berticksich-
tigt werden. Daher sollte die Bauphase ebenfalls im Kriterienkatalog berticksichtigt
werden.

o Die Bauphase wird im Kriterienkatalog mit Ausnahme des Hauptkriteriums
,Bauausfiihrung” (dieses fasst in erster Linie technische Aspekte der Bau-
phase zusammen) nicht durch weitere Kriterien gesondert behandelt, da
vorgesehen ist, dass die Beurteilung der fachspezifischen Kriterien im Fachbe-
reich ,Raum und Umwelt” - sofern relevant - getrennt nach Bau- und Be-
triebsphase erfolgt. Beide Phasen werden auch im Rahmen der spiter
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durchzuftihrenden Umweltvertraglichkeitspriifung (,UVP”) berticksichtigt.

Der vorliegende Kriterienkatalog ist hinsichtlich der Struktur an das deutsche
und Osterreichische UVP-Gesetz angelehnt, und die dort angefiihrten
Schutzgtiter spiegeln sich in den Hauptkriterien wieder. Da die Bauphase kein
eigenes Schutzgut ist, wurde hierfiir im Fachbereich ,Raum und Umwelt”
kein eigenes Kriterium vorgesehen

Auch die Indikatoren konnen in Bau- und Betriebsphase unterteilt sein.

4.2  Aktualisierte Fassung
Siehe Folien 14 bis 15 der beiliegenden Prisentation.

Es werden die Anderungen im Kriterienkatalog auf Basis der Riickmeldungen aus allen bis-

herigen Foren-Terminen erldutert.

Diskussion

e Es gibt im gemeinsamen Planungsraum okologische Ausgleichsfldachen des Inn. Wie
werden diese im Kriterienkatalog bzw. im Trassenauswahlverfahren berticksichtigt?

o Ausgleichsmafinahmen die in einem Genehmigungsverfahren verfiigt wur-
den, haben eine gewisse Bedeutung, da diese Fldchen nicht als Freiland zu
behandeln sind. Der Streckenplaner wird im ersten Planungsschritt all diese
Flichen und Daten vor Ort in den Gemeinden erheben. Werden
Ausgleichsfldchen durch die spédtere Auswahltrasse in Anspruch genommen,
ist erneut fiir entsprechenden Ersatz zu sorgen.

e Konnte das Landschaftsschutzgebiet Stid mit einer Trasse durchschnitten werden,
wenn an einer anderen Stelle ein Ausgleich vorgenommen wird?

o Bei Schutzgebieten gibt es keine generelle Vorgehensweise. Ausschlaggebend
ist der Schutzzweck des Schutzgebietes. Bei FFH-Gebieten, die oftmals fiir
den Schutz von bestimmten Pflanzenarten bzw. den Lebensraum von Tieren
ausgewiesen sind ist beispielsweise zu kldren, welche Beeintrachtigungen sich
durch die Trassenfiihrung im Hinblick auf den Schutzzweck ergeben.

e Was versteht man unter dem Ziel Minimierung genau?

o Da die Erlduterung der Ziele und Indikatoren Teil des Tagesordnungspunktes

5 ist, wird diese Frage dort bei Bedarf nochmals behandelt.

5 Einfiihrung in das Thema , Indikatoren” (Horst Wessiak)

Siehe Folien 16 bis 20 der beiliegenden PowerPoint-Prisentation.

Diskussion

e Wie wird der Larmpegel ermittelt?
o In Deutschland und Osterreich gibt es unterschiedliche gesetzliche Regelun-
gen zur Larmthematik. Es gibt in beiden Landern auch unterschiedliche ge-
setzlich vorgeschriebene Grenzwerte fiir Larmpegel, nach denen man im

Von der Europaischen Union kofinanziert m
(TEN-V)
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Genehmigungsverfahren vorgehen muss. Fiir das Trassenauswahlverfahren
werden die energiedquivalenten Dauerschallpegel herangezogen. Es werden
im gemeinsamen Planungsraum aber nicht die in Osterreich und Deutschland
unterschiedlichen Grenzwerte, sondern niedrigere, einheitliche Pegelwerte,
sogenannte Larmindices, zur Beurteilung herangezogen. Der energiedquiva-
lente Dauerschallpegel wird auf Grundlage des vorgesehenen Betriebspro-
gramms und eines Geldndemodells berechnet werden.

¢ Werden andere Larmquellen, wie z.B. Autobahnen, auch in der Larmberechnung be-
riicksichtigt? Die Autobahn sorgt neben Larm noch fiir weitere Emissionen. Das
deutsche Inntal ist durch die Autobahnen bereits stark belastet. Noch mehr Emissio-
nen sind fast nicht tragbar. Gibt es hier politische Aktivitdten?

o Ein wichtiger Grund fiir den Bau des Brenner-Basistunnels (BBT) und den
viergleisigen Ausbau der Brennerzulaufstrecken ist das Ziel, mehr Verkehr
von der Strafse auf die Schiene zu verlagern und die Schiene attraktiver zu
gestalten. Die Bahn hat in der Vergangenheit viel vom Zuwachs des Gesamt-
verkehrsaufkommens beim Brennerverkehr tibernommen und es wird auch
kiinftig eine Verlagerung von Zuwédchsen im Gesamtverkehr auf die Schiene
geben.

o Es gibt auch verkehrspolitische Aktivititen wie z.B. die Einfiihrung des
sektoralen Fahrverbots auf der Autobahn in Tirol, wodurch sich auch eine
weitere Verlagerung ergeben wird.

e Der Liarm der Bahnstrecken wird berechnet. Spielt der Autobahn-Bestandsldrm im
Rahmen des Kriterienkataloges keine Rolle?

o Der Kriterienkatalog dient zum relativen Vergleich der verschiedenen
Trassenvarianten, daher wird nur der jeweilige Bahnldrm und nicht auch der
Autobahnldarm betrachtet werden. Der Autobahnldrm ist bei allen
Trassenvarianten gleich und fiir den Vergleich der Trassen daher nicht rele-
vant.

e Es ist sinnvoll, mehr Verkehr auf die Schienen zu verlagern. Es wird diesbeziiglich
von der politischen Seite auch immer mehr verkehrslenkende Mafinahmen, wie z.B.
das sektorale Fahrverbot in Tirol, geben. Wenn man die heutige Kapazitdt von 6.500
LKW am Brenner zur Halfte auf die Schiene verlagert, wird man auf ungefdhr 130
zusétzliche Giiterziige pro Tag am Brenner kommen. Es wird jedoch auch einen
Verkehrszuwachs auf der Strafie geben, u.a. weil die Stidhdfen besser angebunden
werden. Man kann den Verkehr auf der Strafse nicht verhindern, denn ein Leben
ohne Logistik und Warenverkehr ist nicht moglich. Die Wirtschaft und viele
Arbeitsplédtze sind vom Warenverkehr auf der Strafse abhéangig. -Protokollerginzung auf S.12

e Eine Verlagerung des Verkehrs auf die Schiene macht Sinn. Aber solange die Politik
keine klare Aussage zum viergleisigen Trassenausbau im gemeinsamen Planungs-
raum macht und das notige Geld in die Hand nimmt, ist die Umsetzung nicht sicher.
Wenn der viergleisige Ausbau kommt, wird es einen grofie Baustelle geben, die es in
dieser Form in der Region so noch nicht gab.

Von der Europaischen Union kofinanziert m
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o In diesem Gremium konnen keine politische Entscheidung getroffen oder
Prognosen gemacht werden. Kernaufgabe dieses Gremiums ist die Erarbei-
tung einer Trassenempfehlung, die fiir die Umsetzung herangezogen werden
kann.

6 Weiteres Vorgehen und Termine
Aufgaben fiir die Teilnehmer:
e Durchsicht des Erstentwurfes der Indikatoren
e Erginzungen bzw. Anderungen, Fragen und Unklarheiten

Es  ergeht die Bitte Riickmeldungen per E-Mail an die  Adresse
moderation@brennernordzulauf.eu bis 17. Dezember 2015 zu geben.

Diskussion

o Ist eine Verldngerung der Riickmeldungsfrist zu den Indikatoren moglich? Vor Weih-
nachten gibt es in den Gemeinden immer viel zu tun, daher wére eine Verlangerung
der Frist bis Anfang Januar hilfreich.

o Die Experten haben ein dhnliches Problem. Fiir die Einarbeitung der
Riickmeldungen und Anregungen benétigen sie aber 3 bis 4 Wochen.
o Konsens im Gremium: die Riickmeldungsfrist wird bis 21. Dezember 2015

verlangert.
Termine

e 25.01.2016, 16 Uhr, Ortlichkeit noch offen
e 14.03.2015, 16 Uhr, Ortlichkeit noch offen

7  Abschluss

Susanne Miiller, Projektleitung DB-OBB, verabschiedet die Teilnehmerlnnen und bedankt
sich fiir ihr Kommen und die Bereitschaft, sich weiter konstruktiv im Trassenauswahlverfah-
ren einzubringen.

Zusammengestellt am 2.12.2015
Johanna Kéhler

Anlagen:

e Priasentation GF Nord 1 vom 25.11.2015
e Anwesenheitsliste
e Kiriterienkatalog, Version 07 Stand 25.11.2015
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Protokollergidnzungen in der 3. Sitzung am 25. Jinner 2016

*Protokollerginzung zu Seite 5

Josef Reisinger bittet um Konkretisierung, ob die Querschnittsbreite in der Regel nicht immer
mindestens 30 m ist?

e Wie angefiihrt, ist die Querschnittsbreite einer Strecke geldndeabhingig und kann
deshalb je nach Situation mehr als 15m betragen.

*Protokollergidnzung zu Seite 10

Die angegebenen Zahlen werden von Josef Reisinger infrage gestellt, woraufhin Georg
Dettendorfer nochmals konkretisiert:

¢ Die Annahme von 6.500 LKW pro Tag beruht auf alten Zahlen aus 2012 und den
Jahren davor und ist eine Annahme eher an der unteren Grenze des Aufkommens.
Darin nicht eingerechnet sind die prognostizierten Zuwéchse im Strafiengiiterverkehr
der néchsten Jahrzehnte. Herr Reisinger geht bei seiner Berechnung von 53 Ziigen pro
Tag von 60 Briicken pro Einzel-Zug aus. Ein Zug im System der Rollenden Landstrafie
kann max. 20 LKW aufnehmen bzw. im unbegleiteten Verkehr konnen derzeit im
Schnitt 30 LKW befordert werden. Wenn man daher im Schnitt 25 LKW pro Zug
rechnet, dann stimmen die von mir angegebenen 130 Eisenbahnziige pro Tag.

Von der Europaischen Union kofinanziert “
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Trassierungsvorgaben und -parameter fiir Neubaustrecke im gemeinsamen

Planungsraum

% Zweigleisige, elektrifizierte Neubaustrecke

% Mischverkehr (schneller Personenfernverkehr und Giiterverkehr)
«» max. Geschwindigkeit: 230 km/h

% Gleisachsabstand: 4,50 m

< max. Langsneigung (freie Strecke): 12,5 %o

% max. Zuglange: 750 m

% keine Personenbahnhdofe

m GEMEINDEFORUM NORD 1 - 2. SITZUNG 25.11.2015
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Zweigleisiger Streckenquerschnitt auf Erdkorper
200 km/h < v, <300 km/h

M

Streckenachse_

Kabel-
Verlegezone
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Riickmeldung Nord 1 - Gottfried Brandner (Gemeinde Brannenburg)

% Unbedingte Stdrkung der landwirtschaftlichen Fldchen (im engen Inntal kénnen keine

zusdtzlichen landw. Fldchen ,verbraucht” werden

Béden planen)

hauptsdchlich (nur) wunderschéne Landschaft anzubieten)

% Die Untertunnelung ist deutlich zu bevorzugen ; daraus folgt:

die unter 1.1 bis 2.9 genannten Kriterien ausschalten (K.O. Kriterium)

®m GEMEINDEFORUM NORD 1 - 2. SITZUNG 25.11.2015

ETW E erten Tischler - Wessiak

** Den touristischen Aspekt deutlich hervorheben (wir haben als Tourismusgemeinde
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% Keine zusdtzliche ,Zerschneidung” der Landschaft (bisher schon Autobahn, Bahngleis)

s mnfinanBen

% ,Wertvolle” Bdden schiitzen ( Boden ist nicht gleich Boden, d. h. Trassen auf wenig genutzten

** Die erh6hten Kosten miissen auf die nédchsten Jahrzehnte gerechnet werden und diirfen nicht
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Einfilhrung in das Thema ,Indikatoren”

Wie funktioniert die Beurteilung der Trassenvarianten?
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INDIKATOR(EN)

Larmsituation im Wohn- und
Arbeitsumfeld

FACHBEREICH HAUPTKRITERIUM TEILKRITERIUM
4' Moo dheit & Wohlbefind Larm
{_ Erschitterung |
—{ Mensch - Raumentwicklung |
—{ Mensch - Raumnutzungen ‘

—{ Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt ‘

RAUM
+ _—{ Wasser ‘

UMWELT
—{ Landschaft ‘

—{ Boden, Land- und Forstwirtschaft ‘

—{ Luft und Klima ‘

—{ Sach- und Kulturgiiter ‘

Einfihrung in das Thema ,Indikatoren”

Wie funktioniert die Beurteilung der Trassenvarianten?

Indikatoren und Beurteilungsmethode

% Indikator 1
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Fldichen mit einem energiedquivalenten Dauerschallpegel > 49dB(A) als Lérmindex tags,

unabhdngig von der Widmung

% Indikator 2

Fldchen mit einem energiedquivalenten Dauerschallpegel > 45dB(A) als Lérmindex nachts,

Widmung fiir Wohnen
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Wie funktioniert die Beurteilung der Trassenvarianten?
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Einfihrung in das Thema ,Indikatoren”

Wie funktioniert die Beurteilung der Trassenvarianten?

SEHR GUT entspricht vollstandig / am besten den Zielen des Kriteriums
entspricht in hohem MaRe den Zielen des Kriteriums,

Gut kleinere Nachteile

entspricht in wesentlichen Punkten den Zielen des Kriteriums,

DURCHSCHNITT in Teilbereichen aber auch relevante Nachteile

wesentliche Zielen des Kriteriums nur ungeniigend erfiillt;

MASSIG relevante Nachteile

wesentliche Zielen des Kriteriums nicht bzw. am schlechtesten erfuillt;
schwerwiegende Nachteile; bei entsprechenden Vorteilen in anderen
Themenbereichen akzeptierbar

SCHLECHT

1 B EEEE

MACHBARKEIT / GENEHMIGUNGSFAHGIKEIT in Frage gestellt

mwf:nmmnummw- 20
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